Zachety, a nie kary moga zmienic¢ rynek

OCHRONA SRODOWISKA
Szara sfrefa zajmujaca sig
demontazem aut czuje sie na
tyle bezkarnie, ze
gangsterskimi metodami
straszy legalnie dzialajgce
stacje.

Do budynkéw stacji demon-
tazu pojazdéw w Suwatkach
wrzucono kilka koktajli Moto-
towa. Wiascicielowi przedsie-
biorstwa otruto psa, ktéry
pilnowat terenu przy stacji.
Narazit sie, bo wskazywat in-
spekcji ochrony $rodowiska
miejsca nielegalnego demon-
tazu aut. Chciat, by czesé firm
zaczela przestrzegad prawa.

- Podejrzewamy, ze bylo to
ostrzeZenie przed podejmo-
waniem dalszych dziatan
przez jednego z naszych
czlonkéw - méwi Adam Ma-
lyszko, prezes Stowarzysze-
nia Forum Recyklingu Samo-
chodéw.

Szara strefa w zasadzie nie
jest karana za nielegalna
dzialalno$¢. To powoduje, ze

zaczyna posuwac sie coraz
dalej. Tymczasem w miejsca,
gdzie nielegalnie demontuje
sie pojazdy, trafia wedlug
szacunkéw nawet 70 proc. aut
wycofanych z eksploatacji. Do
wyspecjalizowanych stacji
demontazu pojazdéw jest
oddawana pozostala czesé
samochodow. Te musza jed-
nak spelnia¢ wysrubowane
wymagania techniczne i éro-
dowiskowe. Dlatego szara
strefa jest oplacalna - wystar-
czy warsztat, gdzie nie ma
nawet utwardzonej na-
wierzchni, nie méwiac juz o
urzadzeniach do bezpieczne-
go usuwania substancji
chiodniczych z klimatyzacji.
A oleje czy inne plyny taniej
jest wyla¢ do rowu niz zutyli-
zowac. Wysokie kary za niele-
galne dzialania nie odstrasza-
ja od takich praktyk.

- Kara powinna pelni¢
funkcje prewencyjng i repre-
syjna. Jezeli nie jest ona pre-
wencyjna, to nalezy sie zasta-
nowi¢ nad kryteriami beda-
cymi podstawg wymierzania

sankcji - moéowi adwokat
Malgorzata Soborska. Zazna-
cza, ze w przypadku recyklin-
gu pojazdéw kary sa juz bar-
dzo wysokie i samo ich za-
ostrzanie nic nie da.
Konieczne sg zatem inne
rozwiazania. Branza recyklin-

rzystaja z doplat, by rekom-
pensowac sobie koszty, jakie
ponosza, np. placac ostatnie-
mu wlascicielowi auta, by do
nich, a nie w inne miejsce,
trafit stary samochod. Ustawa
tego nie wymaga, ale firmy
same stosuja taka zachete, bo

W przeciwnym razie trafiato-

Do stacji
demontazu trafia
zaledwie okoto
30 proc. starych
pojazdéw

gowa obawia sie jednak, ze
szykowana nowelizacja prze-
pisow pogorszy sytuacje.
Projekt nowelizacji ustawy
orecyklingu pojazdéw wyco-
fanych z eksploatacji przewi-
duje zniesienie pomocy pu-
blicznej, z jakiej korzystaja
stacje demontazu pojazdow.
Przedsiebiorcy chetnie ko-

by do nich jeszcze mniej aut.

Inna zmiana spowoduje, ze
stacje demontazu zostang
obarczone odpowiedzialno-
Scia za niewykonany odzysk i
recykling na odpowiednim
poziomie. Zaplaca kary, gdy
nie spelia okreslonych wyma-
gan. Tymczasem w przypadku
innych odpadéw, takich jak
zuzyte urzadzenia elektryczne
czy opakowania, to producent
Iub ich importer odpowiada,
gdy zbierze i przetworzy zbyt
mato $mieci po takich wyro-
bach. Jest to zgodne z unijna
zasada ,zanieczyszczajacy
placi”. W przypadku aut be-
dzie jednak inaczej.

- Wdrozenie proponowa-
nych rozwiazan doprowadzi
do zalamania systemu recy-

klingu, likwidacji duzej liczby
przedsiebiorstw i wzmocni
pozycje szarej strefy - ocenia
Adam Malyszko.
Ministerstwo Srodowiska
chee jednak zacheci¢ obywa-
teli do oddawania starych
samochodéw do legalnych
stacji demontazu. Dlatego
proponuje wprowadzenie
oplaty depozytowej. Wplacal-
by ja pierwszy wlasciciel auta,
a odbieralby ja ostatni, pod
warunkiem Ze przekaze po-
jazd do stacji demontazu.
Mogloby to odebra¢ rynek
szarej strefie i zmobilizowa¢
firmy do legalnego dzialania.
Adam Malyszko wskazuje,
Ze proponowane rozwiazanie
sprawi, iz oplata depozytowa
bedzie przypisana do kon-
kretnego pojazdu i przez to
zachety dla ostatnich wiasci-
cieli aut zaczng dziala¢ za
kilkanascie lat. Sugeruje, by
oplaty wnoszone np. dzi$
mogly od razu trafi¢ do kogos,
kto dzis lub jutro odda samo-
chéd do demontazu.
—Eukasz Kuligowski



