PETYCJA

Dotyczy: zmiany przepiséw ustawy z dnia 20 stycznia 2005 r. o recyklingu pojazdéw wycofanych
z eksploatacji (Dz. U. z 2016 r. poz. 803, tj. z pézn. zm.) w zakresie nalozonego na producentow
czgSci pojazdéw obowiazku udostgpniania przedsigbiorcom prowadzacym stacje demontazu
pojazdow informacji dotyczacej sposobu demontazu, magazynowania i testowania przedmiotow
wyposazenia i czg$ci pojazdow, ktore moga by¢ przeznaczone do ponownego uzycia.

Dzialajac na podstawie art. 2 ust. 1 ustawy z 11 lipca 2014 r. o petycjach (tekst jednolity:
Dz.U. z 2017 r. poz. 1123) w zw. z art. 63 Konstytucji Rzeczypospolitej Polskiej (Dz.U. z 1997 r.,
nr 78 poz. 483 z pozn. zm.), niniejszym wnosz¢ petycje w interesie publicznym do Sejmu
Rzeczypospolitej Polskiej, postulujac, aby producenci czesci wykorzystywanych w pojazdach
mechanicznych zobowigzani byli do wudostgpniania przedsiebiorcom prowadzacym stacje
demontazu pojazdow, w stopniu, w jakim podmioty te uznaja to za konieczne, informacji
dotyczacych demontazu, magazynowania oraz testowania przedmiotéw wyposazenia i czesci
pojazdow, ktore moga by¢ przeznaczone do ponownego uzycia, zgodnie z treScig art. 8§ ust. 4
Dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2000/53/WE z dnia 18 wrzeénia 2000 r. w sprawie
pojazdoéw wycofanych z eksploatacii.

UZASADNIENIE

Ratio legis ustawy z dnia 20 stycznia 2005 r. o recyklingu pojazdéw wycofanych
z eksploatacji, ktéra weszla w Zycie w dniu 14 marca 2005 r., byla implementacja prawa
europejskiego w zakresie pojazdéw wycofanych z eksploatacji, m.in. Dyrektywy Parlamentu
Europejskiego i Rady 2000/53/WE z dnia 18 wrzesnia 2000 r. w sprawie pojazdéw wycofanych z
eksploatacji. Ustawa wprowadzila szereg rozwigzan prawnych, ktére w zalozeniu mialy shuzyé
realizacji celow 1 obowiazkéw zawartych w Dyrektywie 2000/53/WE. Nalezy jednak wskazac, ze
regulacje ustawy o recyklingu w zakresie naloZzonego na producentow czesci pojazdéw obowigzku
udostepniania przedsigbiorcom prowadzacym stacj¢ demontazu pojazdoéw informacji dotyczacej



sposobu demontazu, magazynowania i testowania przedmiotow wyposazenia i czeSci pojazdow,
ktéore moga by¢ przeznaczone do ponownego uZycia, nie spelniaja wymogéw Dyrektywy
2000/53/WE.

Art. 8 ust. 4 Dyrektywy zobowiazuje Panstwa Czlonkowskie do natozenia na producentéw
czegsci pojazdow obowiazku udostepniania uprawnionym zaktadom przetwarzania, w stopniu, w
jakim podmioty te zwroca si¢ o to, informacji dotyczacych demontazu, magazynowania oraz
testowania czeSci, ktore moga by¢ ponownie uzyte. Wprawdzie regulacja art. 9 ust. 4 ustawy o
recyklingu nakazuje producentom oraz dokonujacym wewnatrzwspolnotowego nabycia lub importu
przedmiotéw wyposazenia i czgsci pojazdow, aby udostepniali przedsiebiorcy prowadzacemu stacje
demontazu informacje dotyczace demontazu, magazynowania i testowania przedmiotéw
wyposazenia 1 czg§ci pojazdow, ktére mogg by¢ przeznaczone do ponownego uzycia, jednak art.
10 zaweza krag podmiotéw, na jakie nalozono ww. obowigzek, wskazujac, ze dotyczy on
jedynie wprowadzajacych pojazdy wydajacych karte pojazdu, o ktorej mowa w art. 77 ust. 1
ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym (tekst jednolity: Dz. U. z 2017 r.
poz. 1260). Prowadzi to do kuriozalnej sytuacji, w ktorej mimo wprowadzenia obowiazku
udostepniania informacji, podmioty, ktére winny byé nim w mys$l Dyrektywy 2000/53/WE objete,
sq od tego obowigzku wylaczone. Art. 77 ust. 1 ustawy Prawo o ruchu drogowym do podmiotow
wydajacych kartg pojazdu zalicza jedynie producentéw oraz importerow nowych pojazdow. Wobec
powyiszego, producenci przedmiotéw wyposazenia i cz¢$ci pojazdow bedacy podmiotami
niewydajacymi Karty pojazdu, nie maja obowigzku udostepniania informacji okreslonych
w art. 9 ust. 4 ustawy o recyklingu prowadzacym stacje demontazu.

Brak mozliwosci uzyskania przez prowadzacych stacje demontazu informacji dotyczacych
demontazu, magazynowania oraz testowania przedmiotéw wyposazenia i cze$ci pojazdow, ktore
moga by¢ powtérnie uzyte, w wielu przypadkach uniemozliwia ponowne ich wykorzystanie, a
nawet prawidlowy demontaz czy oceng ich przydatnosci do powtdrnego uzycia. Wraz z rozwojem
technologicznym wzrasta bowiem poziom skomplikowania samych cze$ci pojazdow, jak
1 stosowanych przez producentdw technicznych zabezpieczen przed nieuprawniong w nie
ingerencja. Wiedza z zakresu prawidlowego demontazu, magazynowania oraz testowania czesci jest
wigc prowadzacym stacje demontazu niezbedna, aby umozliwi¢ ich powtdérne wykorzystanie.
Stworzenie takiej mozliwosci jest szczegodlnie istotne z uwagi na konieczno$é zminimalizowania
szkodliwego wplywu pojazdéw wycofanych z eksploatacji na srodowisko naturalne, co przyczynia
si¢ tym samym do zachowania, ochrony i poprawy stanu §rodowiska naturalnego oraz zachowania
zrodet energii, do czego wzywa Dyrektywa 2000/53/WE w pkt. 1 preambuty, a co nalezy osiagnag,
zgodnie z pkt. 5 preambuly, poprzez powtdrne uzycie i powtdrmne wykorzystanie wszelkich
odpadow.

W Swietle przedstawionych okoliczno$ci, za zasadne i konieczne, z uwagi na interes
publiczny, uznaé nalezy wprowadzenie w ustawie o recyklingu pojazdéw wycofanych z eksploatacji
regulacji wskazanej na wstgpie niniejszego pisma.



