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pazdziernika 2014 r.
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W zwigzku z przygotowaniem nowej wersji projektu zmiany ustawy o recyklingu
pojazdéw wycofanych z eksploatacji z dnia 20 pazdziemika 2014 r., w imieniu cztonkow
Stowarzyszenia FORS, chcieliby$my odnie$¢ si¢ do proponowanych zmian.

Od kilku lat Ministerstwo Srodowiska pracuje nad nowelizacja ustawy o recyklingu
pojazdéw i dostosowaniem jej do regulacji unijnych. W tym czasie wielokrotnie zabieralismy
glos, odnoszac sie do kolejnych wersji projektu. Krytycznie odnosiliSmy si¢ m.in. do pomystu
obcigzenia prowadzacych stacje demontazu catym cigzarem funkcjonowania systemu
recyklingu, w tym przede wszystkim osiagnigcia wymaganych pozioméw odzysku i
recyklingu, bez mozliwosci uzyskania jakiegokolwiek zwrotu ponoszonych kosztow. Nowy
projekt tego problemu nie rozwiazuje. Zapisy projektu nakladajace na wprowadzajgcych
obowiazek zawarcia w umowach z prowadzacymi stacje demontazu postanowien dotyczacych
pokrycia kosztow zagospodarowania odpadow pochodzgcych z pojazdow wycofanych z
eksploatacji, tworzg iluzj¢ realizacji zapisow Dyrektywy 2000/53/WE, z ktérych wynika
koniecznosé¢ pokrycia przez wprowadzajacych kosztow przetwarzania wszystkich pojazdow
wycofanych z eksploatacji. W tej chwili na terenie Polski funkcjonuje blisko 900 stacji
demontazu, za$ projekt przewiduje finansowanie wylacznie tych stacji demontazu, ktdre
znajdg sie w sieci wprowadzajacego — w skrajnym przypadku moze wigc to by¢ zaledwie 16
podmiotéw. Poza tym wprowadzajacy, aby zminimalizowa¢ swoje koszty, bedg mogli
podpisa¢ umowy z tymi przedsiebiorcami, ktérzy przetwarzajg znikome ilosci pojazdow -
ilo§¢ pojazdéow faktycznie przetwarzanych w stacjach bgdacych w sieci jest bowiem dla
systemu, jaki kreuje projekt, catkowicie obojetna. To rozwigzanie, ktére zapewni¢ moze
ewentualne finansowanie niewielkiej tylko ilo$ci pojazdéw wycofywanych z eksploatacji,



budzi powazne watpliwosci w zakresie jego zgodnosci z zapisami Dyrektywy 2000/53/WE i
unijng zasadg ,zanieczyszczajacy placi”. Warto przy tym zauwazyé, ze juz dzi$
wprowadzajgcy, przygotowujac si¢ do wprowadzenia nowych przepiséw, proponuja
prowadzacym stacje demontazu, nowe umowy, uwzgledniajace kwestie finansowania
recyklingu pojazdéw. Wg wprowadzajgcych wszystkie pojazdy wycofane z eksploatacji maja
wartos¢ dodatnig — i takie oSwiadczenia zawarte sa3 w proponowanych umowach. Nalezy
zatem domniemywac, ze finansowania przetwarzania odpadéw pochodzacych z pojazdow
wycofanych z eksploatacji nie bedzie w ogole.

Z rozczarowaniem tez stwierdzamy, ze z najnowszej wersji projektu usuniete zostaly
zapisy dotyczace oplaty depozytowej i systemu premii — jedyne, ktore spotkaly sie z
pozytywnym przyjeciem Srodowiska recyklerow i ktére dawaty szanse na ograniczenie szarej
strefy. Przy tak utomnym systemie zbidrki pojazddw, z jakim mamy do czynienia w naszym
kraju, gdzie poza legalnymi stacjami demontazu pozostaje ok. 65% pojazdow wycofywanych
z eksploatacji, rezygnacja z wprowadzenia systemu, ktory pozwalataby na zwiekszenie liczby
pojazdéw przekazywanych do legalnych stacji demontazu i uchronienie branzy przed
zapascig, ktora moze nastapi¢ po likwidacji systemu doptat do demontazu, jest wyrazem
krotkowzrocznoscei i rezygnacji z walki z szara strefg.

Poza tym otwarty pozostaje tez problem niezapewnienia zbidrki wszystkich pojazdow
wycofywanych z eksploatacji, do czego obliguje nas Dyrektywa 2000/53/WE. Dane z rejestru
CEP sa porazajagce — prawie 10 mln pojazdéw nadal figuruje w rejestrze choé w
rzeczywistosci pojazdy te zostaly zdemontowane w szarej strefie. Zestawienie liczby
pojazdow rejestrowanych po raz pierwszy, z tymi, ktdre sg wyrejestrowywane na podstawie
zaswiadczenia o demontazu lub przyjecia pojazdu nickompletnego, wskazujg, ze zaledwie co
trzeci pojazd wycofywany z eksploatacji trafia do legalnej stacji demontazu. Zatem cele
Dyrektywy w zakresie zebrania wszystkich pojazdéw nie sa realizowane, a projekt tego
problemu nie rozwigzuje nawet w najmniejszej czesci.

W pozostalym zakresie aktualne pozostajg nasze uwagi do wczesniejszych wersji
projektu, w tym w szczegélnosci te, dotyczace odpowiedzialnosci prowadzacych stacje
demontazu za nieosiggni¢cie poziomdw odzysku i recyklingu (projekt przewiduje system kar)
oraz uwagi dotyczace braku technicznej mozliwosci uzyskania pozioméw obowigzujacych od
2015 r. (tj. 95% odzysku i 85% recyklingu) bez zaangazowania pozostatych operatorow
systemu.

Podkreslamy, ze projekt nie moze znalez¢ aprobaty naszych cztonkéw, poniewaz nie
rozwigzuje on zasadniczych probleméw funkcjonowania systemu recyklingu pojazdow
wycofanych z eksploatacji w mnaszym kraju. Zabezpiecza on wylacznie interesy
wprowadzajacych pojazdy, ograniczajac ich dotychczasowe obowiazki. Liczylismy, ze w
toku prac nad projektem, uda si¢ wypracowac takie rozwiazania, ktére pozwolg roztozy¢
cigzar funkcjonowania systemu na wszystkich operatordéw wymienionych w Dyrektywy
2000/53/WE 1 stworzy¢ bardziej skuteczny system zbidrki pojazdéw (system premii).
Niestety aktualna wersja projektu nie wplynie, ani na skuteczno$é utomnego systemu zbiérki,
ani nie dostosuje aktualnych regulacji do wymogow unijnych.



Z tych wzgledoéw apelujemy do Pani, Pani Premier o nieprzyjmowanie projektu w
aktualnej wersji i skierowanie go do dalszych prac w celu wypracowania rozwigzan, ktore
w pelni dostosuja nasze prawo do zapiséw Dyrektywy 2000/53/WE i pozwola osiagnac
wszystkie cele w niej zapisane.
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Do wiadomosci:
— Rzadowe Centrum Legislacji

— Ministerstwo Srodowiska

— Ministerstwo Finansow

— Ministerstwo Gospodarki

— Ministerstwo Spraw Zagranicznych

Sekretariat Stowarzyszenia:  tel./ fax.: (22) 87 40 114, fors@fors.pl, www.fors.pl



