Auta rozbierane na szaro

Nie bedzie depozytu
i premii za legalne
zlomowanie samochodéw.

Ministerstwo Srodowiska
wycofalo sie

z wprowadzenia systemu,
ktéry mial ograniczy¢
szarg strefe

w zlomowaniu aut.

ANDRZEJ KUBLIK.

Likwidacje 500zl oplaty recyklmgcr
wej przewiduje projekt nowelizacji
ustawy o recyklingu pojazdow wyco-
fanychz eksploal.dqp, ktory dzis pla-
nuje przyjac rzad. Ta nowelizacja ma
radykalnie zmieni¢ przepisy regulu-
jace od 2005 r. zasady zlomowanie sa-
mochodéw w naszym kraju.
Zgodnie z przepisami Unii Euro-
pejskiej producenciiimporterzy sa-
mochod6w musza zapewnié bezplat-
ny odbi6r aut, ktére ze wzgledu na zu-
zycie lub wskutek cigzkich wypadkow
nie moga by¢ dluzej dopuszezane do
ruchu - czyli musza by¢ oddane na
zlom. Przy tymzgodniez um_]nyrm
przepisami zlomowanie aut powinno
jak najmniej szkodzié srodowisku, a kon-
cerny samochodowe maja speinic okre-
§lone procentowe wymogi odnosnie
do odzysku i przerobu witornego sprze-
dawanych przez siebie samochodow.

Prywatny import

na reke koncernom

Te unijne wymogi nie dotycza jednak
indywidualnego importu uzywanych
aut. Jesli Polak sprowadzi np. z Nie-
miec uzywany pojazd, to koncern sa-
mochodowy, ktory przed laty sprze-
dal to auto w niemieckim salonie, nie
musijuz placié za zZlomowanie i utyli-
zacje pojazdow tego typu w Polsce.
Tymezasem Polska po przystapieniu
do Unii Europejskiej zniosla prak-
tyczme wszystkie ograniczenia w im-
por'cle uzywanych samochodéw i sta-
la si¢ najwiekszym na $wiecie impor-
terem aut z drugiej reki. Od maja 2004
r. do Polski sprowadzono juz ponad
8,5 min uzywanych aut.

Aby pokry¢ koszty zlomowania
tych pojazdow, w polowie zeszlej de-
kady rzad wprowadzil tzw. oplate re-
cyklingowa w wysokosci 500 zl, ktora
musialy uiszczacé osoby sprowadzaja-
ce indywidualnie auta na pokrycie
przyszlych kosztow utylizacji pojaz-
du. Pieniadze wplywaja na konto Na-
rodowego Funduszu Ochrony Srodo-
wiska i Gospodarki Wodnej, ktéry
przyznawal doplaty legalnie dzialaja-
cym stacjom demontazu samocho-
dow, a takze dotacje dla gmin na zlo-
mowanie porzuconych wrakow.

Jednak w2009 r. Komisja Euro-
pejska zakwestionowata polska opla-
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te recyklingowa, twierdzac, ze dys-
krvmmu_}e ona prywatnych importe-
row uzywanych aut. Od tego czasu Mi-
nisterstwo Srodowiska przygotowalo
kilkanascie projektow nowych prze-
pisow o recyklingu samochodow, ale
rzad kilka razy przek{adal ich za-
twierdzenie. Ale w polowie paZdzier-
nika Komisja Europejska pozwala Pol-
ske do trybunalu sprawiedliwosci UE
za niewlaéciwe wdrozenie dyrektywy
72000 r. o recyklingu samochod6w,
zarzucajac tez rzadowi, ze whrew
obietnicy nie zmienit przepisow w ze-
szlym roku.

Bez premii i depozytéw

Przed rokiem przeciw zniesieniu opla-
ty recyklingowej protestowalo Mini-
sterstwo Finansow, w ktérym stano-
wisko wiceministra zajmowal obecny
minister srodowiska Maciej Grabow-
ski. Fiskus argumentowal wtedy; ze li-
kwidacja oplaty recyklingowej stwo-
rzy luke w systemie: firmy oficjalnie
handlujace uzywanymi autami beda
zobowigzane placié za ich ziomowa-
nie, a z takich oplat beda zwolnione
osoby prywatnie sprowadzajace na
sprzedaz kilka aut rocznie. Minister-
stwo Finansow wskazywalo rowniez,
ze !ikmdaqa oplaty recyklingowej
zmniejszy wplywy do sektora finan-
s6w publicznych o 350 min zl rocznie,
co wedlug fiskusa w obecnej sytuacji
finansow publieznych jest ,nieuza-
sadnione”.

Kolejna bolaczke dla rzadu stano-
wi gigantyczny rozrost szarej strefy
w branzy zlomowania samochodow.
Wedlug stowarzyszenia FORS (Forum
Recyklingu Samochoddw), co najmniej
dwie trzecie aut w Polsce zlomuja za-
klady dzialajacej w szarej strefie. A to
oznacza mniejsze dochody dla bu-
dzetu i ryzyko szkdd dla srodowiska.

W tym roku Ministerstwo Srodo-
wiska zaproponowalo wprowadzenie
systemu, ktory mial ograniczy¢ szarg
strefe wzlomowaniu aut. Kierowca za
przekazane do zlomowania auto do-
stalby 400 z} premii, pod warunkiem
ze jest to samochdd zarejestrowany
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w kraju, jego numer identyfika-
cyjny bylby zgodny z wpisem w do-
wodzie rejestracyjnymi wlasciciel
mial wykupiona polise OC dla te-
go pojazdu. Jednoczeénie zostala-
by wprowadzona oplata depozy-
towa w wysokosci 400 z1, ktora kie-
rowca musiatby uici¢ przed reje-
stracja auta kupionego na wiér-
nym rynku. Z oplaty depozytowej
bytby zwolniony nabywea nowego
samochodu, a takze nabywca au-
ta, ktérego wlasciciel w przeszlo-
§ci uicil oplate recyklingowa wno-
szona w nowym systemie. Toroz-
wiazanie akceptowaly Minister-
stwo Finanséw i Ministerstwo Go-
spodarki. Jednak w sierpniu Rada
Ministrow zobowiazala ministra
$rodowiska Macieja Grabowskie-
go, by dodatkowo uzasadnit wpro-
wadzenie oplaty depozytowe.
A Grabowski, zamiast przedstawi¢
takie uzasadnienie, zrezygnowal
zoplaty depozytowej i premii za
zlomowanie aut.

-Najgorsze w planowanych te-
raz przepisach jest to, ze nie ma
w nich zadnego systemowego dzia-
lania przeciw szarej strefie w zlo-
mowaniu aut - powiedzial nam Ja-
kub Fary$, prezes Polskiego Zwiaz-
ku Przemystu Motoryzacyjnego
skupiajacego przedstawicielstwa
koncernow motoryzacyjnych.

Stowarzyszenie FORS zaape-
lowalo do premier Ewy Kopacz,
by nie przyjmowala proj jektu
w wersji zgloszonej teraz przez
Ministerstwo Srodowiska. Firmy
za_]mujace sie oficjalnie recyklin-
giem samochodow wskazuja, ze
w tym projekeie nie tylko zrezy-
gnowanoz premii za zZlomowanie
aut i oplaty depozytowej, ale row-
niez z doplat dla stacji demonta-
zu samochodéw. Zdaniem FORS
takie rozwiazanie w polaczeniu
z przerzuceniem na stacje de-
montazu samochodow kosztow
utylizacji aut oraz spelnienia unij-
nych norm nie pozwoli na likwi-
dacje szarej strefy. o




