Urzedy marszatkowskie
scigaja handlarzy aut

0DPADY | Importerom, ktérzy nie zadbali o recykling olejéw i akumulatoréw
ze Sprzedawanych w Polsce samochodow, groza kary. Nawet za plQC lat wstecz.

I’.UKASZ KULIGOWSKI

Zle wiadomosci dla przedsie—
biorcéw zajmujacych sie
sprzedazg aut sprowadzonych
do Polski. Urzedy marszal-
kowskie zaczynaja domagad
sie od nich zaleglych oplat
produktowych za nieosiagnie-
te poziomy odzyskuirecyklin-
gu zuzytych olejow czy sma-
16w, znajdujgcych sie w samo-
chodach wprowadzonych na

| polski rynek. Mogg ich zada¢

nawet za piec lat wstecz.

Nieznajomos¢ szkodzi

Tymczasem wiele firm
zajmujacych sie sprzedaig
sprowadzonych pojazdow
nawet nie wie, Ze musi za-
dbaé o odpowiedni odzysk i
recykling olejéw, smarow czy
opon. Wymaga tego ustawa o
obowiazkach przedsiebior-
cow w pgospodarowaniu
niektorymi odpadami. Jesli
nie dopelnia obowiazkow,
muszg uiscic oplaty produk-
towe (to rodzaj kary). Ich
‘wysoko$c¢ zalezy od tego, ile
produktow, ktére péiniej
stana sie odpadami, wprowa-
dzili w danym roku narynek.
Czyli im wiecej firma sprze-

dala samochodow, tym
wieksze moga by¢ oplaty.
Jeden z komisow samocho-
dowych w wojewoddztwie
podlaskim nie chcial wnie§é
nalozonych oplat. W sumie
1400 zl za to, Ze w ciggu trzech

lat nie zapewnil odzysku i re-

cyklingu oponi olejéw smaro-
wych znajdujacych sie w
sprowadzonych samocho-
dach. Nie pomogla skarga.
Wojewodzki Sad Administra-
cyjny w Bialymstoku uznal, ze
urzad marszalkowski mial
prawo sie ich domagad.

Sprzedawcy sprowadza-
nych pojazdéw uwazaja, Ze
przepisy sa absurdalne.

- Wprowadzenie na polski
rynek samochodu z bateriq w
pilocie do kluczyka powoduje
szereg obowigzkow zwigza-
nych z ustawa o bateriach i
akumulatorach, o ktérych nikt
nie styszat - méwi Adam Ma-
lyszko, prezes Stowarzyszenia
Forum Recyklingu Samocho-
déw. Dodaje, ze takie obo-
wiazki sg nadregulacjg, nie
wynikaja z unijnych dyrektyw.

- Przepisy s3 tak skonstru-
owane, ze wystarczy, by przed-
siebiorca sprowadzil dla siebie
samochod z salonu w innym
panistwie, by podlegal ustawie
o bateriach i akumulatorach
- zaznacza Malyszko.
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ochrony srodowiska

w kancelarii CMS

'DLA ,RZ”

| MATERTALY PRASOWE

Urzedy marszatkowskie majg prawo domagat¢ sie uiszczenia optat
produktowych aod imporferéw samochodéw, ktérzy nie zapewnili
odzysku i recyklingu np. olejéw czy akumulatoréw na odpowiednim
poziomie, nawef jezeli znajduja sig w sprowadzanych pojazdach.

Takie obowigzki nakiadajg na importeréw aut krajowe przepisy, ktore
sg pochodng dyrektyw unijnych. Zgodnie z fymi regulacjami obowigzek
zapewnienia odzysku i recyklingu'spoczywa na przedsigbiorcy, ktéry
po raz pierwszy wprowadza dany produkf na ferytorium kraju. Nie ma
wigc znaczenia, ze wczesniej inny przedsiebiorca wprowadzit fen :
produkt w innym panstwie. Wynika fo m.in. z tego, Ze oleje czy smary
z samochodu sprowadzonego np. z Niemiec do Polski stang sie
odpadem w naszym kraju i trzeba je bedzie zagospodarowat.

Ktopot z bateriami

- Wszyscy przedsiebiorcy,
ktorzy wprowadzaja na pol-
ski rynek oleje, opony czy
akumulatory, podlegajg tym
samym przepisom, bez
wzgledu na to, czy do krajuje
przywozg, czy tu produkujq
- moéwi Jacek Krzeminski,
rzecznik prasowy Minister-
stwa Srodowiska.

W przypadku bateriii aku-
mulatoréw pocieszeniem
moze by¢ fakt, Ze przy wpro-

wadzeniu niewielkich ilosci w
ciggu roku (do 1 kg matych
baterii i100 kg akumulato-
row samochodowych) nie
trzeba zapewnia¢ ich odzy-
sku i recyklingu. Zwolnienie
to stanowi jednak dozwolong
pomoc publiczna, z ktérej
trzeba sie pozniej rozliczyé
przed marszalkiem woje-
wodztwa. ©@
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