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Bl Wedlug szacunkowych
danych Stowarzyszenia Forum
Recyklingu Samochodéw FORS
w zesztym roku do uprawnio-
nych stacji trafito ponad 100 tys.
aut, ktore poddano demontazo-
wi. To o ok. 30 tys. wiecej niz
w 2002 roku, jednak zdaniem
fachowcéw to wierzchotek gé-
ry lodowej: — Wedtug naszych
szacunkéw tylko co pigte auto
trafia do stacji ztomowania —in-

formuje Jerzy Izdebski z FORS.
— Doktadne dane na ten temat
beda dostepne dopiero od po-
czatku 2007 roku, kiedy ruszy
w Polsce system skfadania spra-
wozdarn z dziatalnoéci stacji re-
cyklingu.

Polski rynek

—wysypisko Europy?

0Od 1 lipca tego roku zwiek-
szono wymagania wobec stacji

dmnegnamamodpadmluynumm
ciela.— mmmmnmmmm

mmmmmmvtvlkodomeﬂﬂe:.

4 AUTO SWIAT | Nr 39+ 26 wrzesnia 2005

Czg porzucone przy drogach, w lasach lub
6zesci. Niewiele trafia do profesjonalnych stacji demontazu

(kazda musi by¢ wyposazona
m.in. w podnos$niki samocho-
dowe, nozyce do blach, urza-
dzenia do demontazu szyb, pra-
sy hydrauliczne, odpowiednio
utwardzony 1 szczelny teren
oraz system separacji plynéw
i odprowadzania $ciekéw).
Zdaniem FORS cze$¢ zaktadow,
ktére nie uzyskaly pozwolenia,
by¢ moze ztomuje auta, wysta-
wiajac wsteczna date zaswiad-

mmmmmnhhndﬁmiaww-
‘placanej kwoty odszkodowania.

Obecnie w Polsce
dziataja 243 stacje
uprawnione do demon-
tazu i zZlomowania aut
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czen niezbednych do wyreje-
strowania pojazdu w urzedzie
miasta.

Pod koniec 2004 roku 36,7
proc. samochodéw osobowych
zarejestrowanych w naszym
kraju miato 16 lub wiecej lat.
Dochodzi do tego masowy pry-
watny import — od momentu
wstapienia Polski do Unii Euro-
pejskiej w maju zesztego roku
przyjechato do nas ok. 1,4 min
pojazdéw (w tym roku prawie
600 tys.). Wedtug Eurotaxu oko-
fo 70 proc. z nich miato wiecej
niz 10 lat.

— Wiadze Stuttgartu przygo-
towaty plan zakladajacy, ze od
roku 2007 wprowadzony zosta-
nie zakaz poruszania si¢ w mie-
$cie autami osobowymi z silni-
kiem wysokopreznym, ktére nie
spefniajg normy emisji spalin
Euro 1 - informuje Magda Kra-
czynska z firmy Eurotax.
—Od 2009 r. zakaz obejmie sa-
mochody zarejestrowane do
grudnia 1999. O podobnych
ograniczeniach mysla inne nie-
mieckie miasta, np. Frankfurt.
Zakaz nie bedzie obejmowat

tych aut, w ktérych wilasciciele
zainstaluja filtry czastek sta-
tych. Naszym zdaniem takie po-
jazdy trafia w wiekszoécei do
Polski. Za tym faktem przema-
wia takze wzrost cen benzyny
inowa ustawa o VAT wycofuja-
ca z rynku okolo 60 modeli sa-
mochodéw, ktére mozna byto
kupowac¢ na firme, odliczajac
ten podatek.

Jezeli to prawo zostanie
uchwalone, rynek niemiecki po
raz kolejny oczysci si¢ z truja-
cych samochodow (szacunko-
we dane méwig o tym, Ze po
niemieckich drogach jezdzi 3,8
mln aut osobowych oraz
1 min lekkich pojazdéw do-
stawczych, ktdre spetniaja nor-
me od Euro 0 do Euro 1). Sama
Unia ma jednak problem z sa-
mochodowymi  odpadami:
— Zagospodarowanie samocho-
déw jako odpadéw niezbyt do-
brze dziata w Unii Europejskiej
— méwi Jerzy Izdebski. - We-
dtug analiz ACEA (the Europe-
an Automobile Manufacturers
Association ~ europejskie sto-
warzyszenie producentéw sa-

mochodéw) ok. 30 proc. de-
montowanych samochodéw
nie trafia do wiasciwych stacji.

Demontaz kontrolowany

Ze zdezelowanym Daewoo
Matizem (auto bylo po dacho-
waniu) udali$my sie do firmy
Cadilak z Bochni, jednej z 243
uprawnionych stacji demontazu
w Polsce, Uszkodzenia samocho-
du byty na tyle mocne, ze re-

W 2004 roku

sporg czes¢ z nich

prawdopodobnie

rozebrano na czesci
S RS SRR

mont sie nie oplacat. Po wstep-
nych ogledzinach auta wiasciciel
stacji wycenil je na 2100 zi. Prze-
dziurawit tablice rejestracyjne i
dowdd rejestracyjny i wystawit
odpowiednie zaswiadczenie,
zktérym ztomujacy pojazd udat
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wiasciciel zniszczyt dowod reje-
stracyjny, przedziurawit tablice po-

Il jazdu i wydat zaswiadczenie o ze-

zlomowaniu auta.

Z zaswiadczeniem i tablicami uda-
lismy sie do wydziatu komunikacji,
gdzie auto wyrejestrowano — Ma-
tiz oficjalnie przestat istniec.

W tym samym czasie pojazd Dae-
W00, juz jako odpad, trafit na wa-
ge, a potem na osuszanie.

Po sprawdzeniu silnika okazato
sig, ze silnik Matiza nie ma odpo-
wiedniej kompresji na jednym z cy-

» lindrow. Cena wymontowanej jed-

sie do miejscowego wydziatu ko-
munikacji, aby wyrejestrowac
Matiza. My za$ przegledzilismy
cze$¢ drogi, ktoéra przebylo to
yumierajace” auto.

Najpierw Matiz zostat zwazo-
ny na wadze: — To konieczny ele-
ment kazdej rozbiorki — mowi
Stanistaw Grzesik, wlasciciel sta-
cji. — Zwaiy¢ trzeba takze
wszystkie wymontowane czesci,
plyny i samo nadwozie. Bilans
w  konicowym
raporcie musi
sie zgadzac.

Nastepnie
sprawdzono
stan silnika po-
jazdu. Okazato
sie, ze Matiz
nie ma juz od-
powiedniej
kompresiji
w jednym z cy-
lindréw. Drugim etapem ,,$mier-
ci” bylo tzw. osuszenie, podczas
ktérego usunieto z auta wszyst-
kie niebezpieczne substancje.
Przepracowany olej sprzedany
zostat do rafinerii (rynkowa ce-
na od 300 do 1000 z! za tong),

nostki nie bedzie zatem wysoka.

Nastepnie Matiz zostal osuszony ze
wszystkich niebezpiecznych sub-
stancji i tym samym przestat byc
szkodliwy dla Srodowiska
Demontaz czesci to najbardziej pra-
cochionna czynnosc, poniewaz po
ocenie ich stanu wszystkie muszg B
by¢ zmagazynowane, wycenione
i wprowadzone do bazy danych.
Dzieki temu nie ma mowy o elemen-
tach pochodzacych z kradziezy. !
Wkrotce podzespoty trafig na re-
galy i bedzie mozna je kupic.

Sam samochdd, podobnie jak wi-
doczny na zdjeciu Fiat, zostanie
sprasowany i trafi do wysypisko-
wej strzepiarki.
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akumulator firmie produkujacej
tego typu urzadzenia, opony ce-
mentowni (za symboliczna zio-
téwke od tony), za$ ptyn hamul-
cowy i chtodzacy oddano firmie
utylizujacej (w tym wypadku
firma demontujaca placiod 1 do
5 zi za kilogram). Potem zde-
montowano wszystkie czedci,
ktére da sie sprzedaé. W tym
momencie rozstalismy sie z au-
tem, poniewaz rozbiorka, ma-
gazynowanie i ewidencja czesci
mialy potrwac jeszcze kilka dni.
Wiadomo jednak, ze gdy ten
etap sie zakonczy, nadwozie
Matiza zostanie sprasowane
iwraz z innymi pojazdami trafi
do wysypiskowej strzepiarki
(cena ztomu to okoto 50 groszy
za kilogram), gdzie ostatecznie
zostanie oczyszczone z lakieru
1 pozostatych elementow, tak
aby mozna bylo otrzymac z nie-
go czysta stal.

Na czym zarabiajg?

Nie wiemy dokiadnie, ile cze-
$ciudato sie wydoby¢ ze ztomo-
wanego Matiza. Cadilak utylizo-
wat juz podobne auta i z egzem-

e

plarza w gorszym stanie wy-
montowal czesei o wartosei ryn-
kowej ponad 6 tys. zt: — Nieste-
ty nie zawsze wszystkie czesei
udaje sie sprzeda¢ — wyjasnia
wiasciciel Cadilaka. - Poza tym
demontujemy takze duzo mniej
oplacalnych pojazdéw. Mowa
oczywiscie o starszych autach,
za ktére czasem nawet sie juz
nie placi (tak dzieje sie np.
w przypadku Fiatéw 126). Fir-
ma musi zatrudni¢ pracowni-
kéw 1 odprowadzaé podatki.
Wedlug obliczen Stanistawa
Grzesika od jednego zdemonto-
wanego pojazdu odprowadza
sie do skarbu panstwa od 250
do 270 zi. Jego stacja moze
przerobic¢ rocznie od 2 do 2,5
tys. pojazdéw. W zesziym roku
zyskat ,,na czysto” 73 zi na jed-
nym aucie. Firma wraz z kilku-
dziesiecioma innymi dziala
w systemie Ares, ktory pozwala
znalez¢ i zakupi¢ potrzebna
czes¢ w internecie: — To nasza
bron w walce z nielegalnymi
warsztatami i gieldami — mowi
wlasciciel Cadilaka.

Adam Wiodarz

26 wrzesnia 2005+ Nr39 | AUTO SWIAT 1t




