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»Puls Biznesu”: Kiedy NFOSiGW dofi-
nansuje zakup nowych, bardziej eko-
logicznych pojazdow?

Malgorzata Skucha: Juz to robi. W pro-
gramie Gazela z pieniedzy z handlu emisja-
mi CO, okolo 130 min zl przeznaczylismy
na wspolfinansowanie zakupu ekologicz-
nych hybrydowych autobusow. Wkrotce
beda jesdzily w Gdyni, Czestochowie
1 Warszawie,

A dofinansowanie zakupu nowych aut
osobowych przez firmy lub osoby pry-
watne jak to zrobili np. Niemcy?

Najgoretsze dyskusje na ten temat rozgo-
rzaly w 20081 2009 ., gdy w Europie poja-
wil sie kryzys. Analizowano m.in. przyklad
niemiecki, polegajacy na doplacie do zaku-
pu nowego auta pod warunkiem oddania
do demontazu starego. Analizowalismy
wtedy szczegblowo rozne rozwigzania.
Brano pod uwage, ze NFOSIGW, ktory
otrzymuje pienigdze m.in. z ustawy o re-
cyklingu pojazdow wycofanych z eksplo-
atacji, moglby sie podjac takiego dzialania.

Dlaczego nie wyszlo?

Pojawily sie obawy, ze taki program bedzie
de facto wsparciem zagranicznych kon-
cernow motoryzacyjnych. Ze Fundusz za
pienigdze publiczne, pochodzace z oplat
i kar od korzystajacych ze srodowiska
podmiotow gospodarczych dzialajacych
w Polsce, bedzie wspieral firmy, ktore
u nas nie produkujg. Nie bylo tez prze-
konania, ze z punktu widzenia Funduszu
efekt ekologiczny (poprawa jakosci powie-
trza, zmniejszenie ilosci odpadow itd.) zo-
stanie skutecznie osiggniety przez wspiera-
nie sprzedazy nowych samochodow.

Przeciez auto u nas ma srednio gru-
bo ponad 10 lat. Dla poprawy jakosci
powietrza wystarczyloby przesadzic¢
Polakow do nowych aut, nawet nie ni-
skoemisyjnych.

To prawda. Ale w ujeciu globalnym pro-
dukcja samochodu tez wiaze sie z emisjg
szkodliwych substancji. Czasami bardziej
— ze srodowiskowego punktu widzenia
— oplaca sie utrzymac pojazd w ruchu kilka
lat dhuzej, niz produkowac nowy. W Polsce
wyeksploatowany pojazd czesto nie trafia
do stacji demontazu tylko do kolejnego

uzytkownika. Wszystko to wywolalo watpli-
wosci co do ekologicznego efektu wsparcia
zakupu nowych aut przez Fundusz.

A moze motoryzacja po prostu nie jest
dla was priorytetem?

W Polsce to gospodarstwa domowe zuzy-
waja ponad 30 proc. energii, wiec poten-
cjal efektywnosci energetycznej i redukcji
emisji gazow cieplarnianych jest dla nas
wazniejszy w tej dziedzinie. Na przyklad
dofinansowujemy zakup kolektorow sio-
necznych — za 450 min zl ponad 61 tys.
gospodarstw domowych wyposazono w ta-
kie instalacje. Cho¢ transport jest wazny
w strukturze zuzycia energii i emisji zanie-
czyszczen (okoto 20 proc.). Wedlug rapor-
tu McKinsey&Company ,,Ocena potencjatu
emisji gazow cieplarnianych w Polsce do
roku 2030” — budynki i transport to 85
proc. potencjatu redukcji emisji metodami
zwigzanymi z efektywnoscia energetyczna.
Szkoda byloby ten potencjal marnowac.

NFOSiGW takze przekazuje pieniadze
z funduszy unijnych, norweskich itp.
Nie mozna by ich wykorzystac?
Owszem, szeroko rozumiany transport
ekologiczny bedzie finansowany z fun-
duszy unijnych. Czesto juz tak jest w ra-
mach pieniedzy unijnych na lata 2007-13.
W regionalnych programach opera-
cyjnych negocjowanych z Komisjg
Europejska (KE) wojewodztwo o
mozZe przeznaczac pieniadze,

w uzgodnieniu z KE, na

pieniedzy na taki krajowy program dla
aut osobowych?

My patrzymy na takie zachety przez pry-
zmat efektu ekologicznego. Nie wyklucza to
uzyskania finansowania z przeznaczeniem
na transport ekologiczny, ale moze to by¢
np. wsparcie budowy punktow doladowan
aut elektrycznych lub dziatan edukacyjnych
albo poprawa zarzgdzania ruchem.

No to bedzie wsparcie dla motoryzacji
z udzialem NFOSiGW?

Nie wykluczamy udzialu w jakiejs formie
takiego wsparcia. Ale musi to byc przede
wszystkim akceptowalne finansowo dla
odbiorcy koricowego i z atrakcyjnym efek-
tem ekologicznym.

To kiedy i ile?
Trzeba poczekac na zatwierdzenie przez
KE regionalnych programow operacyjnych
1 Programu Operacyjnego Infrastruktura
i Srodowisko 2014-20. W pierwszym kwartale
2015 r. w ramach Forum ,,Ekologia Edukacja
Ekoinnowacje” planujemy tez konsultacje do-
tyczace transportu ekologicznego, wymiane
doswiadczen 1 okreslenie potrzeb. Potem
bedzie mozna rozmawiac o ewentualnym
wpisaniu do oferty NFOSIGW takiego pro-
gramu. Moze sie ona pojawic¢ najwczesniej
w polowie 2015 r. Suma zalezalaby glownie
od naszych mozliwosci finansowych i analizy
potrzeb. Np. w ramach programu prioryte-
towego Prosument chcemy doposazyc
gospodarstwa domowe w mikroin-
stalacje do produkcji energii w su-

wazny dla regionu i Polski mie za 800 min zi, a na program
cel. Moze niektorzy mar- . ﬁ" likwidacji niskiej emisji KAWKA
szatkowie uznajg dofinan- W we wspolpracy z Wojewodzkimi
sowanie zakupu aut za ’ Funduszami, w ramach ktore-
dobry pomyst.

Ale pewnie beda
to autobusy. Nie
mozemy pozyskac
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go takze finansujemy trans-

- port ekologiczny,
pPrzZeznaczy-
lismy 400
min zt.

» WARUNKI: Program wsparcia zakupu nowych aut osobowych musiatby byc
akceptowalny finansowo dla odbiorcy koncowego i z atrakcyjnym efektem ekologicznym
— moéwi Malgorzata Skucha, prezes NFOSIGW.
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