PROBLEM / PROPOZYCJA

do przedstawienia na spotkaniu Podsekretarza Stanu, Pana Tadeusza KoScinskiego,

z przedstawicielami branzy motoryzacyjnej
(Ministerstwo Rozwoju, 27 stycznia 2016 r.)

Nazwa problemu:
Szara strefa w demontazu pojazdéw wycofanych z eksploatacji- 12 mln
smartwych dusz” w rejestrach Centralnej Ewidencji Pojazdow

d

lat.

Syntetyczny opis problemu/propozycji i jego skutkow:

Wg stanu na dzien 30 czerwca 2015 r. dysproporcja pomiedzy liczba pojazdow:
- zarejestrowanych -30 862 835 pojazdéw

-ubezpieczonych — 18 730 328 pojazdéw
wyniosta 12 132 507.
Taka liczba pojazdéw trafita do demontazu w szarej strefie w przeciagu ostatnich kilkunastu

Wg oficjalnych statystyk okoto 60% pojazdéw wycofywanych z eksploatacji co roku trafia do
szarej strefy . W rzeczywistosci ta liczba moze by¢ znacznie wyzsza z uwagi na do$¢
rozpowszechniony w ostatnich latach handel dokumentami w celu uzyskania doptaty do
demontazu (sprzedaz przedsiebiorcy prowadzacemu stacje demontazu samych dokumentow
w celu wystawienia zaSwiadczenia o demontazu).

Brak odpowiednich regulacji prawnych i brak egzekucji istniejacych rozwigzan (np.
skutecznej egzekucji obowigzku ubezpieczenia OC, obowiazku zgloszenia zbycia/nabycia
pojazdu) prawnych skutkuje tym, ze w rejestrach figuruja nieistniejace pojazdy.

Skutki:

1. Uszczuplenie wptywu do budzetu Panstwa z tytutu podatkéw i optat
srodowiskowych,

2. Zmniejszenie legalnego zatrudnienia w branzy recyklingu pojazdéw,

3. Zmniejszenie wptywu z tytutu kar za brak ubezpieczenia OC posiadaczy pojazdow
($rednia kara — 3 000 zt x 12 132 507 = ok 36 mld ztotych)

4. Zagrozenie dla Srodowiska,

5. Falszywy obraz stanu i wieku parku samochodowego w Polsce

Propozycja konkretnego rozwiazania/rozwiazan:

1. System zachet ekonomicznych kierowany do ostatniego uzytkownika pojazdu, ktéry
spowoduje skierowanie strumienia pojazdéw wycofanych z eksploatacji do legalnych
stacji demontazu,

2. Wprowadzenie mozliwosci zgloszenia faktu nabycia pojazdu, monitorowanie i
egzekwowanie obowigzku zgloszenia nabycia/zbycia pojazdu oraz ubezpieczenia OC.

3. Wprowadzenie regulacji prawnych pozwalajacych na okreslenie, kiedy pojazd staje
sie odpadem

4. Wprowadzenie do prawodawstwa definicji szkody catkowitej pod wzgledem
technicznym (np. pojazdy kompletnie spalone) i okreslenie skutkow takiej szkody —
np. trwate niedopuszczenie pojazdu do ruchu, zakwalifikowanie pojazdu jako odpad.

5. W przypadku szkody catkowitej — uzaleznienie wyplaty odszkodowania od

przedstawienie rachunkéw za naprawe.

Zglaszajacy (nazwa instytucji):
Stowarzyszenie Forum Recyklingu Samochodéw w Warszawie




PROBLEM /PROPOZYCJA
do przedstawienia na spotkaniu Podsekretarza Stanu, Pana Tadeusza KoScinskiego,
z przedstawicielami branzy motoryzacyjnej
(Ministerstwo Rozwoju, 27 stycznia 2016 r.)

Nazwa problemu:

Brak pokrycia ujemnego bilansu przetwarzania pojazdéw wycofanych z
eksploatacji, nalozenie obowiazku osiggniecia poziomow odzysku i recyklingu
wylacznie na prowadzacych stacje demontazu, bez mozliwosci uzyskania
pokrycia kosztow przetwarzania pojazdéw.

Syntetyczny opis problemu/propozycji i jego skutkow:
Ustawa z dnia 20 stycznia 2005 r. o recyklingu pojazdéw wycofanych z eksploatacji naklada
obowiazek uzyskania pozioméw odzysku i recyklingu z pojazdéw w wysokosci 95% odzysku
i 85% recyklingu. Jednocze$nie jako podmiot zobowigzany do osiagniecia tych poziomow
wskazuje przedsiebiorce prowadzacego stacje demontazu.
Tymczasem Dyrektywa 2000/53WE w sprawie pojazdéw wycofanych z eksploatacji wskazuje
kilku operatoréw, ktorzy odpowiedzialni sa za osiagniecie pozioméw odzysku i recyklingu.
Mozliwos¢ osiggniecia wskazanych poziomoéw odzysku i recyklingu jest bowiem wypadkowa
dziatan wielu operatoréw, poczawszy od projektowania pojazdu, az po koncowego recyklera
przetwarzajacego odpady pochodzace z pojazdéw. Prowadzacy stacje demontazu jest tylko
jednym z ogniw w dlugim tancuchu podmiotéw, ktérych dziatania decyduja o tym, czy
mozliwe jest osiggniecie wymaganych poziomdéw, ale odpowiedzialno$¢ - teraz rowniez
finansowa (kary za nieosiggniecie pozioméw odzysku/recyklingu) ponosi wylacznie
przedsiebiorca prowadzacy stacje demontazu.
Dyrektywa stanowi rOwniez, Ze ostatni uzytkownik pojazdu nie moze ponie$¢ zadnych
kosztéw zwigzanych z zagospodarowaniem pojazdu. W polskim prawie, wbrew przepisom
Dyrektywy 2000/53/WE okreslono, ze wszystkie koszty poniesie prowadzacy stacje
demontazu, bez wzgledu na koncowy wynik finansowy — prowadzacy stacje nie moze bowie,
pobra¢ zadnej optaty od ostatniego wiasciciela pojazdu za zagospodarowanie odpadu
niebezpiecznego, jakim jest wyeksploatowany pojazd.
Skutki:

1. Nieoptacalnos¢ dziatalnosci w zakresie recyklingu pojazdéw.

2. Olbrzymi zasieg szarej strefy, a w rezultacie: uszczuplenie wptywu do budzetu

Panstwa z tytulu podatkéw i oplat Srodowiskowych, zmniejszenie legalnego
zatrudnienia w branzy recyklingu pojazdéw, zagrozenie dla sSrodowiska.

Propozycja konkretnego rozwigzania/rozwigzan:

1. Wilaczenie innych operatoréw w proces osiggniecia pozioméw odzysku i recyklingu
(np. poprzez przypisanie konkretnych obowiazkdw poszczego6lnym operatorom) i
obliczanie pozioméw na szczeblu centralnym (Rzad) na podstawie sprawozdan tych
operatorow

2. Stworzenie systemu pokrycia ujemnego bilansu przetwarzania pojazdéw wycofanych
z eksploatacji, wlaczajac do systemu wymienionych w Dyrektywie odpowiedzialnych
za pokrycie kosztéw tj. producentéw oraz importeréw nowych pojazdow.

Zglaszajacy (nazwa instytucji):

Stowarzyszenie Forum Recyklingu Samochodéw w Warszawie




PROBLEM / PROPOZYCJA

do przedstawienia na spotkaniu Podsekretarza Stanu, Pana Tadeusza KoScinskiego,

z przedstawicielami branzy motoryzacyjnej
(Ministerstwo Rozwoju, 27 stycznia 2016 r.)

Nazwa problemu:

Nadmierna biurokracja i skomplikowane procedury.

1.

2.

Syntetyczny opis problemu/propozycji i jego skutkow:

Rozbudowana i skomplikowana sprawozdawczo$¢ w  dzialalnosci
prowadzacych stacje demontazu,

Konieczno$¢ gromadzenia przez prowadzacych stacje demontazu wielu
danych,

Problemy z pozyskaniem cze$ci danych (np. masa wlasna pojazdu, problemy z
identyfikacja, ktore z przekazywanych do stacji pojazdow podlegaja ustawie o
recyklingu, dla ktérych oblicza sie poziomy odzysku i recyklingu).
Skomplikowana procedura wyrejestrowania pojazdu przekazanego do
demontazu.

Konieczno$¢ zawierania przez wprowadzajacych pojazdy umoéow w zakresie
zapewnienia sieci zbierania pojazdéw, podczas gdy na terenie Polski istnieje
wystarczajaca dostepnosc stacji demontazu i punktéw zbierania pojazdow.

Skutki:

1. Ciagly wzrost kosztow prowadzonej dziatalnos$ci — zwlaszcza w zakresie
obshugi administracyjnej przedsiebiorstwa.

2. Obnizanie sie mozliwo$ci konkurowania z szarg strefa.

Propozycja konkretnego rozwigzania/rozwigzan:

Dokonanie przegladu aktualnie obowigzujacych przepisow i usuniecie nadregulacji
m.in. w zakresie:
1.
2.

Ewidencji i sprawozdawczosci

Wyrejestrowania pojazdu, w tym wprowadzenie elektronicznego systemu
przekazywania danych ze stacji demontazu do wydziatu komunikacji lub
CEPiK

Obowigzku sieci dla wprowadzajacych — zniesienie obowigzku
wprowadzajacym pojazdy uzywane.

Zglaszajacy (nazwa instytucji):
Stowarzyszenie Forum Recyklingu Samochodow w Warszawie




