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MINISTERSTWO SRODOWISKA
PODSEKRETARZ STANU

Stawomir Mazurek
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Pan

Marek Kuchcinski
Marszalek Sejmu
Rzeczpospolitej Polskiej

Szanowny Panie Marszatku,

Odpowiadajac na interpelacje z dnia 20 maja br. posta Sylwestra Chruszcza w sprawie
niekorzystnych zmian prawa dotyczacych funkcjonowania stacji demontazu pojazdow - K8INT3153
ponizej przekazuje stosowne wyjasnienia.

Po pierwsze pragne poinformowaé, iz doptaty do demontazu pojazdéw wycofanych
z eksploatacji beda wyptacane jeszcze w roku 2016 za rok 2015 na zasadach dotychczasowych
zgodnie z art. 13 ustawy z dnia 27 maja 2015 r. o zmianie ustawy o recyklingu pojazdéw wycofanych
z eksploatacji oraz niektorych innych ustaw (Dz. U. 2015 r. poz. 933 i 1688). Jednocze$nie informuje,
iz od dnia 1 stycznia 2016 r., kiedy to weszla w zycie ustawa o zmianie ustawy o recyklingu pojazdow
wycofanych z eksploatacji i niektorych innych ustaw, zgodnie z art. 410a ustawy z dnia 27 kwietnia
2001 r. - Prawo ochrony $rodowiska (Dz. U. z 2016 r. poz. 672., dalej: POS), Narodowy Fundusz
Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej (dalej: Narodowy Fundusz) moze dofinansowac:

- dziatania inwestycyjne w zakresie demontazu pojazdéw wycofanych z eksploatacji przedsiebiorcy
prowadzacemu stacj¢ demontazu;

- dzialania inwestycyjne w zakresie gospodarowania odpadami powstaltymi w wyniku demontazu
pojazdow wycofanych z eksploatacji przedsigbiorcy prowadzacemu stacje demontazu i przedsiebiorcy
prowadzacemu strzgpiarke lub inng instalacj¢ przetwarzania, odzysku Iub recyklingu odpadow
pochodzacych z pojazdéow wycofanych z eksploatacji, ktory posiada wymagane decyzje w zakresie
gospodarki odpadami oraz spelnia wymagania okreslone w przepisach o odpadach;

- dziatania inwestycyjne w zakresie zbierania pojazdow wycofanych z eksploatacji przedsiebiorcy
prowadzacemu punkt zbierania pojazdéw, ktdry posiada wymagane decyzje w zakresie gospodarki
odpadami oraz spetlnia wymagania okreslone w przepisach o odpadach.

Dodatkowo, $rodki Narodowego Funduszu zgodnie z art. 401¢ POS przeznacza si¢ na wspieranie
dziatan majgcych na celu przeciwdziatanie nielegalnej dziatalnosci w zakresie przetwarzania



pojazdéw wycofanych z eksploatacji. Podsumowujac, przedsigbiorcy prowadzacy stacje demontazu
mogg liczy¢ na wsparcie finansowe w ramach $rodkéw z Narodowego Funduszu.

Po drugie odnoszac si¢ do kwestii szarej strefy, przez ktdrg zapewne rozumie Pan demontaz
pojazdow wycofanych z eksploatacji poza legalnie dziatajagcymi stacjami demontazu informuje, takie
pojazdy stanowia, zgodnie z art. 3 pkt 6 ustawy z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach (Dz. U. 2013 r.
poz. 21 z pozn. zm.), odpad i ze wzgledu na swoja charakterystyke oraz zawarto$¢ substancji
i elementow takich jak: oleje, paliwo, ptyn hamulcowy, freony, baterie i akumulatory, elementy
wybuchowe, elementy zawierajace rtg¢ sa odpadami niebezpiecznymi i powinny zostac
zagospodarowane w sposob bezpieczny dla $rodowiska i zdrowia ludzi. W celu ochrony Zzycia
1 zdrowia ludzkiego oraz srodowiska naturalnego wprowadzono do ustawodawstwa szereg wymagan
majacych na celu uniemozliwienie zanieczyszczania srodowiska odpadami niebezpiecznymi. Jednym
z nich jest obowiazek przekazywania pojazdow wycofanych z eksploatacji do stacji demontazu,
prowadzonych zgodnie z zasadami ochrony $rodowiska. Obowiazek ten zostal okreslony w art. 18
ustawy z dnia 20 stycznia 2005 r. o recyklingu pojazdow wycofanych z eksploatacji (Dz. U. 2015 r.
poz. 140 1 933). Osoby, ktore nie przekazuja pojazdu wycofanego z eksploatacji do przedsi¢biorcy
prowadzacego stacj¢ demontazu lub przedsigbiorcy prowadzacego punkt zbierania pojazdow,
podlegaja karze grzywny zgodnie z art. 48 tej ustawy. Ponadto, osoby, ktore poza stacja demontazu
dokonujg: usunigcia z pojazdow wycofanych z eksploatacji elementow Iub substancji
niebezpiecznych, w tym ptynéw, wymontowania z pojazdow wycofanych z eksploatacji przedmiotow
wyposazenia lub czesci nadajacych sie do ponownego uzycia, wymontowania z pojazdéw wycofanych
z eksploatacji elementow nadajacych si¢ do odzysku lub recyklingu - podlegaja karze pieni¢znej od
10 000 do 300 000 zt zgodnie z art. 53a tej ustawy. W zwiazku z powyzszym, kazdy kto posiada
informacje o dziataniach naruszajacych powyzsze przepisy (dotyczace m.in. nielegalnego demontazu)
ma obowigzek poinformowaé o tym Inspekcje Ochrony Srodowiska lub tez inne organy, ktore
doktadaja wszelkich staran by takie nielegalne dziatania nie miaty miejsca.

Odnoszac si¢ do pytania pierwszego ,Jakie przepisy UE wymusily zmiang obowigzujacego
w Polsce prawa?” wyjasniam, iz konieczno$¢ nowelizacji ustawy o recyklingu pojazdéw wycofanych
z eksploatacji wynikata przede wszystkim z potrzeby zapewnienia petnej transpozycji dyrektywy
Parlamentu Europejskiego i Rady 2000/53/WE z dnia 18 wrze$nia 2000 r. w sprawie pojazdow
wycofanych z eksploatacji (Dz. Urz. WE L 269 z 21.10.2000, str. 34, z p6zn. zm.), zwanej dalej
»dyrektywa 2000/53/WE”, oraz skierowania strumienia powstajacych odpadoéw do legalnych stacji
demontazu. Komisja Europejska w 2009 r. wystosowala do Polski zarzuty formalne, a w dniu 22
marca 2012 r. uzasadniong opini¢ dotyczacg nieprawidtowej transpozycji dyrektywy 2000/53/WE
(naruszenie nr 2008/2330). Watpliwosci Komisji Europejskiej budzit przede wszystkim sposob
transpozycji art. 5 dyrektywy 2000/53, a w szczeg6Olnosci kwestie sieci zbierania pojazdow
wycofanych z eksploatacji oraz zwigzanej z tym tzw. oplaty recyklingowej. Postepowanie w sprawie
tego naruszenia zostalo zamknigte dzigki zmianie ustawy o recyklingu pojazdow wycofanych z
eksploatacji. Zmiany, ktére wprowadzono w celu wypehienia zalecen Komisji Europejskiej polegaty
m.in. na objgciu obowigzkiem utworzenia sieci wszystkich podmiotéw gospodarczych
wprowadzajacych pojazdy oraz likwidacji optaty recyklingowe;.

Odnoszac si¢ do pytania drugiego ,,Czy jest przewidziane podjecie krokow majacych zapewnic
optacalno$¢ funkcjonowania stacji demontazu pojazdow?” uprzejmie informuje, zlikwidowanie optaty
recyklingowej, o ktorym mowa powyzej, wplyneto na poziom dochodéw Narodowego Funduszu,
ktory finansowal doptaty dla stacji demontazu. W zwiazku z powyzszym, przewidziano zmiany
umozliwiajace przedsigbiorcom prowadzacym stacje demontazu uzyskanie dodatkowych srodkow
finansowych poprzez podpisywanie uméw z wprowadzajacymi pojazdy. Wprowadzono zmiany w art.
11 i art. 11a ustawy z dnia 20 stycznia 2005 r. o recyklingu pojazdéw transponujace art. 5 ust. 1



dyrektywy 2000/53/WE, zgodnie z ktorymi kazdy wprowadzajacy pojazdy jest zobowiazany do
zapewnienia sieci zbierania pojazddéw, zwanej dalej siecig. Wprowadzajacy pojazd zapewnia siec
wylacznie przez wlasne stacje demontazu i punkty zbierania pojazddéw lub na podstawie umow z
przedsigbiorcami prowadzacymi stacje demontazu. W przypadku zapewniania sieci na podstawie ww.
uméw art. 11a ust. 2 omawianej ustawy doprecyzowuje, ze umowa powinna okresla¢ w szczegdlnosci
nastepujgce warunki:

1) przyjmowania pojazdéw wycofanych z eksploatacji przez stacje demontazu;

2) finansowania przez wprowadzajacego pojazd kosztow gospodarowania odpadami
pochodzacymi z pojazdow wycofanych z eksploatacji, w szczegdlnosci z pojazdow wycofanych
z eksploatacji nieposiadajacych warto$ci rynkowej lub o warto$ci rynkowej ujemnej, w sposob
zapewniajgcy osiggnigcie poziomow odzysku i recyklingu, uwzgledniajac liczbg pojazdow
wprowadzonych na terytorium kraju przez danego wprowadzajacego pojazd.

Podkreslenia tutaj wymaga, ze ustawa o recyklingu pojazdow wycofanych z eksploatacji nie
okreslita zasad, na jakich ma odbywac¢ si¢ finansowanie kosztéw, o ktorych mowa powyzej. Zatem
nalezy przyjac, iz strony zawierajagce umowe moga ja w dowolny sposob ksztattowaé pod warunkiem,
ze zostanie zapewnione finansowanie, o ktorym mowa w art. 1la ust. 2 pkt 2 ww. ustawy.
Jednoczesnie informujg, iz w przypadku gdy wprowadzajacy nie zapewni sieci zbierania pojazdow,
zobowigzany jest do uiszczenia oplaty za brak sieci zgodnie z art. 14 ww. ustawy (wzor do wyliczenia
optaty znajduje si¢ w zalgczniku do ustawy).

Odnoszac si¢ do pytania trzeciego ,,Czy przeprowadzone zostaly badania dotyczace wplywu
nowych przepisOw na Srodowisko naturalne” uprzejmie informuje, iz w resorcie Srodowiska byly
prowadzone analizy wplywu zmienianych przepisow na $rodowisko naturalne. Nalezy tutaj
wspomnie¢, iz w kontek$cie opisanej w Panskiej interpelacji kwestii braku doptat do demontazu
pojazdéw Ministerstwo Srodowiska przewidzialo wprowadzenie dodatkowego sposobu uzyskania
srodkow finansowych poprzez podpisywanie ww. uméw z wprowadzajacymi oraz wspieranie
dziatalnosci legalnych stacji demontazu przez Narodowy Fundusz innymi $rodkami niz doptaty. W
zwigzku z powyzszym nie wykazano mozliwo$ci pojawienia si¢ negatywnego wpltywu nowych
przepisow na srodowisko naturalne.

Odnoszac si¢ natomiast do pytania czwartego: ,,Czy jest planowana zmiana obowigzujacego
obecnie prawa dot. recyklingu pojazdow?” uprzejmie informuje, ze w dniu 1 stycznia 2016 r. weszly
w zycie przepisy ustawy z dnia 27 maja 2015 r. o zmianie ustawy o recyklingu pojazdéw wycofanych
z eksploatacji oraz niektorych innych ustaw, ktéore w duzym stopniu modyfikuja istniejacy system
zagospodarowania pojazdow wycofanych z eksploatacji. Krotki okres obowigzywania tych przepisow
nie pozwala jeszcze na dokonanie ich pelnej oceny. Planowane jest natomiast przeprowadzenie takiej
analizy w przysztosci w kontekscie ewentualnej dalszej konieczno$ci zmian prawa w zakresie
recyklingu pojazdow wycofanych z eksploatacji.

Z powazaniem

Stawomir Mazurek
Podsekretarz Stanu
Ministerstwo Srodowiska
/ — podpisany cyfrowo/

Do wiadomosci:
Sekretariat Prezesa Rady Ministrow, Kancelaria Prezesa Rady Ministrow



