Warszawa, dnia 28-02-2017 r.

MINISTERSTWO SRODOWISKA
PODSEKRETARZ STANU

Stawomir Mazurek

DGO-11.070.1.2017.AAG

Pan
Marek Kuchcinski
Marszalek Sejmu

Rzeczpospolitej Polskiej

Szanowny Panie Marszatku,

Odpowiadajac na interpelacje z dnia 9 lutego br. postanki Iwony Arent w sprawie pojazdow

uznanych za odpady niebezpieczne - KSINT9787 ponizej przekazuje stosowne wyjasnienia.

Pojazd wycofany z eksploatacji, zgodnie z przepisami ustawy z dnia 20 stycznia 2005 r.
o recyklingu pojazdow wycofanych z eksploatacji (Dz. U. 2015 r. poz. 803 i 1648), stanowi odpad
w rozumieniu przepiséw o odpadach. Odpady, zgodnie z definicjg zawarta w art. 3 ust. 1 pkt 6 ustawy
z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach (Dz. U. z 2016 r. poz. 1987 ze zm.), rozumiane sg jako kazda
substancja lub przedmiot, ktérych posiadacz pozbywa si¢, zamierza si¢ pozby¢ lub do ktorych
pozbycia si¢ jest obowigzany. Nalezy tutaj zauwazy¢, iz ww. ustawa o odpadach jest krajowym aktem
prawnym implementujagcym dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/98/WE z dnia 19
listopada 2008r. w sprawie odpadow oraz uchylajaca niektore dyrektywy (Dz.U.UE.L.2008.312.3 ze
zm.) -dalej dyrektywa 2008/98/WE. Dyrektywa ta ustanawia ramy prawne dotyczace postepowania
z odpadami we Wspdlnocie jak rowniez definiuje kluczowe pojecia. Zgodnie z art. 3 pkt 1 ww.
dyrektywy "odpady" oznaczaja kazda substancje lub przedmiot, ktérych posiadacz pozbywa sig,
zamierza si¢ pozby¢, lub do ktérych pozbycia zostal zobowiazany. Z powyzszego wynika zatem, ze
definicja odpadu zawarta w art. 3 ust. 1 pkt 6 ustawy z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach (Dz. U.
z 2016 r. poz. 1987 ze zm.), jest zaimplementowang wprost definicja z art. 3 pkt. 1 dyrektywy
2008/98/WE.

Warto przy tym wyjasni¢, ze pojazd wycofany z eksploatacji ze wzgledu na swoja

charakterystyke oraz zawarto$¢ substancji i elementow takich jak: oleje, paliwo, ptyn hamulcowy,

str.1z8



freony, baterie i akumulatory, elementy wybuchowe, elementy zawierajace rte¢ jest odpadem
niebezpiecznym i powinien zosta¢ zagospodarowany w sposob bezpieczny dla srodowiska i zdrowia
ludzi. Z tego powodu wprowadzono do polskiego prawa ustawg z dnia 20 stycznia 2005 r.
o recyklingu pojazdéw wycofanych z eksploatacji przepisy zobowigzujace do przekazywania takich
pojazdéw do stacji demontazu bezposrednio lub za posrednictwem punktéw zbierania pojazdow. Ww.
ustawa dokonuje transpozycji przepisow dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2000/53/WE z
dnia 18 wrze$nia 2000 r. w sprawie pojazdow wycofanych z eksploatacji (Dz. Urz. WE L 269
z 21.10.2000, str. 34, z poézn. zm.) - dalej dyrektywa 2000/53. Analogicznie do dyrektywy
2008/98/WE, ktora okre§la ramy prawne dla postgpowania z odpadami na terenie Wspolnoty,
dyrektywa 2000/53 okresla ramy prawne dla postepowania z pojazdami wycofanymi z eksploatacji na
terenie Wspolnoty. Demontaz pojazdoéw, réwniez w celu pozyskania czgsci, mozliwy jest na
podstawie powyzszych przepisow jedynie w stacjach demontazu pojazdéw. Takie stacje maja prawo
wystawi¢ zaswiadczenia o demontazu bedace podstawa do wyrejestrowania pojazdu. W Polsce, stacje
demontazu musza spetnia¢ co najmniej minimalne wymagania okreslone w Rozporzadzeniu Ministra
Gospodarki 1 Pracy z dnia 28 lipca 2005 r. w sprawie minimalnych wymagan dla stacji demontazu
oraz sposobu demontazu pojazdéw wycofanych z eksploatacji (Dz. U. poz. 1206). Dzieki temu
podczas demontazu nie ma ryzyka przedostania si¢ niebezpiecznych substancji do gleby lub wod,

a odpady sa we wilasciwy sposob przetwarzane i magazynowane.

Przy ocenie, czy dany przedmiot powinien by¢ zaklasyfikowany jako odpad, kwestig
kluczowa jest wystapienie przestanki ,,pozbycia si¢”. Naczelny Sad Administracyjny w wyroku z dnia
12 marca 2013 r. sygn. akt II OSK 2132/11 wskazal, iz "pozbycie si¢", ktore stanowi konieczng
przestanke do uznania za odpad, w istocie oznacza zmian¢ sposobu uzytkowania wskazanego
przedmiotu, czyli uzytkowanie w inny sposob anizeli nakazuje to przeznaczenie danego przedmiotu,
a nowy sposob uzytkowania mogtby wywolywac niekorzystne oddziatywanie na §rodowisko. Zgodnie
z prawomocnym wyrokiem Wojewodzkiego Sadu Administracyjnego w Warszawie z dnia 15
pazdziernika 2009 r., sygn. akt IV SA/Wa 982/09, decydujace znaczenie dla uznania danego
przedmiotu za odpad ma nie tylko jego stan w momencie sprowadzenia na terytorium Polski, ale
rowniez wola jego poprzedniego posiadacza. O ewentualnym wyzbyciu decyduje wigc ten, kto
dostarcza okreslone przedmioty lub substancje (wyroki Wojewddzkiego Sadu Administracyjnego
w Warszawie z dnia 31 marca 2008r., sygn. akt: IV SA/Wa 81/08; z dnia 15 pazdziernika 2009r.,
sygn. akt: IV SA/Wa 982/09 oraz z dnia 31 marca 2010r., sygn. akt: IV SA/Wa 249/10). Przedmiot
staje si¢ zatem odpadem z chwilg ,,pozbycia si¢” go przez dotychczasowego posiadacza, bowiem
o tym, czy dana substancja lub przedmiot moga by¢ uznane za nieprzydatne w okreslonym miejscu lub

czasie, decyduje ich dotychczasowy posiadacz.

Powyzsze orzecznictwo krajowych sadéow administracyjnych jest zgodne z linig orzecznicza
prezentowang przez Trybunal Sprawiedliwosci Unii Europejskiej (dawniej Europejski Trybunat

Sprawiedliwos$ci, w skrocie — ETS).

Wedtug Trybunatu Sprawiedliwos¢ Unii Europejskiej dla oceny tego, czy zaszto ,,pozbycie
si¢” danej substancji czy przedmiotu, istotne jest okreslenie przyczyn zastosowania tego zmienionego
sposobu wykorzystania i intencji, sktaniajacych posiadacza do tej zmiany (np. nieprzydatnos¢ czy brak

mozliwosci wykorzystania w dotychczasowy sposob), a takze ewentualne konsekwencje (dla
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cztowieka lub $rodowiska) tego nowego sposobu zastosowania (wyrok TS UE z dnia 15 czerwca
2000r. w potaczonych sprawach C-418/97 i C-419/97, wyrok TS UE z dnia 11 wrzesnia 2003 r.
w sprawie C-114/01).

W wyroku z dnia 18 grudnia 2007 r. w sprawie C-194/05 Europejski Trybunat
Sprawiedliwosci  stwierdzit, iz ,zakwalifikowanie substancji lub przedmiotu jako odpadu
w rozumieniu art. 1 lit. a dyrektywy 75/442 w sprawie odpadéw, zmienionej dyrektywa 91/156,
wynika przede wszystkim z zachowania posiadacza i ze znaczenia pojgcia ,,usuwac”. Pojgcia te nalezy
interpretowac nie tylko w $wietle celu dyrektywy, ktorym zgodnie z motywem trzecim jest ochrona
zdrowia ludzi i $rodowiska przed szkodliwymi skutkami spowodowanymi przez zbieranie, transport,
unieszkodliwianie, magazynowanie oraz sktadowanie odpadéw, ale réwniez w $wietle art. 174 ust. 2
WE, ktory stanowi, ze polityka Wspolnoty w dziedzinie §rodowiska naturalnego stawia sobie za cel
wysoki poziom ochrony i ze opiera si¢ na zasadzie ostroznoSci oraz na zasadach dzialania
zapobiegawczego. Wynika stad, ze pojgcia te, a co za tym idzie pojecie ,,odpady” nie moga byc
interpretowane w sposob zawezajacy. Fakt, ze dana substancja jest rzeczywiscie ,,odpadem”
w rozumieniu art. 1 lit a dyrektywy 75/442 w sprawie odpaddéw, zmienionej dyrektywa 91/156, winien
by¢ potwierdzony w S$wietle wszystkich okolicznosci, z uwzglednieniem celu tej dyrektywy i jej
skutecznoséci, ktora nie moze zosta¢ podwazona. Pewne okoliczno$ci mogg zatem stanowié
wskazowke wystgpowania dziatania polegajacego na ,usuwaniu”, zamiaru ,usuniecia”’ lub
zobowigzania do ,,usunigcia” substancji lub przedmiotu w rozumieniu tego przepisu. [...] Jako ze
dyrektywa 75/442 w sprawie odpadow nie proponuje zadnego kryterium ujawnienia woli usunigcia
substancji lub przedmiotow przez posiadacza, panstwa czlonkowskie wobec braku przepisow
wspolnotowych maja swobodg¢ wyboru sposobu dowodzenia okolicznosci zdefiniowanych
w dyrektywach, ktorych transpozycji dokonujg, o ile nie podwaza to skutecznosci prawa
wspolnotowego. Panstwa cztonkowskie moga zatem dla przyktadu okresli¢ rozne kategorie odpadow,
zwlaszcza w celu ulatwienia organizacji 1 kontroli gospodarki odpadami, przy czym obowigzki
wynikajace z dyrektywy lub innych przepisow prawa wspolnotowego dotyczacych odpadow winny
by¢ przestrzegane, a kategorie ewentualnie wylaczone z zakresu stosowania aktow dokonujgcych
transpozycji obowigzkow wynikajacych z dyrektywy, sa wylaczone zgodnie z jej art. 2 ust. 17

Przywotana w ww. wyroku Europejskiego Trybunatu Sprawiedliwosci dyrektywa 75/442
w sprawie odpadow, zmieniona dyrektywa 91/156, w chwili obecnej nie jest aktem obowigzujagcym.
Obecnie, jak juz wskazano powyzej, zagadnienia zwigzane z gospodarkg odpadami reguluje
dyrektywa z dnia 19 listopada 2008 r. w sprawie odpadoéw oraz uchylajaca niektére dyrektywy. Ww.
dyrektywa zostata przyjeta z uwzglednieniem Traktatu ustanawiajacego Wspolnote Europejska,
a w szczegblnosci jego art. 175 ust. 1, stanowigcym, ze Rada decyduje o dzialaniu shuzagcym
osiggnieciu celow okreslonych w art. 174, ktore ma by¢ podjete przez Wspolnotg. Gtownym celem
dyrektywy z 2008r. w sprawie odpaddéw jest zmniejszenie negatywnych skutkéow wytwarzania
odpadéw 1 gospodarowania nimi dla zdrowia ludzkiego i srodowiska, jednak majac na uwadze tresé
art. 175 ust. 1 WE pojecie ,,usuwac” takze nalezy interpretowa¢ w $wietle zapisu art. 174 ust. 2 WE.
Zatem przytoczony wyzej wyrok Europejskiego Trybunalu Sprawiedliwosci ma swoje zastosowanie
takze w odniesieniu do zapiséw obecnie obowiazujacej dyrektywy z 2008r. w sprawie odpadow.
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Ponadto, nalezy wskazaé, ze zgodnie =z orzeczeniem Trybunalu Sprawiedliwo$ci Unii
Europejskiej, pojecie odpadu nie wylacza substancji i przedmiotdéw, ktoére nadaja si¢ do dalszego
gospodarczego wykorzystania (wyrok z dnia 15 stycznia 2004 r. w sprawie C-235/02). Dalej, zdaniem
Trybunatu Sprawiedliwosci Unii Europejskiej odpadami sg takze materiaty podlegajace ponownemu
gospodarczemu wykorzystaniu, bedace przedmiotem transakcji lub wymienione na listach
handlowych, nawet, gdy zostang poddane procesom dezaktywacyjnym majacym na celu
unieszkodliwienie potencjalnych zagrozen (wyrok Trybunatu z dnia 25 czerwca 1997r. w potaczonych
C-304/94, C-330/94, C-342/94, C-224/95).

Majac na uwadze opisane powyzej okolicznosci, stwierdzi¢ nalezy, ze w przypadku pojazdow,
dla zakwalifikowania danego pojazdu jako odpadu, kluczowa kwestig jest wystapienie przestanki
»pozbycia si¢” pojazdu, co moze réwniez oznacza¢ zmian¢ sposobu uzytkowania wskazanego
przedmiotu, czyli uzytkowanie w inny sposob anizeli nakazuje to przeznaczenie danego przedmiotu,
a nowy sposob uzytkowania moglby wywotywacé niekorzystne oddziatywanie na Srodowisko.
W sytuacji, kiedy np. wilasciciel samochodu w ogtoszeniu zachgcajacym do zawarcia umowy
sprzedazy okreslit ten samochdd jako przeznaczony na czg¢éci nalezy rozumiel, iz wiasciciel
zdecydowal o zmianie sposobu uzytkowania tego przedmiotu jakim byt jego samochéd. Jedynym
wlasciwym (oraz legalnym) sposobem, ktory zapewnia réwniez zminimalizowanie szkodliwosci dla
srodowiska, jest demontaz takiego samochodu w stacji demontazu, spelniajacej okreslone wymagania
ochrony $rodowiska. Nalezy pamigtac, iz osoby, ktore poza stacja demontazu dokonuja: usunigcia
z pojazdow wycofanych z eksploatacji elementow lub substancji niebezpiecznych, w tym plynow,
wymontowania z pojazdow wycofanych z eksploatacji przedmiotdéw wyposazenia lub czesci
nadajacych si¢ do ponownego uzycia, wymontowania z pojazdéw wycofanych z eksploatacji
elementéw nadajacych si¢ do odzysku lub recyklingu - podlegaja karze pieni¢znej od 10 000 do 300
000 zt zgodnie z art. 53 ustawy z dnia 20 stycznia 2005 r. o recyklingu pojazdow wycofanych
z eksploatacji. Jednoczesnie, wlasciciel takiego samochodu, ktory byt zarejestrowany, w przypadku
podjecia decyzji o zmianie jego przeznaczenia, jest zobowigzany do wyrejestrowania go.
Wyrejestrowanie zas pojazdu, zgodnie z art. 79 ustawy — Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. 2012 r.
poz. 1137 z pézn. zm.) jest mozliwe w tej sytuacji po okazaniu zaswiadczenia o demontazu wydanego
zgodnie z art. 24 lub 33 ustawy z dnia 20 stycznia 2005 o recyklingu pojazdéow wycofanych z

eksploatacji

Z kolei problematyka mig¢dzynarodowego przemieszczania odpadow regulowana jest na
poziomie Unii Europejskiej przez rozporzadzenie (WE) nr 1013/2006 Parlamentu Europejskiego
i1 Rady z dnia 14 czerwca 2006 r. w sprawie przemieszczania odpadéw (Dz. Urz. WE L 190
7 12.07.2006 ze zm.) — stosowane bezposrednio przez panstwa cztonkowskie. Dodatkowo, na
poziomie krajowym na terytorium RP obowigzujaca jest ustawa z dnia 29 czerwca 2007r.
o mig¢dzynarodowym przemieszczaniu odpadow (Dz. U. z 2015 r. poz. 1048), ktora dokonuje

wdrozenia ww. rozporzadzenia.

Nalezy tutaj wyjasni¢, ze Naczelny Sad Administracyjny w wyroku z dnia 18 czerwca 2015r.
sygn. akt II OSK 2874/13 wskazal, ze dla uznania danego przedmiotu za odpad podlegajacy
regulacjom ustawy z dnia 29 czerwca 2007r. o migdzynarodowym przemieszczaniu odpadow (Dz. U.
z 2007r. Nr 124, poz. 859 ze zm.) oraz rozporzadzenia (WE) nr 1013/2006 Parlamentu Europejskiego
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i Rady z dnia 14 czerwca 2006r. w sprawie przemieszczania odpadow, decydujace znaczenie ma stan
prawny 1 faktyczny istniejacy w chwili wprowadzenia produktu na terytorium Polski. Nabycie przez
pojazd statusu odpadu uzaleznione jest od tego, czy w momencie przekroczenia granicy moze on by¢
wykorzystywany zgodnie z jego pierwotnym przeznaczeniem, a zatem, czy moze on poruszac si¢ po

drogach.

Z tej przyczyny w postepowaniu w sprawie dotyczacej miedzynarodowego przemieszczania
odpadow, nie bada si¢ mozliwosci przywrocenia pojazdowi stanu technicznego umozliwiajacego
dopuszczenie do ruchu drogowego. To co stanie si¢ w przysztosci z pojazdem, nie ma wptywu na

uzyskany przez niego status odpadu.

Biorac pod uwage powyzsze, nalezy wyjasni¢, ze dla klasyfikacji danego pojazdu jako odpadu

istotne sg trzy okolicznosci:
1. Czy sprowadzony pojazd podlega rejestracji na terytorium RP?

Kazdy sprowadzony pojazd, ktory ma by¢ uzytkowany na drogach publicznych — a wiec
zgodnie z pierwotnym przeznaczeniem - powinien zosta¢ niezwlocznie zarejestrowany na terytorium
kraju, co wynika rowniez z przepisow prawa, bowiem zgodnie z art. 71 ust 6 i 7 ustawy z dnia
20 czerwca 1997r. — Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2017 r. poz. 128), pojazd sprowadzony
z terytorium panstwa niebgdacego panstwem czlonkowskim Unii Europejskiej, po dokonaniu
zwolnienia pojazdu przez organ Shuzby Celnej do procedury dopuszczenia do obrotu, dopuszcza si¢ do
ruchu na okres 30 dni, za$ wiasciciel pojazdu sprowadzonego z terytorium panstwa cztonkowskiego
Unii Europejskiej jest obowigzany zarejestrowaé pojazd na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej
w terminie 30 dni od dnia jego sprowadzenia. Dalej, zgodnie z art. 72 ust. 1 pkt 5 omawianej ustawy,
rejestracji pojazdéw dokonuje si¢ m.in. na podstawie dowodu rejestracyjnego, jezeli pojazd byt
zarejestrowany. Stosowanie do art. 72 ust. 2a ww. ustawy, w przypadku pojazdu sprowadzonego
z terytorium panstwa niebgdgcego panstwem czitonkowskim, zamiast dowodu rejestracyjnego,
o ktorym mowa w art. 72 ust. 1 pkt 5 tej ustawy, dopuszcza si¢ przedstawienie innego dokumentu
stwierdzajacego rejestracje pojazdu, wydanego przez organ wlasciwy do rejestracji pojazdow w tym

panstwie.

2. Czy zgodnie z wolg poprzedniego wlasciciela, pojazd przeznaczony jest do dalszego

uzytkowania na drogach publicznych?

Wola ,,pozbycia si¢” pojazdu przez poprzedniego posiadacza, wyraza si¢ m.in. w zapisach
informujgcych o przeznaczeniu danego pojazdu ,,na czesci” lub ,,do ztomowania”, ktére to zapisy sa
umieszczane w ofertach sprzedazy, w umowach sprzedazy lub dowodach rejestracyjnych pojazdow.
Naczelny Sad Administracyjny w wyroku z dnia 8 listopada 2016r., sygn. akt IT OSK 257/15 wyja$nit,
iz w sytuacji, gdy z tresci zawartej i przedtozonej organom umowy wynika, ze sprzedawca pozbywat
si¢ pojazdu z przeznaczeniem na cze¢$ci, to bez znaczenia wowczas pozostaja takie okolicznosci, jak w
szczegolnosci: rozmiar i skutki stwierdzonych uszkodzen pojazdu, wielko$¢ ubytku jego wartosci,
tudziez wysoko$¢ kosztow naprawy pojazdu w stosunku do jego wartosci. Sad wyjasnit ze zbycie
pojazdu z przeznaczeniem na czg¢$ci stanowi bez watpienia jego "pozbycie si¢", gdyz okreslenie to -
jako przestanka uznania za odpad - oznacza w istocie zmian¢ sposobu uzytkowania wskazanego

przedmiotu, czyli uzytkowanie w inny sposob anizeli nakazuje to przeznaczenie danego przedmiotu,
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a nowy sposob uzytkowania mogltby wywolywaé niekorzystne oddzialywanie na $rodowisko.
Potwierdzeniem powyzszego stanowiska sa rowniez Wytyczne Korespondentdow Nr 9 w sprawie
przemieszczania odpadéw w postaci pojazdéw!, ktore przedstawiaja, w jaki sposdb w rozumieniu
wspolnym wszystkich panstw cztonkowskich powinno by¢ interpretowane rozporzadzenie (WE)
nr 1013/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 14 czerwca 2006 r. w sprawie przemieszczania
odpadéw (Dz. Urz. WE L 190 z 12.07.2006 ze zm.). Zgodnie z pkt. 2 ww. Wytycznych, przy
rozroéznianiu pomiedzy odpadami w postaci pojazdow a pojazdami uzywanymi, pojazd uzywany staje
si¢ odpadem, jezeli jego posiadacz pozbywa si¢ go, zamierza si¢ go pozby¢ lub do ktoérego pozbycia
zostal zobowigzany. Aby dokona¢ takiego rozrdznienia, niezbedne jest zbadanie historii konkretnego
pojazdu. Jednakze istnieja pewne cechy pojazdu uzywanego wskazujace, czy dany pojazd jest
odpadem, czy nie. Zgodnie z. ww. Wytycznymi, pojazd uzywany klasyfikowany jest zazwyczaj jako

odpad, gdy spelnione jest co najmniej jedno z ponizszych kryteriow:

a) Istnienie §wiadectwa ztomowania;

b) Pojazd zostat pozyskany w ramach systemu zbiorki odpadow lub przetwarzania odpadéw;

c) Pojazd jest przeznaczony do demontazu i ponownego uzycia cze$ci zamiennych lub do
strzepienia/zlomowania;

d) Wsrod elementéow sktadowych pojazdu, obok rzeczy osobistych, znajduja si¢ czesci,
ktérych usuniecie jest konieczne, lub ktorych wywoz jest zabroniony na mocy prawa Unii
Europejskiej lub prawa krajowego;

e) Pojazd zostat skreslony ze stanu/nie nadaje si¢ do drobnych napraw/posiada znacznie
uszkodzone istotne czgsci (np. w wyniku wypadku) lub jest pociety na kawatki (np. na pot);

f) Dowody, o ktérych mowa w punkcie 11 wytycznych, nie zostaly przedstawione na zadanie
wlasciwych organow lub wiasciwych organdéw innego panstwa, takich jak stuzby celne, Policja lub

inne wlasciwe organy.

W tym miejscu nalezy wyjasni¢, ze ww. Wytyczne Korespondentow nie sa prawnie
wigzace, ale biorac pod uwage wyrok Trybunatu Sprawiedliwo$ci UE z dnia 13 grudnia 1989r.
w sprawie C-322/88 nalezy wskazaé, co nastgpuje - w Swietle akapitu pigtego art. 189 Traktatu EWG,
sady krajowe sa zobowigzane do uwzglednienia zalecen (w tym wypadku — ww. Wytycznych), w celu
rozstrzygania wniesionych do nich spordéw, zwlaszcza gdy rzucajg one $wiatlo na interpretacje
srodkow krajowych przyjetych w celu ich wdrozenia lub gdy sa one przeznaczone do uzupehienia
wigzacych przepisow wspolnotowych. Powyzsze znajduje swoje potwierdzenie w prawomocnym
wyroku Wojewoddzkiego Sadu Administracyjnego w Warszawie z dnia 4 listopada 2015r., sygn. akt [V
SA/Wa 1454/15.

3. Czy ewentualne uszkodzenia pojazdu kwalifikujg si¢ do tzw. drobnych napraw?

Dla kwalifikacji danego pojazdu jako odpadu, istotnym kryterium jest rowniez stan techniczny
pojazdu w momencie jego migdzynarodowego przemieszczenia. Sprowadzenie uszkodzonego
pojazdu, powinno by¢ poprzedzone ustaleniem, czy pojazd ten spetia kryteria pojazdu uzywanego
nadajgcego si¢ do naprawy (typ 2 wedlug ww. Wytycznych).

I Zrodto:
http://www.gios.gov.pl/images/dokumenty/gospodarka_odpadami/mpo/wytyczne korenspondentow.pdf
http://ec.europa.eu/environment/waste/shipments/pdf/ correspondents _guidelines9 en.pdf
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W omawianym dokumencie wskazano bowiem, ze pojazd uzywany nadajacy si¢ do naprawy
to taki pojazd, ktory moze sta¢ si¢ przydatnym do ruchu drogowego, by¢ wykorzystywany do swego
pierwotnego przeznaczenia i spelnia¢ europejskie normy bezpieczenstwa, po dokonaniu drobnych

napraw, przy czym zakres drobnych napraw obejmuje:

Pcknigtg lub rozbita przednig szybe;
Rozbite lampy przednie lub tylne;
3. Silnik wystawiony na dziatanie czynnikéw atmosferycznych ze wzgledu na brak
maski;
4. Nieotwierajace lub niezamykajace si¢ drzwi lub drzwi zdjete z zawiasoéw (kazda para

drzwi dotaczona do pojazdu);

5. Koniecznos¢ wymiany klockéw hamulcowych;
6 Roztadowany akumulator lub jego brak;

7. Calkowicie zuzyty bieznik opon;

8 Uszkodzona jest nieistotna cze$¢ pojazdu;

Pojazd powinien spelnia¢ rowniez dodatkowe warunki:

1. Pojazd nie jest skreslony ze stanu (pojazd powypadkowy nienadajacy si¢ do naprawy);

2. Nie ma brakéw istotnych czeséci i powierzchni/fragmentow (np. silnik, stupki, dach,
08, system wtrysku paliwa lub mocowanie skrzyni biegéw) i nie sa one powaznie uszkodzone, a ich
naprawa nie przekracza wartosci pojazdu w panstwie wysytki (np. po wypadku);

3. Brak oznak demontazu, np. brakujace siedzenia.

Nalezy w tym miejscu zaznaczy¢, ze rozpatrujac stan techniczny danego pojazdu, organ moze
zakwalifikowa¢ jako odpad nie tylko pojazd nienadajacy si¢ do naprawienia (niemozno$¢ techniczna
lub technologiczna albo nieoptacalno$¢ ekonomiczna, stan okreslany jako ,,szkoda calkowita”).
Ewentualna naprawa i rejestracja pojazdu, nie wyklucza zakwalifikowania naprawionego pojazdu jako
odpadu, bowiem w judykaturze utrwalony jest poglad, Zze okolicznos¢, iz pojazd bedzie mogt byc

poddany remontowi, nie wyklucza go spod kategorii odpadu.

Nalezy podkresli¢, ze w przypadku, gdy dany pojazd nie spelnia warunku wskazanego w pkt.
1, nie bada si¢ okoliczno$ci wskazanych w pkt. 2 i pkt 3. Jezeli dany pojazd speitnia warunek z pkt. 1,
wtedy rozpatrywane sg okoliczno$ci opisane w pkt. 2, za$ dopiero w przypadku spelnienia warunkow

okreslonych w pkt. 1 i 2, badane sa okolicznosci wskazane w pkt. 3.

Ponadto, odnoszac si¢ do kwestii wysokoSci kar pienieznych naktadanych w przypadku

nielegalnego miedzynarodowego przemieszczania odpadow, nalezy wyjasnié, co nastepuje.

Wymiar nakladanych kar pienieznych nakladanych za nielegalne miedzynarodowe
przemieszczanie odpaddéw, byt przedmiotem poprawek poselskich w czasie, gdy projekt ww. ustawy
o mi¢dzynarodowym przemieszczaniu odpadow byt w 2007 r. procedowany przed Komisjg
Srodowiska i — zgodnie z ww. uwagami zglaszanymi przez postéw — wysoko$é omawianych kar
pienigznych zostala 10-krotnie zwickszona w stosunku do pierwotnych zalozen, z uwagi na
konieczno$¢ przeciwdziatania procederowi nielegalnego mig¢dzynarodowego przemieszczania
odpadow, ktory to proceder jest wysoce szkodliwy dla srodowiska. W zwiazku z powyzszym, art. 32

ustawy z dnia 29 czerwca 2007 r. o mi¢dzynarodowym przemieszczaniu odpadow stanowi, iz
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wojewodzki inspektor ochrony §rodowiska naktada na odbiorce odpaddéw przywiezionych nielegalnie
bez dokonania zgtoszenia lub wysytajacego odpady bez dokonania zgloszenia/uzyskania zgody, w
drodze decyzji, karg pienigzng w wysokosci od 50.000 do 300.000 zt. Wojewddzki inspektor ochrony
srodowiska jest zobligowany tym przepisem do wszczecia z urzedu postgpowania administracyjnego
oraz natozenia kary pieni¢znej na podmiot bedacy odbiorcg odpadoéw lub wysytajacym odpady. Tym
samym, nawet w przypadku nielegalnego przemieszczenia jednego odpadu, na jego

odbiorce/wysylajacego jest obligatoryjnie naktadana kara w minimalnej wysoko$ci 50 000 zt.

Odpowiadajac na pytanie dotyczace ewentualnych zmian w prawie w tym zakresie uprzejmie
informuje, iz Ministerstwo Srodowiska nie prowadzi takich prac ani nie planuje zmiany tych

przepisow.

Z powazaniem

Stawomir Mazurek
Podsekretarz Stanu
Ministerstwo Srodowiska
/ — podpisany cyfrowo/

Do wiadomoéci:

1. Departament Spraw Parlamentarnych oraz Obshugi Rad, Zespolow i Pelnomocnikéw, Kancelaria Prezesa
Rady Ministréw

2. Izabela Szadura, Dyrektor, Departament Kontroli Rynku, Gtowny Inspektorat Ochrony Srodowiska
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