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13 czerwca 2012 .

Komisja Infrastruktury obradujgca pod przewodnictwem posta Zbigniewa
Rynasiewicza (PO), przewodniczgcego Komisji, rozpatrzyta:

— informacje Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej
oraz Ministra Gospodarki na temat aktualnej sytuacji w przemysle
motoryzacyjnym w Polsce.

W posiedzeniu wzieli udzial: Tadeusz Jarmuziewicz sekretarz stanu w Ministerstwie Transportu,
Budownictwa i Gospodarki Morskiej wraz ze wspolpracownikami, Grazyna Henclewska
podsekretarz stanu w Ministerstwie Gospodarki wraz ze wspo6ipracownikami, Adam Naruszewicz
starszy specjalista w Ministerstwie Finansow, Wojciech Krawczyk radca Prezesa Rady Ministrow
w Kancelarii Prezesa Rady Ministrow, Wojciech Przybylski zastepca dyrektora Instytutu
Transportu Samochodowego wraz ze wspolpracownikami, Jakub Fary$ prezes Polskiego Zwigzku
Przemystu Motoryzacyjnego wraz ze wspolpracownikami, Alfred Franke prezes Stowarzyszenia
Dystrybutorow i Producentéw Czesci Motoryzacyjnych wraz ze wspolpracownikami, Adam Malyszko
prezes Stowarzyszenia Forum Recyklingu Samochodéw, Romuald Chatlas prezes Automobilklubu
Polskiego, Maciej Wronski dyrektor Ogoélnopolskiego Zwigzku Pracodawcow Transportu
Drogowego, Mirostaw Kaczmarek dyrektor biura Polskiej Izby Spedycji i Logistyki, Bogustaw
Pijanowski zastepca dyrektora Przemystowego Instytutu Motoryzacji wraz ze wspolpracownikami,
Malgorzata Niepokulczycka ekspert do spraw konsumenckich oraz Sebastian Elsner i Marek
Klinke przedstawiciele NSZZ ,,Solidarnosc”.

W posiedzeniu udzial wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Jolanta Misiak, Teodozja
Nojszewska-Lasicka - z sekretariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):
Jezeli panstwo pozwolg, rozpoczniemy dzisiejsze posiedzenie Komisji, ktore
poswiecone jest informacji Ministra Gospodarki oraz Ministra Transportu,
Budownictwa i Gospodarki Morskiej na temat aktualnej sytuacji w przemysle
motoryzacyjnym w Polsce.

Witam panig Grazyne Henclewska, wiceminister gospodarki. Bardzo nam mito
gosci¢c na posiedzeniu Komisji Infrastruktury. Witam pana ministra Tadeusza
Jarmuziewicza. Witam wszystkich naszych goSci, wszystkich zainteresowanych
tematyka dzisiejszego posiedzenia. Witam panie i panéw postow.

Rozumiem, ze do porzadku dziennego nie ma uwag ze strony pan i panéw postow.
Dziekuje bardzo.

Chcialbym jeszcze przedstawi¢ dwa krociutkie komunikaty. Pierwszy to taki,
ze zgodnie z art. 150 ust. 1 pkt 1 regulaminu Sejmu mamy obowigzek sporzgdzenia
planu pracy Komisji na okres od dnia 1 lipca do dnia 31 grudnia biezacego roku.
Dlatego tez prosze, zeby panie i panowie postowie tematyke, ktora panstwa interesuje,
zglaszali do sekretariatu Komisji, zebySmy mogli sporzadzi¢ taki plan. Stosowny,
przyjety przez Komisje plan pracy musimy uchwali¢ do dnia 15 lipca. A wiec bardzo
prosze o zaproponowanie problematyki do dnia 5 lipca.

Druga sprawa dotyczy wcze$niej planowanego przez nas posiedzenia wyjazdowego.
Nie ma wszystkich pan ipanéw postéw, ale chciatlbym powiedzie¢ tylko tyle,
ze posiedzenie wyjazdowe Komisji, jak uczy doswiadczenie wielu z nas, tych, ktorzy
sgjuz troche w Sejmie, nie jest fatwe do zorganizowania. Pierwsza przeszkoda to z reguly
zgoda Marszatka Sejmu. Tym razem mieliSmy zgode marszatka, ale niestety nie bylo
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chetnych do wyjazdu. Zwracam panstwu na to uwage, dlatego ze postowie sg chetni,
zeby Komisja ich zwizytowala ipowiedziala, ze dobrze pracuja u siebie w terenie,
oczywiScie ci, ktorzy chcg nas zaprosi¢. Ale kolezanki i koledzy nie chcg tam jezdzic,
co tez pokazal wyjazd, ktory byl organizowany. Byl on przygotowany przez samorzady,
przez firmy, ktore chcialy nas u siebie przyjaé. Po prostu spowodowaliémy dosyé
nieeleganckg sytuacje. Dlatego tez chcialbym otym gloSno powiedzie¢, ze jezeli
beda kolejne wnioski o posiedzenie wyjazdowe, naprawde prosimy wszystkich
o dyscypline. Jezeli faktycznie mamy wizytowac jakie§ wazne inwestycje czy tez rzeczy
zwigzane z tematyka, z tym, czym zajmuje sie Komisja Infrastruktury, naprawde prosze
o dyscypline. Od nas bardzo wiele zalezy. Dziekuje bardzo.

Jezeli chodzi o dzisiejsze posiedzenie Komisji, mamy tutaj tez taka deklaracje.
Proponuje miedzy innymi Stowarzyszenie Dystrybutoréw iProducentéw CzeSci
Motoryzacyjnych. Jest przygotowana krotka prezentacja. Rozumiem, ze pan prezes
Franke przedstawi nam prezentacje. Od tego zaczniemy. PdZniej rozpoczniemy
dyskusje. Poprosze panig minister o przedstawienie informacji czy tez ustosunkowanie
sie do tego, poniewaz jest to przyczynek do rozpoczecia dyskusji. OczywiScie
wszystkich panstwa zapraszam do wymiany pogladow na ten temat. Zreszta celowo
ustawiliémy te tematyke w tym czasie. W dniu jutrzejszym pod kierownictwem pani
posel Wielichowskiej rozpoczyna prace podkomisja, ktora bedzie zajmowala sie tzw.
ustawg homologacyjna, o ktorej tez panstwo dyskutujecie. Dlatego w jakim§ stopniu, to
0 czym zaczniemy moéwic, jest zbiezne ztym, oczym za chwile bedziemy moéwili
przy projekcie ustawy z druku, ktéory bedzie analizowany przez podkomisje w dniu
jutrzejszym. Prosze bardzo.

Prezes Stowarzyszenia Dystrybutorow i Producentéw Czesci Motoryzacyjnych Alfred
Franke:
Szanowna pani minister, szanowny panie ministrze, szanowny panie przewodniczacy,
szanowni panstwo. Na wstepie chcialbym podziekowa¢ za mozliwosé krotkiej
prezentacji niezaleznego rynku motoryzacyjnego. Temat jest dos¢ specyficzny i trudny
do przedstawienia. Stad...

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):
Bardzo prosze, gdyby udato sie panu jeszcze blizej mikrofonu, byloby dobrze. Zawsze
jest z tym problem. Chodzi o to, zeby wszyscy dobrze styszeli.

Prezes SDCM Alfred Franke:
Moze bede glo$niej moéwil. Stad zalezalo mi bardzo na tym, zeby ze wzgledu na
specyfike zagadnienia, mozna bylo przedstawi¢ je w formie prezentacji. Od kiedy
istniala motoryzacja, to tak naprawde odtad, juz od tamtych czasow istnial niezalezny
rynek motoryzacyjny. Firmy, ktore reprezentuje nasze stowarzyszenie, sg to firmy, ktore
majg ponad stuletnig tradycje. RzeczywiScie jest to bardzo dtuga tradycja.

Kilka faktow, nazwijmy je kamieniami milowymi w motoryzacji. Wiasnie niezalezni
tworzg historie motoryzacji. W 1897 roku, czyli bardzo, bardzo dawno — nikogo z nas nie
bylo wtedy na §wiecie — firma Bosch, czyli czlonek naszej organizacji, zaprojektowata,
przygotowala, wyprodukowata zaplon elektromagnetyczny. W 1906 roku powstaty
pierwsze konstrukcje hamulcow. Jest to firma Ate. W 1908 roku firma SKF
opatentowala lozyska kulkowe. Jest to kolejny czlonek naszej organizacji. Sto lat
temu, czyli w1912 roku firma Exide zaprojektowala, wdrozyla akumulatory dla
zasilania oéwietlenia samochodu izaplonu. W 1926 roku Monroe, wielki znany
producent amortyzatorow, wdrozy! teleskopy amortyzatorowe.

Mozna by tworzy¢ bardzo diugg liste. Nie chce tu nikogo zanudzac, chciatbym
jedynie pokazac, ze historia jest tworzona przez niezalezny rynek motoryzacyjny.
Funkcjonuje to do dzisiaj, dlatego ze niezalezni producenci sg réwniez bardzo mocno
zaangazowani w produkcje najnowszych systemow, chociazby systemow ABS, systemow
EPS, elektronike, czujnikéw deszczowych zintegrowanych z szybg itd., itd. Firmy te
reprezentuje nasza organizacja.

Kiedy panstwo kupujecie nowy samochdod, w 80% sklada sie on z czesci, ktore
wlas$nie pochodzg od niezaleznych producentéw czesci motoryzacyjnych, czyli pochodza
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od firm, ktére reprezentuje nasze stowarzyszenie. Bezposrednio od producentéow
samochodéw pochodzi 20% czesci, tzn. oni sg wytwoércami, producentami czesci.
Pokazuje to, jak olbrzymi jest wkiad rynku w tworzenie motoryzacji. Mozna powiedziec,
ze wspoltworzg samochody iréwniez naprawiaja samochody, gdyz 73% wizyt we
wszystkich warsztatach motoryzacyjnych w Polscetowizyty w warsztatachniezaleznych,
czyli takich, ktore poSrednio reprezentuje nasze stowarzyszenie. OczywiScie to nie sg
nasi czlonkowie, ale sg to klienci naszych czlonkéw, czyli i niezaleznych producentéw,
i niezaleznych dystrybutorow.

Kolega pomégl mi wtej chwili idal panstwu przykltady produktéow. Jeden
przyklad to filtry powietrza wyprodukowane przez firme Filtron, znanego polskiego
producenta, ktéry dzisiaj kapitalowo juz jest kapitalem amerykanskim, poniewaz zostat
kupiony przez firme amerykanska. Jest to firma, ktora powstata w Gostyniu wiele, wiele
lat temu. Na filtrze tym jest logo Filtrona. Na drugim filtrze jest logo Volkswagena,
Audi, poniewaz jest to produkt dostarczany do Volkswagena i Audi. Tak dziala caly
niezalezny rynek. Z kolei od drugiej strony puSciliSmy przyklady filtrow paliwa
wyprodukowanych przez innego producenta. Jest to firma Man & Hummel, niemiecki
producent, ktéry ma fabryke w Czechach, co wida¢ na filtrach. Wyprodukowat filtry
dla BWM oczywiScie we wlasnych opakowaniach. Tak rynek ten funkcjonuje. Na calym
Swiecie, w calej Europie sprzedaje sie towary niezaleznego producenta, ktory jest
prawdziwym producentem czesci, sprzedaje sie w tzw. opakowaniach oryginalnych,
czyli z logo producenta samochodu.

Dodatkowo daliSmy tez panstwu dwa katalogi, jeden filtrow, drugi tlumikéw,
zeby pokaza¢ jak nieprawdopodobnie wielki asortyment maja producenci. Tu jest
katalog tlumikoéw. Jest to kilka, a moze nawet kilkana$cie tysiecy rodzajow ttumikow,
ktore produkuje firma Bosal. Filtry roéwniez. Nie pamietam szerokos$ci asortymentu,
ale szacunkowo jest to 1500 rodzajéw filtrow.

Produkcja to jedna rzecz. Druga rzecz to inwestycje w badania i rozwdj. Malo kto
zdaje sobie sprawe z tego, ze tak naprawde niezalezni producenci, konkurujgc ze sobg na
rynku, tworzg know-how, wymys§lajg nowe rozwigzania, wymyslajg tarcze hamulcowa
tradycyjna, tarcze hamulcowa wentylowana, ceramiczng, weglowa tarcze hamulcowa,
reflektory zwykle, halogenowe, ksenonowe, diody led. Dopiero pézniej oferujg to
producentom samochodéw, starajg sie zainteresowa¢ producentéw samochodéw
swoimi rozwigzaniami technicznymi. Niezalezni producenci inwestuja 8 do 10% swoich
przychodéw w prace projektowo-badawcze. W skali Polski mozna szacowa¢, ze jest to
kwota okoto 5.000.000 tys. zt za rok 2011. W roku 2010 byta to mniejsza kwota, byta
ona rzedu 4.500.000 tys. zt. Rzeczywicie sg to bardzo, bardzo duze érodki finansowe,
ktore zostajg zainwestowane w naszym kraju.

Przykladem moze by¢ tu firma Valeo, oczywiscie nie w skali Polski, ale w skali
Swiata, ktora w roku 2010 uzyskala ponad szeSéset patentéow, firma Bosch, ktéra
praktycznie co godzine skilada kolejny wniosek wynalazczy do opatentowania.
Tak jak powiedzialem, sg to czlonkowie naszej organizacji.

A teraz kilka liczb dotyczgcych runku motoryzacyjnego, czyli warto§¢ produkcji
czeSci motoryzacyjnych w Polsce. Dane za 2011 rok. Produkcja czeSci
motoryzacyjnych to kwota 51.000.000 tys. zt. W poprzednim roku, w roku 2010 bylo
to rzedu 43.000.000 tys. zI. A wiec wida¢, jaka jest dynamika wzrostu tego fragmentu
gospodarki, jak to rosnie icaly czas stwarza olbrzymie nadzieje na coraz wieksze
pienigdze dla kraju, dla nas wszystkich.

Tutaj, niestety, mam dane za 2010 rok, poniewaz nie udalo mi sie zdoby¢ za rok
2011. Produkcja koncernéw samochodowych wyniosta 39.000.000 tys. zt. By¢é moze
w roku 2011 jest troszke wieksza, ale nie wiem. Bez watpienia w roku 2010 produkcja
czesci motoryzacyjnych byla wieksza wartosciowo niz produkcja samochodow.
Nie watpie, ze wroku 2011 réwniez byla wieksza, chociazby ze wzgledu na bardzo
duzg dynamike wzrostu.

Liczba miegjsc pracy - to tez wydaje sie bardzo istotne — tworzona przez niezalezny
rynek motoryzacyjny, czyli producentéw, dystrybutorow, warsztaty to 225 tys.
miejsc pracy. Natomiast producenci samochodéw utworzyli okoto 30 tys. miejsc pracy.

5




PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
KomisJi INFRASTRUKTURY (NR 39)

Liczba firm dzialajacych na niezaleznym rynku motoryzacyjnym to az 27 tys.
Koncerny samochodowe to tak naprawde kilka firm. OczywiScie importerow
samochodéw w Polsce jest wiecej. Natomiast firm, ktore zainwestowaly w Polsce
i produkujg samochody jest kilka. Nie chcialem popetnié bledu, dlatego w prezentacje
wpisalem, ze jest ich kilka. To, ze na niezaleznym rynku dziala az 27 tys. firm, powoduje,
ze rynek ten jest niezwykle rozproszony i z tego powodu jest niewidoczny.

Ciekawe jest to, ze w sumie w Polsce mamy troszke ponad 17.000 tys. kierowcow.
15.600 tys. kierowcow korzysta z uslug niezaleznych warsztatow. A wiec zobaczcie
panstwo, ze wiekszo$¢ kierowcow korzysta z ustug niezaleznych warsztatow. Niemal
90% korzysta zustug niezaleznych warsztatow. Z warsztatéw autoryzowanych
korzysta okoto 1700 tys. osob. Gtéwnie sg to nowe samochody, samochody na gwarancji,
samochody stuzbowe.

Wplyw niezaleznego rynku na gospodarke rzeczywiScie jest niebagatelny.
W formie podatkéw niezalezny rynek motoryzacyjny w 2011 roku odprowadzit
kwote okolo 6.900.000 tys. z1. Z tytutu sktadek ZUS byta odprowadzona kwota prawie
4.000.000 tys. zt. Mamy prawie 11.000.000 tys. z. Eksport, co tez jest niezwykle
istotne dla gospodarki, to az 27.000.000 tys. zl za 2011 rok, czyli rowniez i ta wartosé
bardzo znacznie wzrosta.

Jak wspomnialem, rozdrobnienie rynku powoduje, ze jesteSmy niewidoczni
w poréownaniu z wielkimi producentami samochodéw, koncernami samochodowymi.

Zblizajac sie powoli do konca mojej prezentacji, chcialbym wyjasni¢, dlaczego
motoryzacja wymaga bardzo przejrzystych uregulowan. Dlatego, ze jest bardzo
specyficzng dziedzina, ktoérg nietatwo jest zrozumiec przez swoja specyfike dzialania.
Jest bardzo dynamiczng dziedzing rozwijajaca sie olbrzymim tempie. Ma znaczacy
wplyw na bezpieczenstwo ludzi, ma znaczgcy wplyw na ochrone §rodowiska. Wydatki
przecietnego gospodarstwa domowego zwigzane z motoryzacjg sa bardzo znaczace.
W zwigzku ztym, jezeli chodzi o legislacje prawng, nie moze by¢é watpliwoSci,
dlatego ze Scierajg sie interesy wielkich koncernéw samochodowych z tysigcami matych
firm, ktore sg po prostu bezradne w tego typu starciu.

Teraz jeszcze krociutko przejde do samej dyrektywy nr 46 z 2007, ktéra wprowadza
jednolite ramy dla calej Unii Europejskiej w kwestiach rynku motoryzacyjnego.
W samej preambule dyrektywy jest mowa o tym, ze §rodki z dyrektywy dotyczace
homologacji powinny mie¢ zastosowanie jedynie do ograniczonej liczby czesci
zamiennych. Chcialbym podkresli¢, ze jest to powiedziane juz w preambule. Tylko
do ograniczonej liczby czesci. Jest tez mowa o tym, ze nalezy dgzy¢ do sprawiedliwej
rownowagi pomiedzy bezpieczenstwem, ochrong §rodowiska, konsumentem,
producentem czesci i dystrybutorem czesci zamiennych.

Rzeczywiscie koniczac juz ostatnim slajdem, chciatlbym pokazaé, jakie sa nasze
uwagi do projektu, ktory, wiem, ze powstawal bardzo dtugo. Nie jest to tatwy temat.
Nikogo nie obwiniam. Zdaje sobie sprawe, ze branza jest tak specyficzna, ze ciezko
jest uwzgledni¢ wszystkie detale, wszystkie szczegoly, gdyz zajmujemy sie tym na co
dzien. Panstwo na co dzien nie dotykacie tych spraw. Stad moze tez nie do konca mozna
to fatwo przedstawi¢ w krotkich stowach, panstwo mozecie to wszystko zrozumiec.
Dlatego wazne jest nasze spotkanie, z czego bardzo sie ciesze ijeszcze raz panstwu
dziekuje.

To, co wtej chwili panstwu przedstawie, jest to wspdlna opinia naszego
Stowarzyszenia, Federacji Konsumentow, czyli organizacji, ktora wspiera konsumentow,
chroni konsumentéw, gwarantuje im prawo wyboru, Stowarzyszenia Techniki
Motoryzacyjnej, Polskiej Izby Stacji Kontroli Pojazdow, czyli organizacji, ktora
kontroluje stan techniczny samochodow, i oczywiScie Stowarzyszenia Niezaleznych
Warsztatow Samochodowych.

Projekt ten jest przeregulowany. Stwarza najtrudniejsze warunki do dzialania
w calej Europie dla tych producentéow, ktorzy dzialajg na polskim rynku, tych,
ktéorzy zdecydowali sie zainwestowaé idzialaja w Polsce. Utrata konkurencyjnoSci
to kolejne zagrozenie. Przeciez firma, dla ktorej eksport jest bardzo znaczacg czeScig
produkgcji, zostanie narazona na utrate konkurencyjnosci, utrate mozliwosci eksportu
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czeSci zamiennych, poniewaz jej produkty beda drozsze niz produkty konkurencji
produkujacej w innym kraju. Po prostu firmy te utracg konkurencyjnoéé. Grozi nam
wzrost cen czeSci zamiennych o okolo 20% w stosunku do tego, co mamy na dzisiaj.
Grozi nam chaos legislacyjny i spory prawne. Oczywiscie tak jak powiedziatem, spory
prawne duzych z matymi. Wiadomo, co to moze oznaczaé.

Chcialbym podkreslié¢ jeszcze jedna rzecz, ktora troszke nas boli, gdyz zauwazyliSmy
w tym, ze byé moze przez niedopatrzenie, ale jest pewne nieréwne potraktowanie
podmiotéw gospodarczych, nieréwne, ktore powoduje, ze producenci samochodéw zostali
wylaczeni z obowigzku homologacji produktow tzw. economy line. Wedlug dyrektywy
unijnej producenci samochodéw nie muszg homologowaé czesci, z ktorych zbudowany
jest samochod. Oczywiscie jest to logiczne, bo skoro homologuja samochaod, dlaczego
mieliby homologowaé czesci, ale powinni mie¢ obowigzek homologowania produktow,
ktore rowniez sprzedaja. Na przyklad sprzedajg regenerowane sprzegla, sprzedaja
tzw. economy line. Renault sprzedaje produkty w pudetku Motrio. To nie sg czeSci,
z ktorych zlozony jest samochdd. Volkswagen sprzedaje economy line, Mercedes rowniez
sprzedaje tego typu czesci. W zwigzku z tym skoro wielki renomowany producent,
ktory od ponad stu lat produkuje czesci zamienne, musi homologowaé swoje czesci,
dlaczego producent samochodéw, ktéory rowniez sprzedaje takie czeSci kupione
od kogo§, ale niezamontowane w samochodzie na pierwszym montazu, miatby by¢ z tego
zwolniony?

DaliSmy réwniez panstwu wtej chwili nowy, &wiezy raport, ktory zostal
wydrukowany doslownie wczoraj. Wyslemy pozniej wersje lepiej sklejong, poniewaz jest
to sklejone na szybko, zebysmy mogli dzisiaj przekazac¢ panstwu. Nie spodziewaliSmy
sie, ze tak szybko odbedzie sie posiedzenie Komisji, ale cieszymy sie z tego i dziekujemy
za to. Daliémy liste uwag do projektu, ktéorag mamy. Jutro chcielibySmy przedstawic
panstwu opinie prawna w sprawie projektu. OczywiScie sluzymy wszelkg pomoca
i jesteSmy gotowi wyjasniac¢ wszelkie watpliwosci. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):

Dziekuje bardzo. Przed oddaniem glosu pani minister poprosze jeszcze pana Jakuba
Farysia. Prosze bardzo o krotka wypowiedz.

Prezes Polskiego Zwiazku Przemyslu Motoryzacyjnego Jakub Farys:

Dzien dobry, witam serdecznie. Panie przewodniczacy, szanowne panie i panowie
postowie, szanowni goScie. Wlasciwie chcialbym powiedzie¢ tylko kilka rzeczy.
Nie bede odnosit sie szczegolowo, zgltaszal uwag dotyczacych ustawy, o ktorej bedziemy
mowili, poniewaz jak sgdze, pan minister Jarmuziewicz zrobi to znacznie lepiegj
ode mnie. Moze generalna uwaga. Bardzo cieszymy sie ze wspélpracy z firmami, ktore
produkuja czesci zamienne. WiaSciwie na poczatku mozna powiedzie¢ tak, ze gdyby
nie bylo kompletnego samochodu, czeSci te nie mialyby by¢ gdzie zamontowane.
W zwigzku z tym troszke sie dziwie sposobowi przedstawienia tego przez pana prezesa
Franke, poniewaz przynajmniej staram sie byc czlowiekiem, jak to sie czasem tadnie
mowi, konsensusu i pokoju. Nigdy w zyciu nie protestowaliSmy przeciwko cze$ciom,
ktore sa produkowane przez tych producentow, ktorzy produkujg je zgodnie
z procedurami iw jako$ci stosowanej ipolecanej przez producentéw samochodow.
Natomiast to, z czym sie absolutnie nie zgadzamy i przeciwko czemu bardzo glo$no
protestujemy, sa to te czeSci, ktore trafiaja do Polski, delikatnie méwigc, z pominieciem
wszelkich proceséw, badania jakoSciowego, czyli czeSci, ktore sa po prostu niebezpieczne,
czesci, ktore sg produkowane niezgodnie z wymaganiami producentow. Na pewno
te czesci, o ktorych mowie, nie sg produkowane przez producentow, ktorych wymieniat
pan prezes Franke. Co do tego nie ma absolutnie zadnego sporu.

OczywiScie nie chce precyzyjnie odnosi¢ sie do nakladéw, do tego wszystkiego,
poniewaz jak powiedzialem, samochdd sklada sie mniej wiecej z 5 tys. czeSci. OczywiScie
mozemy dyskutowaé, czy to jest tak, ze czeSci sa produkowane na zamoéwienie
producenta samochodu, kto je finansuje. OczywiScie mozna powiedzie¢ tak, ze to
prawda, iz badania i rozw0j sg pokrywane przez producenta czesci, np. przez producenta
reflektoréw. Jednak na ogét nikt nie dziata altruistycznie i potem za projekt placi
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producent samochodéw, kupujac od tegoz producenta czesci zamiennych. Mysle, ze jest
to dyskusja absolutnie akademicka.

To, co chcialbym powiedziec, to po pierwsze, ze absolutnie szanujemy niezalezny
rynek. Jest grupa tych klientow, ktorzy jezdza do autoryzowanych warsztatow, jest
grupa tych klientow, ktorzy jezdza do warsztatéw niezaleznych. Kazda z tych grup
ma prawo wybiera¢ usluge, tak jak chce. Z tego, co wiem, nikt nikogo nie zmusza,
zeby jezdzil do warsztatow niezaleznych badZ autoryzowanych. Jest to wolny wybor.
W zwigzku z tym myséle, ze zupelnie dobrze mozemy wspoéldziatac.

To, na czym mi zalezy, oczym wielokrotnie moéwie, to to, zeby caly rynek
motoryzacyjny w Polsce byl dostrzegany miedzy innymi przez panie i panéw postow,
zeby caly rynek, poczawszy od produkcji pojazdow, czesSci zamiennych przez calg sfere
uslug, byl postrzegany jako jedna z najwazniejszych, oile nie najwazniejsza czes¢
gospodarki.

To chyba tyle. Jeszcze raz powiadam, ze wedlug mnie nie ma sporu. Tam, gdzie
nasze uslugi — mam na mysli warsztaty, ktére sg warsztatami autoryzowanymi
- pokrywaja sie z ustugami warsztatow niezaleznych, gdzie jakoS§¢ jest taka sama, gdzie
ludzie sg tak samo szkoleni, niechaj wybierze klient. Sprawa jest dosy¢ prosta. Wlasciwie
to tyle uwag na goraco.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):
Nie chcialbym, zeby pomiedzy panami toczyla sie polemika. Nie taki jest sens
posiedzenia Komisji, ale kréciutko bardzo prosze.

Prezes SDCM Alfred Franke:
Chcialbym bardzo podziekowaé panu prezesowi, poniewaz rzeczywiscie widze cheé
porozumienia w tym wszystkim. Chcialbym tylko wyjasni¢ jedng rzecz. Tu chyba
jestedmy zgodni, tylko moze nie do konca mamy tego $wiadomosc. Jako Srodowisko
tez jesteSmy przeciwni towarom niewiadomego pochodzenia, natomiast jest to
margines rynku. JesteSmy przeciwni temu, zeby ktokolwiek sprzedawal towar
bez homologacji, jezeli homologacja jest wymagana, poniewaz uderza to w tych
producentow, ktorych reprezentuje nasze stowarzyszenie, a reprezentuje tak naprawde
ponad 80% catego rynku w Polsce. Reszta jest oczywiscie rozdrobniona, sg to mniejsze
firmy, ktore dzisiaj nie nalezg do stowarzyszenia, ale dzialajg na podobnych zasadach
i tak samo na tym tracg. Bedziemy mieli tu margines doslownie, nie wiem, rzedu 1%.
Mato tego. Na dowdd tego, co powiedzialem, jesteSmy za homologacjami krajowymi.
JesteSmy za tym, zeby wprowadzi¢ homologacje krajowe, zeby wlasnie wyeliminowaé
to, co nam wszystkim grozi, czyli pojawienie sie produktu niebezpiecznego,
niewiadomego pochodzenia, ktéry od czasu do czasu gdzie$ sie pojawia. Gléwnie na
jakich§ gietdach. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):
Dziekuje bardzo.

Prezes PZPM Jakub Farys:
Przepraszam, panie przewodniczacy. Czy moge jedno zdanie? Takiego porozumienia
pomiedzy panem prezesem Franke a nami chyba jeszcze nigdy nie bylo.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):
Panowie prezesi, panowie prezesi, na posiedzeniach Komisji takze mamy ztym
do czynienia, ze kazdy chce miec ostatni glos. Jest to normalne, wcale mnie to nie dziwi.
Dziekuje za wypowiedzi. Mysle, ze latwiej nam bedzie rozmawiaé. Pani minister, prosze
bardzo.

Podsekretarz stanu w Ministerstwie Gospodarki Grazyna Henclewska:
Dziekuje bardzo, panie przewodniczacy. Zgodnie z prosbg, Ministerstwo Gospodarki
przygotowalo informacje dotyczaca aktualnej sytuacji w przemysle motoryzacyjnym
w Polsce. Dotyczy to calego spektrum, poniewaz takze sytuacji na krajowym rynku,
sytuacji ekonomicznej polskiego przemystu motoryzacyjnego, czyli podmiotow, ktore
dzialajg na rynku. Poruszyliémy takze kwestie globalizacji, problem globalizacji
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przemystu motoryzacyjnego iwiazacych sie ztym uwarunkowan zewnetrznych,
przy ktorych przychodzi dzialaé krajowemu przemyslowi motoryzacyjnemu.
Skupiliémy sie rowniez na kwestiach europejskich, poniewaz w duzej mierze strategia
europejska ksztaltuje takze warunki do dzialania dla naszych podmiotow. Méwie
o europejskiej strategii rozwoju samochodow eko i energoefektywnych. W kwestiach
biezgcych chodzi o dzialalno§¢é miedzyresortowego zespolu do spraw wzrostu
konkurencyjnosci przemystu badz inicjatywy europejskie, w ktorych bierzemy udzial.
Jest to dos¢ szczegdlowa informacja. Cheialabym pokrotce przedstawié tylko glowne
elementy.

Oceniajac sytuacje przemyslu motoryzacyjnego w Polsce w tym roku, musimy
spojrzec tez... Mamy dane za pelny rok ubiegly, kiedy sprzedaz nowych samochodéw
byta nizsza 0 12% niz wroku poprzednim. Sprzedaz wyniosta 275 tys. Jezeli
chodzi o importowane samochody uzywane, bylo ich mniej niz w poprzednim, czyli
2010 roku, o ponad 9%. Zarejestrowano ich ponad 650 tys. Jezeli chodzi o produkcje
samochodéw, bylo to 825 tys. samochodow osobowych 1idostawczych. Bylo to
0 7% mniej niz wroku 2010. Chcialabym powiedzie¢, ze ze wstepnych informacji,
ktore byly zbierane bezpoSrednio od producentow na poczatku ubieglego roku,
kiedy oceniali perspektywy calego roku 2011, przewidywano 900 tys. samochodow,
ale spadki sprzedazy tez na duzych rynkach europejskich zmusily polskich
producentow do weryfikacji planéw produkcyjnych. Generalnie caly rok 2011 byt
rokiem spadkéw zaréwno produkeji samochodéw osobowych, jak itez nowych oraz
importu uzywanych.

Jezeli popatrze¢ na wyniki finansowe branzy, wedlug danych Glownego Urzedu
Statystycznego, branza, ktora zatrudnia 146 tys. pracownikéw, odnotowala wzrost
zatrudnienia o prawie 6%. Gdyby popatrzeé¢ na producentéw samochodéw, producentow
nadwozi, byly spadki zatrudnienia rzedu 3% czy ponad 4%. Natomiast w grupie
producentow czeSci i akcesoriow byl wzrost 0 9,5%. GdybySmy popatrzyli na calg
branze, czyli uwzglednili r6wniez te podmioty, te branze, ktére wytwarzajg produkty
na rzecz przemyslu motoryzacyjnego — mysle tutaj o producentach opon, foteli
czy szyb, wigzek elektrycznych — wtedy liczba zatrudnionych w firmach wytwarzajacych
i pojazdy, i czeSci, pracujacych na ich rzecz wynosi 170-180 tys. osob.

Jezeli chodzi o wyniki finansowe, pomimo trudnoS§ci, pomimo kryzysu przemyst
motoryzacyjny generowal wysokie przychody z caloksztaltu dziatalnosci. Byly one
o ponad 19% wyzsze niz w 2010 roku. Same przychody to jeszcze nie wszystko. Patrzac
na naklady inwestycyjne, wzrosly one wyraznie, osiagnely poziom 4.600.000 tys. zl.
Natomiast rentownoéc dla catego sektora utrzymywala sie praktycznie na tym samym
poziomie. A wiec w roku 2011 nie zmienila sie w stosunku do roku 2010.

Jezeli chodzi oten rok, mamy dane za pie¢ miesiecy. Jezeli chodzi o nowe
samochody, odnotowujemy wzrost sprzedazy nowych samochodéw o 10%. Po pieciu
miesigcach odnotowujemy spadek importu uzywanych o 4%, jak réowniez spadek
produkcji samochodéw osobowych ilekkich dostawczych. Jest tu dos¢ duzy spadek
o ponad 20%. Jezeli chodzi o pie¢ miesiecy, wyprodukowano ponad 303 tys. samochodow
osobowych 1ilekkich dostawczych. Yacznie uklada sie to réznie, jezeli poréwnujemy
zrokiem poprzednim. Wedlug fabryk praktycznie Fiat iOpel notujg spadki,
natomiast Volkswagen Poznan utrzymal produkcje na poziomie zblizonym do roku
ubiegtego.

Jezeli popatrzymy na wzrost sprzedazy nowych samochodow i przeanalizujemy,
czego wynikiem jest wzrost sprzedazy, okazuje sie, ze sg to sprzedaze marek
pozaeuropejskich takich jak Toyota, jak Hyundai, jak Chevrolet. Natomiast marki
europejskie takie jak: Opel, Fiat czy Renault odnotowuja spadek sprzedazy. W tym
przypadku mozna powiedzieé¢, ze broni sie Volkswagen. W przypadku tej marki, tych
zakladéw nie ma spadku.

Jezeli chodzi eksport, produkty polskiego przemystu motoryzacyjnego sag
specjalnoécig polskiego eksportu. Prawie 98% produkowanych w Polsce samochodéw
jest przeznaczonych na eksport. Jest to wazna informacja. Mowigc o przyczynach
zmniejszenia produkecji w naszych fabrykach, méwimy otym, ze samochody sa
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produkowane gléwnie na eksport. Na terenie Unii Europejskiej jest sprzedawanych
93% produkowanych samochodéw. Wielkos¢ produkcji jest uzalezniona od koniunktury
na rynkach zagranicznych, glownie od ksztaltowania sie popytu w krajach Unii
Europejskiej, gdzie, jak powiedzialam, sprzedajemy 93% produkowanych w Polsce
samochodéw.

Jezeli chodzi o uwarunkowania, to nie jest panstwu obce, ze przemysl ten jest
zglobalizowany. Uwarunkowania zewnetrzne bardzo mocno wplywaja na wyniki.
Sytuacjazwigzanaz kryzysemfinansowymorazniepewnasytuacjapolityczno-gospodarcza
w Unii Europejskiej réwniez majg na to wplyw. Z pewnoScig wplynie to wladnie
na wyniki 2012 roku. W Unii Europejskiej przewidywany jest dalszy spadek produkcji
o okoto 5-6%.

Chcialabym powiedzie¢, ze na poziomie Unii Europejskiej toczy sie dyskusja,
a wlaéciwie nie dyskusja tylko konkretne prace, propozycje, ktére ida w kierunku
tego, jak temu zapobiec, jak przeciwdzialaé, jak poprawi¢c konkurencyjnosc
europejskiego przemystu motoryzacyjnego. Zostala reaktywowana Grupa Wysokiego
Szczebla, ktora zajmuje sie konkurencyjnoscig, wzrostem konkurencyjnosci przemystu
europejskiego. Po reaktywacji do prac Grupy zostal zaproszony Minister Gospodarki
Polski. W poprzedniej edycji nie braliSmy udzialu. Znalezliémy sie wsrod dziewieciu
ministrow europejskich. PoSréd biorgcych udzial w grupie znalazlo sie takze
siedmiu komisarzy, no i oczywiscie przedstawiciele branzy motoryzacyjnej. W swoim
materiale bardzo mocno akcentujemy prace nie tylko najwyzszego szczebla, poniewaz
bylo to zwieficzenie pracy calej trojstopniowej struktury, gdzie byly grupy robocze
ipoziom sherpéw w ramach czterech grup roboczych. Nasi eksperci branzy
motoryzacyjnej, instytutow badawczych oraz organizacji, roznych firm brali bardzo
aktywny udzial. Mialo to tez swdj wyraz w ostatecznym ksztalcie raportu, ktory
zostal wstepnie przyjety przez Grupe Wysokiego Szczebla w dniu 6 czerwca.

Jezeli chodzi o to, jak Polska jest postrzegana przez §wiatowe koncerny, to bardzo
mocno podkre§lamy na réznych forach, ale tez slyszymy, ze jesteSmy traktowani
jako kraj, w ktorym produkowane sg samochody najwyzszej jakosci. Fabryki, w ktérych
sg one produkowane, uznawane sg za jedne z najlepszych na S§wiecie. Podobnie
jako jedne z najlepszych, jezeli nie najlepsze, oceniane sg polskie zaklady produkeyjne,
ktore nalezg do wielu innych renomowanych producentow komponentow
motoryzacyjnych. W zwigzku z tym jest to powod do zadowolenia.

Chcialabym podkresli¢, ze jesteSmy zainteresowani nowymi projektami inwestycji
zagranicznych, a takze stwarzamy sprzyjajace warunki do rozwoju nowych inwestycji.
W ubieglych latach wiele firm po pierwszych udanych inwestycjach rozwijato
w Polsce kolejne. Przyklady stanowig tu Opel, Fiat, Man, Volkswagen czy producenci
komponentéw Delphi, Faurecia, Valeo, TRW, Toyota.

Jezeli chodzi oprace miedzyresortowego zespolu do spraw wzrostu
konkurencyjnosci, pracujemy przede wszystkim nad tymi aspektami, ktore bytly
poruszane w raporcie, ktory ma przygotowaé wytyczne i rekomendacje na kolejne
lata, jezeli chodzi o rozwiazania dla przemyslu motoryzacyjnego. Jestesmy tez
zywotnie zainteresowani wypracowaniem wspolnych rozwigzan, ktére bedg stuzyty
stabilizacji sytuacji w sektorze zaréwno w kraju, jak i w szerszym zakresie, w tym
w wymiarze europejskim. Bardzo dziekuje.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):

Dziekuje bardzo, pani minister. Mysle, ze pan minister Jarmuziewicz krotko poruszy
watek, ktory pojawil sie jako ostatni w prezentacji, dotyczacy nowelizacji ustawy. Tym
bardziej, ze bedziemy o tym méwic¢ na nastepnych posiedzeniach.

Sekretarz stanu w Ministerstwie Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej
Tadeusz Jarmuziewicz:
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Panie przewodniczacy, nie chcialbym wyprzedza¢ dyskusji, ktora odbedzie sie
jutro. Dzisiaj byla juz préba zapoczatkowania takowej. Natomiast pozwole sobie na
poczatku troche sie nie zgodzi¢ z dwiema pierwszymi wypowiedziami w dyskusji.
Naszym zamiarem przy ustawie homologacyjnej bylo absolutnie literalne wdrozenie
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dyrektywy. W zwigzku z tym bedziemy bardzo wdzieczni, jezeli panstwo pracujac
znami nad tym projektem, wskazecie nam, gdzie literalnos¢ ta zostala zachwiana.
Od razu powiem o jednej rzeczy. W ramach przedlozeniai dbania o literalno$¢ wdrozenia
jestedmy otwarci na wszelkiego rodzaju uwagi. Chciatbym, zebyScie panstwo zrozumieli.
W najlepszej wierze wdrazamy dyrektywe.

Miedzy innymi powodem troche p6znego wdrozenia dyrektywy jest to, ze na etapie
wszelkiego rodzaju uzgodnien, miedzy innymi miedzyresortowych, bylo tapanie nas
za reke na tym, ze chcieliSmy co§ zrobic szerzej albo co$ nie do konca bylo doregulowane.
W zwigzku z tym, w najlepszej wierze...

Dziekuje za jeden z ostatnich slajdéw, ktore pokazal pan Franke, dlatego ze moze
to by¢ fajny schemat do przeprowadzenia dyskusji, w ktérym miejscu moze sie okazac,
ze wdrazanie nie jest do konca, powtorze jeszcze raz oklepane wyrazenie, literalne.
RzeczywiScie bylby to dobry schemat do prze$ledzenia krok po kroku, w ktorym
miejscu. Jeszcze raz powtarzam, ze gdyby okazalo sie, ze nasze wdrozenie nie wyczerpuje
tego, ze zrobiliSmy to dokladnie z wyréznieniem dyrektywy, w tym miejscu jesteSmy
otwarci. To tyle, dlatego ze nie chce odbiera¢ nam jutrzejszej dyskusji, ktora pewnie
bedzie miata temperature juz zasygnalizowang w pierwszych dwoch wypowiedziach.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):

Myséle, ze nie bedzie tak Zle. Powod tego, ze Komisja Infrastruktury podchodzi do
tej problematyki w taki sposob, jest bardzo prosty. Jak méwila o tym pani minister,
jak mowili tez o tym panowie prezesi, a takze pan minister, branza jest na tyle wazna,
istotna, ze nie mozna zlekcewazy¢ tego problemu. A wiec mysle, ze dyskusji nigdy
dosyé. Myéle tez, ze pani posel Wielichowska na zakonczenie dyskusji powie, jak
planuje prace podkomisji, ktorg bedzie kierowata. Nie bede wywolywat jej do tablicy,
mySle, ze sama sie zglosi. Chwileczke, dobrze. Moze na koniec. Zglaszatl sie pan poset
Szmit. Rozpoczynamy dyskusje. Jezeli panstwo sg chetni, zapraszam do zgloszen.
Po6zniej pan poset Wojtkiewicz. Prosze.

Posel Jerzy Szmit (PiS):

Panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo, szanowni panstwo. Sadzac po nastroju,
jaki panuje na naszym posiedzeniu Komisji, sytuacja w branzy chyba nie jest zla.
PrzezywaliSmy rozne chwile, kiedy gosciliSmy tu przewoznikéw czy osoby badz firmy
budujace autostrady. Wtedy nastrdj byt zupelnie inny. Z panstwa wystapien wynika,
ze sytuacja jest generalnie dobra, ze w Polsce nastgpito ciekawe, dobre polgczenie rynku
globalnego z naszymi mozliwo$ciami produkcyjnymi. Wyglada na to, ze to sie udato,
ze nie doszlo do sytuacji, w ktorej nasza produkcja zostataby zmiazdzona przez produkcje
globalng, ktéra weszla do Polski, moze z jednym wyjatkiem, ale to na koniec. Szanowni
panstwo wiedza, o co chodzi.

Szanowni panstwo, w zwigzku z tym, ze wiele wskazuje na to, ze jest to branza,
ktora sobie radzi na trudnym rynku, oczywiScie bardzo ostroznie musimy podchodzi¢
do wszelkich nowych regulacji, ktére majg cokolwiek zmienia¢ na rynku. Nie bede
tez juz wchodzil w dyskusje, ktora zacznie sie od jutra na temat ustawy. Wiadomo,
ze trzeba to robi¢ bardzo ostroznie. Byl apel pana ministra o to, zeby ewentualnie
pokazaé miejsca, w ktorych projekt ustawy odbiega od dyrektywy. Bedzie na to kilka
przykladow. Mysle, ze bedziemy na ten temat dyskutowali.

Chcialbym zapyta¢ o sprawe, ktéra bardzo mnie interesuje. Otoz, jezeli chodzi
o wsparcie przemystu, to takie jest, wsparcie wystepuje. Nie jest tak, ze przemysl ten
nie korzysta ze wsparcia. Chociazby sprawa lokowania fabryk w specjalnych strefach
ekonomicznych jest ewidentnym wsparciem. Sg tez decyzje rzadowe, ktore przekazuja
konkretnym firmom konkretne pienigdze na konkretne programy. Prosze o kilka
informacji na ten temat, informacji dotyczacych wsparcia owego przemystu. Nie ma
w tym zadnej sensacji, po prostu sg to publikowane decyzje, ale dobrze je czasem zebraé
i wiedzie¢, jak one wygladaja.

W zwiagzku z tym chcialbym panstwa zapytac, czy widzicie panstwo — jest to pytanie
przede wszystkim chyba do strony rzadowej — takie ukierunkowanie rozwoju branzy
motoryzacyjnej, mysle przede wszystkim o producentach, zeby lokowali swoje zaklady
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w takich obszarach naszego kraju, Polski jak Polska Wschodnia, Polska Péinocna.
Nawet z przedstawionych tu materialéw widac, ze niestety tam przemyst ten sie nie
lokuje. By¢ moze wlaénie specjalne strefy ekonomiczne mogtyby by¢ tym instrumentem,
moze inny rodzaj wsparcia. Obecnie mamy taka sytuacje. Dzisiaj byla tez dyskusja
na posiedzeniu Komisji Gospodarki na temat specjalnych stref ekonomicznych.
Dzisiaj w Polsce wyglada to troche tak, ze przychodzi jaki§ powazny inwestor, mowi,
gdzie chce mie¢ fabryke i w tym miejscu wyznacza sie kawalek strefy ekonomiczne;.
Powiedzmy, ze jest to jaki§ pomysl na zachecenie, ale idea jest troche inna. Strefa ma
by¢ tam, gdzie rzeczywiScie szczegdlnie potrzeba przemystu, gdzie szczegolnie potrzeba
miejsc pracy. Nie powinno to by¢ dodatkowe dopelnienie, tylko pewien element polityki
gospodarczej panstwa, Swiadomego lokowania przemystu. Prosze panstwa, na koniec
wiec pytanie o mozliwoéci wspierania ikierowania inwestorow na obszary Polski
Wschodnie;j.

Wracajac do poczatku, chcialbym zada¢ pytanie dotyczace dalszych loséw, jezeli
jeszcze w ogole mozna tak mowié, Fabryki Samochodéw Osobowych na Zeraniu. Akurat
jest to zty przyklad, gdzie okazalo sie, ze fabryka... Wlasciwie do konica nie wiadomo,
czy zniknela ona czy nie znikneta z mapy przemystowej Polski. Co moze sie dziaé
z potencjatem, ktory jeszcze ciagle tam wystepuje? Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):

Dziekuje bardzo. Pan poset Wojtkiewicz.

Posel Michal Wojtkiewicz (PiS):

Dziekuje bardzo. Panie przewodniczacy, szanowni panstwo. W zasadzie przede
wszystkim chciatbym wystapi¢ jako konsument. Od wielu lat korzystam z samochodow.
Jak sie ma samochdd, to rowniez sie zmienia. Jak moéwi kolega, co roku nie zmienia.
Jezdze réznymi samochodami.

To bardzo dobrze, ze jest ustawa, dlatego ze podnosi to jako§é réznych czesSci.
Nie wchodze w szczegétowe homologacje, jak ma sie to odbywac, ale generalnie widze,
ze bedzie to sprzyjalo temu, zeby czesci byly jak najlepszej jakosci. Co sie nie dzieje?
Szczegoblnie w ostatnich latach sprowadzamy calg mase roznego rodzaju chinszczyzny
- przepraszam, ze tak powiem, ale tak jest na rynku — w szczegélnoSci od najprostszych
paskow klinowych, ktére réznie moga byé montowane, itak sie dzieje. Przynosza
one znacznie wieksze szkody niz warto$¢ tego wszystkiego, poniewaz czeSci sie
psuja itd., itd. Jest to bardzo wazne. Producenci nie powinni walczy¢ odno$nie
do homologacji. Oczywiscie czytam kluczowe uwagi do projektu, o znaczeniu
fundamentalnym, odnosnie do tych przepisow. Mysle, ze do konsensusu powinno dojs¢.
Panie ministrze, po raz pierwszy w jakims$ stopniu zgadzam sie z panem. Moze nie tak
czesto, ale tutaj bede glosowal i bede wspieral te kwestie, zeby rzeczywiScie homologacja
ijak najlepsze czeSci byly produkowane przez producentéw, poniewaz jest to rowniez
w interesie producentéw. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):

Dziekuje bardzo. Pan poset Pietrzczyk byl wezeéniej. Pézniej pan posel Rzonca.

Posel Lucjan Pietrzczyk (PO):

12

Panie przewodniczacy, szanowni panstwo. Tak sie sklada, ze samochody lub inne
srodki lokomocji bezwzglednie sa przyszloScia. Nie mamy zadnego swojego produktu
samochodowego, nie mamy polskiego koncernu samochodowego, kapitalowo
nie mamy zadnej polskiej fabryki samochodéw. Jest to rzecz, uzyje nawet okreslenia,
piekielnie dla nas wazna, zeby$my mieli to, co w Polsce istnieje. Mamy bardzo duzy
rynek producentéw czesci samochodowych. W tym czasie, kiedy jednym ze sztandarowych
pomysléow jest deregulacja, zebySmy nie przeregulowali rynku producentéw
czeSci samochodowych. Zgadzam sie, chyba wszyscy sie zgadzaja, ze homologacja
zabezpiecza przed produkowaniem czesci, produktow niebezpiecznych, zagrazajacych
bezpieczenstwu. Z naszej rozmowy wynika, ze jest to troska dla wszystkich, ale caly
czas musimy pilnie zwazac, zeby rzeczywiScie homologacji podlegato to, co powinno jej
podlegac.
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Jeszcze nie do konca jakby dotkngltem tych wszystkich spraw. Staratem sie to
wszystko przeczytac. Mam wrazenie, ze mozemy ulec — przed czym bede przestrzegat
- takiemu zjawisku, ktore jest bardzo, bardzo niedobre. Nazywa sie to ,poztacaniem
prawa”. Jest takie pojecie. Chodzi o to, ze nasi polscy urzednicy, implementujgc
dyrektywy unijne, bardzo czesto doprowadzaja je — jak przynajmniej niektérzy
twierdzg — mozna powiedzie¢, ze do absurdu. Chodzi o to, zebySmy tego unikneli.
Patrze na te wszystkie dane. To, co mnie np. przekonuje do racjonalnosci w calym
postepowaniu przy implementacji wlasnie tej dyrektywy, to fakt, ze w roku
2011 inwestycje w prace projektowo-badawcze w Polsce wyniosly blisko
5.000.000 tys. z1. Jezeli rzeczywisScie jest to prawda, méwiac wprost, to mamy przeciez
potezny zastrzyk dla nauki. W zwigzku z tym chodzi o to, zebySmy wszystko to
traktowali bardzo rozwaznie. Jak do tej pory podoba mi sie dyskusja.

Aczkolwiek z kolegami rozmawialiSmy tutaj przez chwile na temat filtrow
z Filtronu. Padlo nawet takie zastanawiajgce pytanie, co jest podrobka. No nic nie
jest podrobka. Jest tylko tak, ze filtry z napisem GM, o ile dobrze wiem, kosztujg 60%
wiecej, a jest to dokladnie do samo. W zwigzku z tym, chodzi o to, zeby nasza naczelna
troska przy procedowaniu ustawy byly dwa aspekty, jeden dotyczacy bezpieczenstwa,
a drugi jednak dotyczacy ochrony naszego rynku producentéw czeSci samochodowych.
Mam takie glebokie przekonanie, ze do tej pory wszyscy zapewne zgodzg sie ze
mng, natomiast problemy przyjda przy szczegotach. Myéle, ze przy takim zalozeniu
bedziemy tak pracowali, zeby mialo to i sens, i rece i nogi, i zeby tez przynosilo Polsce
duzo, duzo pieniedzy. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):

Dziekuje bardzo. Pan poset Rzonca. Prosze.

Posel Bogdan Rzonca (PiS):

Panie przewodniczacy, szanowni panstwo. Chcialbym odnie$¢ sie do prezentacji,
ktora zostata tutaj przedstawiona w ciekawy sposob. Na ostatnim slajdzie wpisano
wprost, ze mamy najtrudniejsze warunki dla producentow czeSci zamiennych w calej
Europie. Jest to pewna informacja, ktéra, mozna powiedzieé, ze powala, jezeli tak jest.
Prosze o jaka$ wypowiedz na ten temat. Takze wprost napisano, ze mamy jakas utrate
konkurencyjnoSci polskich producentéw na arenie miedzynarodowej. Z czego sie to
bierze — méwie o tych dwoch informacjach — jezeli tak jest?

Jezeli mozna, mam pytanie do pani minister. Jak w zwigzku z tym generalnie Polska
wyglada w zakresie innowacyjno$ci w obszarze produkcji czeSci zamiennych? Czy
mamy tutaj co§ do powiedzenia na rynku §wiatowym? Czy mamy jakie§ informacje,
ktore ptynetyby z Ministerstwa Gospodarki na temat tego, co dzieje sie w Polsce wlaénie
w obszarze motoryzacji i innowacyjnoSci na rynku motoryzacyjnym? Dziekuje.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):

Dziekuje bardzo. Pan poset Polaczek. Prosze.

Posel Jerzy Polaczek (PiS):

Mam kilka uwag. Na pewno poruszajace sg wnioski z prezentacji przedstawicieli
niezaleznej branzy motoryzacyjnej w Polsce. Chodzi o to, o czym przed chwilg wlaénie
wspomnial pan posel Rzonca. MyS§le, ze warto widzie¢ owg kwestie jako pewien wniosek
z okresu ostatnich kilku lat, dlatego ze o ile sie orientuje, brak wdrozenia ramowej
dyrektywy Parlamentu Europejskiego w sprawie homologacji pojazdéw z 2007 roku,
ktorej termin transpozycji mingl bodajze w 2009 roku, jest to chyba historycznie
najstarsze ,wykopalisko” z szeregu projektéw, ktore majg okreSlone terminy inie
zostaly w tym czasie wprowadzone.

Wydaje mi sie rowniez, ze dyskusja ta powinna przynajmniej w elementarny sposob
odpowiedzie¢ na nastepujace pytanie. Po pierwsze, z ustawy — Prawo o ruchu drogowym
mamy wylaczone przepisy dotyczace szkolenia kierowcow, czyli ustawe o kierujacych
pojazdami, ktora zostala uchwalona w poprzedniej kadencji. Po roku na poczatku
obecnej kadencji przedstawiciele rzadu wnosili pilnie o kolejne vacatio legis. Dzisiaj
przy okazji tego, ze jesteSmy w do§¢ reprezentatywnym gronie, warto zapytac, jak po
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pot roku, panie ministrze Jarmuziewicz, ocenia pan stan przygotowania do ustawy
o kierujacych pojazdami, ktéra ma wej§¢ w zycie na poczatku 2013 roku. To zanim
zaczniemy rozmawiac o kwestiach homologacyjnych.

Druga kwestia to taka, ze rzad poszed? tutaj w kierunku, mozna powiedziec, ze rzad
podszed! dos¢ wasko, wprowadzajagc do ustawy — Prawo o ruchu drogowym kwestie
zwigzane z wdrozeniem dyrektywy. Pytanie jest takie, czy mamy rozumiec, iz lezacy
od kilku lat w ministerstwie projekt odrebnej ustawy o bezpieczenstwie pojazdow jest
to kwestia, ktora odkladajg panstwo ad acta. Nie zostanie on przeprowadzony w tej
formie, w jakiej macie go panstwo przygotowany, z ktorej mozna by skorzystac?

Trzecia kwestia. Jest jednak prosba do pana ministra Jarmuziewicza badz jego
wspotpracownikow o krétka, zwiezla informacje, w jaki sposob dzisiaj, w kontekScie
braku wdrozenia przepisow europejskich, jest realizowana praktyka procedur
homologacyjnych dla pojazdow. Skadinad styszatem o tym, ze odbywa sie ona za granicag
wladnie z uwagi na to, ze Polska ma w tym zakresie istotne braki prawne. Czy nie bylo
tak, ze przez ostatnie trzy lata, mowiac wprost, w czeSci rozni partnerzy za granicag
zarabiali na owej procedurze, zamiast zaadresowaé rozwigzania dla rynku krajowego,
dla instytucji wspotpracujacych chociazby z Instytutem Transportu Samochodowego,
z Ministerstwem Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej, ktére sprawuje
w tym zakresie, mozna powiedzie¢, wladze regulacyjng? Warto powiedzie¢ kilka zdan
komentarza na ten temat ze strony przede wszystkim Ministerstwa Transportu,
Budownictwa i Gospodarki Morskiej, zeby przy okazji dzisiejszej dyskusji zostalo to
powiedziane.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):

Dziekuje bardzo. Czy jeszcze kto§ z pan i panéw postow chciatby sie wypowiedziec? Pan
posel Racki. Prosze.

Posel Jozef Racki (PSL):

Na temat homologacji na przykladzie, ktory miatem. Mialem samochéd do naprawy.
W jednym salonie pytanie brzmi: ,,Czy czesci oryginalne czy czesci inne?”. Jest roznica
w cenie. A wiec branza sama. W drugim salonie drugi samochdd i identyczna propozycja.
W trzecim nie bylo juz zadnej propozycji. Zalozono klocki, ktére normalnie dzwonity.
Mam taki zwyczaj, ze gdziekolwiek biore, od kazdego biore fakture i potem wiem, od
kogo mam dochodzi¢ w razie strat. Tak samo bylo z owymi klockami.

Jestem zwolennikiem jawnosci tego, co produkujemy. Nie wstydzmy sie, pokazmy, kto
to robi. By¢ moze robi lepiej niz zagranica. Nie chcialbym rowniez tego, co powiedzieli tu
koledzy, zeby chinszczyzna zalala nas jednorazéwkami i zeby czeSci, ktore produkujemy,
wydajemy tyle pieniedzy na innowacyjnosc, tez byly jednorazowego uzytku, jak klocki,
ktére mi zamontowano. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):

Prosze bardzo. Jeszcze raz zapytam, czy ktos z pan i panoéw postow chcialtby zabrac glos.
Rozumiem, ze nie ma zgloszen. A z naszych gosci? Najpierw pani, a pdzZniej pan prezes.
Prosze bardzo. Prosze sie przedstawi¢ dla porzadku.

Ekspert do spraw konsumenckich Malgorzata Niepokulczycka:
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Malgorzata Niepokulczycka. Przez trzydziesci lat bylam prezesem Federacji
Konsumentéow. Teraz jestem ekspertem do spraw konsumenckich. W sprawach
motoryzacyjnych wspoétpracujemy od wielu lat.

Wysoka Komisjo, szanowni panstwo. Z wielkg uwagg przystuchuje sie dyskus;ji.
Jakkolwiek stwierdzam, ze slysze tutaj elementy, ktore bezposrednio szalenie mnie
interesuja, to znaczy elementy pokazujace wrazliwo$¢ prokonsumencka, chciatbym
zwroci¢ sie do panstwa z ogromng prosba, zeby poczynajac od jutra, kiedy bedziecie
ciezko pracowa¢ nad konkretng postacig nowego prawa, duch prokonsumencki nie
zagingl. Sprawy konsumenckie, ochrona interesow konsumentow sa wazne tak samo,
jezeli nie bardziej, niz ochrona intereséw konsumentow. Niestety, bardzo czesto w tym
budynku, wiem, ze w domu powieszonego nie powinno sie¢ méwi¢ o sznurku, ale bardzo
czesto w tym budynku zapomina sie wlasciwie o tym, dla kogo prawo jest tworzone
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oraz ze tym ostatecznym odbiorcg jest konsument, a wiec kazdy z panstwa. Zatem we
wlasnym egoistycznym rozumieniu wspélnego interesu bardzo prosze, zeby patrze¢ na
te ustawe, i nie tylko na te, ale na kazda, nad ktorg pracujecie, rowniez z tego punktu
widzenia, jakie to przynosi korzySci badz jakie stwarza zagrozenia dla intereséw
konsumentow.

W kontekscie tejze ustawy widzimy bardzo powazne zagrozenie, a mianowicie
zmniejszenie, ograniczenie, nie powiem, ze zablokowanie, gdyz by¢ moze to zbyt mocne
stowo, konkurencji na rynku i pozbawienie nas konsumentéw prawa wyboru. W koncu
to my mamy zadecydowac, gdzie naprawiamy samochdd, na jakie czeSci sie decydujemy.
W koncu jest to nasza wlasno§é, nasze zycie, nasz majatek i nasza decyzja konsumencka.
Jezeli zle ja podejmiemy, to ryzyko jest nasze. Natomiast kazda cze§¢, ktora pojawia sie
na rynku, musi by¢ bezpieczna, niezaleznie od tego, czy jest ona chinska, japonska,
koreanska, polska, radziecka itd., itd. Po prostu musi by¢ ona bezpieczna. Na strazy
bezpieczenstwa powinno sta¢ panstwo, poniewaz od tego jest. Natomiast to, czy
do naszego wlasnego samochodu chcemy zalozy¢ hamulce produkeji X czy Y, to juz
naprawde jest nasza wlasna sprawa. O tym decydujemy my i nasza kieszen. Natomiast
nie wolno wprowadzac¢ konsumenta w blad, zadajagc mu pytanie, ktore tutaj zacytuje:
,Czy chce pan czesc oryginalng czy inng?”, poniewaz jak sami panstwo widzicie réznica
pomiedzy czeScig oryginalna, ainnego producenta jest zawarta wylacznie w cenie.
Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):

Dziekuje bardzo. Prosze bardzo, najpierw pan prezes Farys. Prosze.

Prezes PZPM Jakub Farys:

Padlo tutaj pytanie jednego z panéw postéw o to, dlaczego zaklady sa lokowane
na potudniu ina zachodzie. Po pierwsze, wynika to troche z historii. Obszary te sa
bardzo uprzemystowione. Po drugie, wynika to z dostepnosci, brzydko mowiac, sily
roboczej. Tam sg po prostu bardzo dobrze wyksztatceni pracownicy. Po trzecie, wynika
z probleméw komunikacyjnych. Zaden z producentow w tej chwili nie ulokuje §wiezo
budowanego zaktadu na Warmii czy Mazurach, chocby dlatego, ze sa bardzo powazne
problemy komunikacyjne. Dowiezienie tam zajmuje duzo wiecej czasu niz dowiezienie
do zakladu np. z Opola. Po czesci jest to odpowiedz.

Po drugie, chcialbym zwroéci¢é panstwa uwage rowniez na to, ze nasze zaklady,
ktore sg ulokowane w Polsce, zaklady, ktore produkujg czeSci i podzespoly na potrzeby
producentow produkujacych samochody - a w Polsce jest to 1000 tys. samochodéw,
w Czechach 1000 tys. samochodéw, na Slowacji, oile mnie pamie¢ nie myli, w tej
chwili okoto 500 tys. samochodéw — produkujg réwniez na potrzeby rynkow czeskiego
i stowackiego. Znowu pojawia sie problem komunikacji. Jest to po czeSci odpowiedz,
dlaczego nowe zaklady sg lokowane w polokregu czy éwieréokregu, jezeli mozemy
powiedzie¢ w ten sposob.

Moze jeszcze jedno zdanie komentarza do ustawy. Troszke w odréznieniu od pana
poslta Polaczka chcialbym sie ucieszyc¢, ze nawet jezeli pdzniej, to ze ustawa w ogoéle jest.
W naszej ocenie ustawa wlasciwie jest jeden do jednego implementacjg dyrektywowa.
A wiec kibicujemy i popieramy ministerstwo. Potrzebujemy ustawy homologacyjnej jak
najszybciej. Bedziemy kibicowali za tym, zeby jak najszybciej ustawa ta weszla w zycie.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):

Dziekuje. Prosze bardzo.

Prezes SDCM Alfred Franke:

Chcialbym odnie§é sie do pytania, ktore zostalo troszke skierowane do pani minister, ktore
dotyczylo najtrudniejszych warunkéw w Europie. Wydaje mi sie, ze wymaga to pewnego
wyjasnienia z mojej strony. Najtrudniejsze warunki w Europie, brak konkurencyjnosci
na rynku europejskim bedg nas dotyczyly w Polsce, pod warunkiem ze wejdzie nowy
projekt w niezmienionej formie. O to mi chodzito, kiedy o tym mowilem. Dzi§ nie ma
takich warunkéow. Warunki sg dobre, w Polsce inwestuje, dziala ponad dziewiecset
producentow, z czego trzysta sg to firmy zagraniczne. Wida¢, ze firmy te rozwijajg sie.
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Tutaj na pewno nie ma nic zlego. Natomiast rzeczywiscie rynek jest zagrozony tym,
ze producenci utracg konkurencyjno§é, jezeli beda musieli homologowac¢ wszystkie
czesci, kazdy typ czesci itd., itd. w porownaniu z producentami, ktorzy dziatajg w innych
krajach Europy, a ich produkty gdzie$ tam ze sobg konkurujg na rynku europejskim.

Druga sprawa. Chcialbym odnie§é sie do piszczacych klockow. Klocki hamulcowe
jak najbardziej wymagaja homologacji. W zwiazku z tym, jezeli takie klocki piszczaly,
trzeba jak mnajszybciej je reklamowac izada¢ pokazania dowodu homologacji.
Jak najbardziej za tym jesteSmy. Popieramy tego typu dzialanie. Jestesémy przeciwni
produktowi, ktory sie tak pojawia, dlatego ze w pewnym sensie gdzie$ tam zle on na nas
rzutuje. Tak jak powiedzialem, jest to margines rynku.

Nie mozna mowi¢, nie mozna generalizowacé, ze zalewa nas chinszczyzna. Dlaczego?
Dlatego ze w Chinach dziata wielu wielkich producentéw samochodéw, produkuja
samochody. Chociazby Volkswagen, Skoda. Producenci czeSci rowniez majg wlasne
fabryki. Tak, ze towar z Chin nie znaczy zly towar. Z chinskiego rynku mogg trafi¢ na
nasz rynek europejski produkty roznej jakosci. Trzeba to bardzo wyraZznie rozrézniac.
Nie generalizujmy tego. Wazne jest to, zeby nie trafialy rzeczy non name. A jeszcze
jak jest obowigzek homologacji na dang grupe towarowa, to koniecznie musi to by¢
homologowane. Jak najbardziej za tym jesteSmy.

JesteSmy rowniez za tym, zeby implementowana dyrektywa weszla jak najszybcie;j,
poniewaz jesteSmy za homologacjami. Za dyrektywa rowniez, tylko ze w takim ksztalcie,
w jakim jest w Europie. Sa pewne niedociggniecia, jest brak definicji. A wiec bardzo sie
ciesze z tego, co powiedzial pan minister Jarmuziewicz, ze intencjg ministerstwa jest
to, zeby rzeczywiscie wprowadzi¢ do Polski dyrektywe stowo w stowo, dlatego ze jest to
doktadnie to samo, czego my chcemy. Tylko trzeba usciéli¢ pewne rzeczy. Podstawowy
brak to brak w ustawie, w projekcie definicji, réznych definicji, co powoduje, ze mozna
to w wieloraki sposob interpretowaé. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):

Dziekuje. Prosze bardzo.

Prezes Stowarzyszenia Forum Recyklingu Samochodéw Adam Malyszko:
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Szanowni panstwo, Adam Malyszko. Stowarzyszenie Forum Recyklingu Samochoddw.

Panie przewodniczacy, panie, panowie poslowie. Zapominamy o cze$ciach uzywanych.
Jest to obszar, ktory ogarnela szara strefa. Przez szara strefe jest objete 80% rynku
czesci uzywanych z pojazdow wycofanych z eksploatacji. Ma to bardzo duzy wplyw
zar6wno na bezpieczenstwo, jak rowniez na ekonomie tych firm, ktére dzialajg zgodnie
zZ prawem.

Reprezentuje prowadzacych stacje demontazu, ktére maja wiele obowigzkéw
zarowno z ustawy o odpadach, jak iz ustawy o recyklingu pojazdéw, jak tez z innych
ustaw. Ponoszg ogromne koszty, ogromne naklady na budowe profesjonalnych stacji,
gdzie czesci sg testowane. Tu tez jest uklton w kierunku producentéw, azeby wreszcie,
po pieciu latach przekazali nam metody testowania. Jest to zagwarantowane prawem,
a niekoniecznie stosowane w praktyce.

Jeszcze jedna uwaga do rozporzadzenia, ktore funkcjonuje od pigciu lat. Jest to
lista czeSci, ktorych stosowanie jest zabronione. W tej chwili Ministerstwo Srodowiska
wydalo okélnik, ktéry moéwi, ze dane czesSci sg odpadem. W zwigzku z tym mam
pytanie. Czy producenci czesci, producenci samochodéw moga zapewni¢ konsumentowi
dostepnoéé takich czeSci do konca zycia technicznego pojazdu? Dochodzimy
do paradoksu. Pewne czeSci po prostu nie sg produkowane. W przypadku, gdy
cze$é znajdzie sie na licie, nie moze by¢ zastosowana jako uzywana. Nie mowie juz
o pojazdach zabytkowych, ktore w ogéle nie bylyby restaurowane, chcac przestrzegac
interpretacji przepisow, jakie ostatnio oglosito Ministerstwo Srodowiska, ze dane czesci
sg odpadami. Mato tego, niektore czeSci np. przekladnie kierownicze sg regenerowane
przemyslowo. Generalnie odpadow sie nie regeneruje. Prosze wiec, zeby zastanowic
sie nad owym przepisem, gdyz tylko Polska jako jedyny kraj w Europie ma liste
czesci, ktora powoduje, ze jezeli samochdd bedzie np. bez pidra wycieraczki, to jezeli
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nie bedzie nowego pidra wycieraczki, w zasadzie nie mozna go naprawic, zeby mozna
byto dalej go uzywacé. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):

Dziekuje bardzo. Czy mamy jeszcze jakie$ zgloszenia? Lista os6b chetnych do glosu
zostala wyczerpana. Prosze panig minister o ewentualny komentarz do wszystkich
wypowiedzi.

Podsekretarz stanu w MG Grazyna Henclewska:

Szanowni panstwo, na wiele pytan odpowiedzi juz sie pojawily. Chcialabym
wypowiedzie¢ sie tyko na temat wsparcia. W pierwszej wypowiedzi byta mowa na
temat wsparcia. Rzeczywiscie, panie posle, zgadza sie, ze jest wiele instrumentow
wsparcia. Sg to specjalne strefy ekonomiczne. Jest ich kilka. Ale sg to tez programy
operacyjne, czyli Program Operacyjny Innowacyjna Gospodarka, z ktorego branza
motoryzacyjna rzeczywiscie w do$¢ duzym zakresie korzystata i korzysta. Sg roéwniez
programy wsparcia inwestycji dedykowane dla poszczegélnych firm. Mysle tez, ze
takim wsparciem sg takze ustawy de regulacyjne, czyli tworzenie dobrych warunkow
dla prowadzenia dzialalno§ci gospodarczej. To tez jest jakby zacheta do tego, zeby
przychodzi¢, jezeli jest latwiej prowadzi¢ dziatalno§é gospodarcza. Zwykle firmy tez
biorg to pod uwage. MéwilisSmy o strefach i o tym, ze oczywiScie byliby$my i jesteSmy
zainteresowani tym, zeby firmy lokowaly sie na tych obszarach, gdzie firm jest mnie;.
Ale jak powiedzial pan prezes Farys, bardzo czesto sg to decyzje firm. Biorg one pod
uwage bardzo wiele czynnikéw. Nie bede juz ich powtarza¢. Raczej w tym zakresie
nie ma zadnego nacisku, mozna tylko zachecaé, poniewaz mozna doprowadzi¢ do
rezygnacji z inwestycji, prosze panstwa.

Pan posel zapytal rowniez o sytuacje w FSO, u producenta, ktéry w lutym ubieglego
roku zakonczyl produkcje. W tej chwili trwaja rozmowy z inwestorem. Chcialabym
powiedziec, ze sytuacja rozwija sie w dobrym kierunku. To wiasciwie tyle, jezeli chodzi
o temat nowego inwestora.

Jezeli chodzi o innowacyjno$¢ firm, to mamy przemyst motoryzacyjny, przemyst
komponentéw. Mysle, o produkeji silnikéw w Polsce. Sa to silniki z Fiat Powertrain
Technologies czy nowoczesny silnik benzynowy TWIN-AIR czy silnik Toyoty. Sg to
najwyzsze technologie, jezeli chodzi o te branze. Mysle, ze niezaleznie czy sg to firmy
zagraniczne, czy polskie z udzialem kapitatu zagranicznego, w firmach tych pracujg
w wiekszosci polscy pracownicy, wielu inzynieréw. W dzialach badawczo-rozwojowych
zdobywaja swojg wiedze, ale mysle tez, ze z ich wiedzy korzystaja firmy. Mysle, ze dla
naszego rynku pracy jest to bardzo istotne. Czy nie mamy typowo polskich marek?
Myséle, ze mamy. Producent autobuséw Solaris. Jest to typowo polska marka, mysle,
ze z duzym sukcesem na rynku europejskim, swiatowym.

Na pozostale pytania dotyczace ustawy odpowiedzi juz byly. Bardzo panstwu dziekuje
za dyskusje, za to, ze mogliSmy podzieli¢ sie iuslysze¢ od panstwa opinie. Mysle,
ze nasza branza, cho¢ w tym roku jest troszke trudniej, na tle innych krajéw rzeczywiscie
ma sie niezle.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):

Bardzo dziekuje, pani minister, za material iza wszystkie uwagi do naszych
wypowiedzi. Wszystkim panstwu rowniez dziekuje za glosy w dyskusji. Tak sie sklada,
ze jest to tez poczatek prac nad tzw. projektem homologacyjnym. Na koniec pani
przewodniczgca podkomisji nadzwyczajnej, pani poset Wielichowska. Prosze.

Posel Monika Wielichowska (PO):

Dziekuje. Panie przewodniczacy, szanowni panstwo. Zaczne od spraw organizacyjnych.
Jutro spotykamy sie na pierwszym posiedzeniu podkomisji o godz. 10.00. Sale mamy
wynajeta na dwie i pot godziny, a wiec wyobrazam sobie, ze bedzie to poczatek naszego
spotkania. Mysle, ze na poczatku czlonkowie podkomisji i strona rzadowa z panem
Jarmuziewiczemnaczelewysluchajgstronyspotecznej. Bedzietokontynuacjadzisiejszego
spotkania, tym bardziej ze czlonkowie podkomisji sg réwniez czlonkami Komisji
Infrastruktury. Na posiedzenie podkomisji zostalo zaproszonych ponad trzydziestu
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przedstawicieli strony spotecznej. Jezeli wystarczy nam czasu, juz jutro przystapimy
do procedowania poszczegélnych zapisow. Dysponuje juz czescig przekazanych przez
panstwa uwag. Sg one przekazane na piSmie. Jezeli na sali sg podmioty, przedstawiciele
podmiotéw, ktorzy jeszcze tego nie zrobili, uprzejmie prosze o przygotowanie tego na
jutro. Wtedy praca péjdzie nam sprawniej, wtedy dosy¢ szybko uporamy sie z projektem
ustawy.

Mam nadzieje, ze w swoich pracach podkomisja przede wszystkim bedzie dazylo
do precyzyjnego i przejrzystego okreslenia regulacji prawnych, doprowadzi do tylko
zdrowej konkurencji zainteresowanych stron w taki sposob, zeby nastapita sprawiedliwa
rownowaga, po pierwsze, w zakresie bezpieczenstwa, poniewaz to ono jest najwazniejsze,
ochrony §rodowiska ina koncu intereséw, po pierwsze, konsumentow, a po drugie,
producentow i dystrybutoréw. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):
Dziekuje bardzo. Dziekuje wszystkim panstwu. Jeszcze pan posel Szmit. Prosze
bardzo.

Posel Jerzy Szmit (PiS):
Chodzi o sprawy organizacyjne Komisji, ale bardzo wazne. Chcialbym zapytac o co$
pana przewodniczacego.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):
OczywiScie. Prosze.

Posel Jerzy Szmit (PiS):

Panie przewodniczacy, dzisiaj mialo sie odby¢ sie posiedzenie podkomisji dotyczace
prac nad ustawg, ktéra ma umozliwi¢ zaptacenie budowniczym autostrad, ale niestety
nie odbylo sie, zostalo przelozone na dzien jutrzejszy. Moze to spowodowac to, ze nasz
projekt trafi do Senatu dopiero za miesigc. Jest to juz kolejny miesiac, w ktorym osoby,
ktére powinny dosta¢ wynagrodzenie, nie otrzymaja wynagrodzenia czy przynajmniej
jakiej$ jego czesci. Cheialbym w zwigzku z tym zapytaé, co spowodowalo, ze spotkanie
podkomisji nie mogto sie odby¢ w dniu dzisiejszym.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO): )
Oddaje gtos szefowi podkomisji. Pan przewodniczacy Zmijan. Prosze.

Posel Stanistaw Zmijan (PO):
Dziekuje. Panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo. Ot6z, po ukonstytuowaniu sie
podkomisji zostala przekazana informacja, ze wlasciwym do informowania o miejscu
i czasie posiedzenia podkomisji nadzwyczajnej jest Sekretariat Komisji Infrastruktury.
Takg informacje osobiScie przekazalem wszystkim zainteresowanym. W zwigzku z tym
twierdzenie, ze podkomisja miala spotkaé sie dzisiaj, po prostu jest nieprawdziwe
i nieuzasadnione.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):
Dziekuje bardzo. Czy sa jeszcze jakie$ pytania? Nie ma pytan. W takim razie konczymy
dzisiejsze posiedzenie. Jeszcze raz wszystkim panstwu bardzo dziekuje. Do widzenia.
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