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Komisja Gospodarki, obradujgca pod przewodnictwem posta Maksa Kracz-
kowskiego (PiS), przewodniczacego Komisji oraz posta Leonarda Krasulskie-
go (PiS), zastepcy przewodniczgcego Komisji rozpatrzyta:

- informacje o stanie przemystu motoryzacyjnego.

W posiedzeniu udzial wzieli: Pawel Poncyljusz sekretarz stanu w Ministerstwie Gospodarki wraz ze
wspolpracownikami, Janusz Wozniak przewodniczacy Zwigzku Pracodawcow Motoryzacji, Andrzej
Duch przewodniczgcy Komisji Rzemiost Motoryzacyjnych w Zwigzku Rzemiosta Polskiego, Marek
Dyzakowski przedstawiciel Forum Zwigzkéw Zawodowych, Jozef Glowacki dyrektor Departamen-
tu Spotek w Upadtosci, Likwidacji i Pakietow Kontrolnych w Ministerstwie Skarbu Panstwa, Rafal
Gorski dyrektor Biura Polskiej Izby Motoryzacji, Jakub Farys dyrektor Zwigzku Motoryzacyjne-
go SOIS, Tadeusz Blachnio doradca ekonomiczny w Departamencie Gospodarki, Skarbu Panstwa
i Prywatyzacji w Najwyzszej Izby Kontroli, Jerzy Krol naczelnik Wydzialu Warunkéw Technicznych
Pojazdéw w Ministerstwie Transportu, Jerzy Izdebski sekretarz Forum Recyklingu Samochodow
oraz przedstawiciele: NSZZ ,Solidarno$c¢” z cztonkiem Komisji Krajowej Bogdanem Szozda oraz
Polskiego Zwigzku Motorowego.

W posiedzeniu udzial wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Katarzyna Gadecka, Anna Osinska
i Anna Ornat - z sekretariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczacy posel Maks Kraczkowski (PiS):
Otwieram posiedzenie Komisji Gospodarki, na ktérym rozpatrzymy informacje o stanie
przemystu motoryzacyjnego. Przedstawi jg minister gospodarki. W tej chwili czekamy
na pana ministra Pawla Poncyliusza w nadziei, ze wkrétce do nas dotrze. Na razie,
z uwagi na udzial w posiedzeniu innych komisji sejmowych, pan minister sie spoznia.
Zaczekamy do godziny 17.15 i wowczas przeniesiemy posiedzenie naszej Komisji na
inny termin.

Sekretarz stanu w Ministerstwie Gospodarki Pawel Poncyljusz:
Przepraszam za spéznienie, ale uczestniczylem w posiedzeniu Komitetu Rady Mini-
strow, gdzie toczy sie batalia o brzmienie ustawy o finansach publicznych. Minister-
stwo Gospodarki dysponuje tylko piecioma ministrami i nie jesteSmy w stanie rozdwoié
sie i obstuzy¢ wszystkich posiedzen Komisji. A tydzien sejmowy jest dosy¢ wymagajacy.
Jeszcze raz bardzo przepraszam za spoznienie.

Przewodniczacy posel Maks Kraczkowski (PiS):
Bardzo prosze panie ministrze o przedstawienie informacji o stanie przemystu motory-
zacyjnego.

Sekretarz stanu w MG Pawel Poncyljusz:
Poprosze pana Krzysztofa Galasa zastepce dyrektora Departamentu Rozwoju Gospo-
darki o oméwienie materialu przygotowanego przez nasze ministerstwo, ktory — mam
nadzieje — panstwo otrzymali.

Ja chcialbym tylko powiedzie¢, ze w sferze motoryzacji robimy, co sie da. I chciatbym,
zeby panstwo, jako Komisja, uwzglednili przy kolejnych posiedzeniach i rozmowach na
ten temat co najmniej cztery inne resorty, ktére majg wielki wplyw na kondycje sektora
motoryzacyjnego. To na pewno jest Ministerstwo Finansow, ktore kreuje polityke po-
datkowa. Z drugiej strony jest to Ministerstwo Srodowiska, ktore ma duzo do powiedze-
nia w przypadku emisji r6znego rodzaju toksycznych zwigzkéw do atmosfery. Mam na
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myS§li prawo o ochronie $rodowiska, optaty ekologiczne, a takze recykling samochodow.
Wazne dla motoryzacji jest rowniez Ministerstwo Transportu, kreujace polityke w za-
kresie badan technicznych samochodow. Kolejnym waznym resortem jest Ministerstwo
Spraw Wewnetrznych i Administracji, odpowiedzialne za Centralng Ewidencje Pojaz-
dow i Kierowcow (CEPiK), co wigze sie z kwestig pelnej wiedzy na temat tego, czym
Polacy jezdzg. To jest taka moja pierwsza ogélna uwaga.

Po drugie - jesteSmy po turze spotkan z ministrem Srodowiska i jednym duzym spo-
tkaniu z przedstawicielami resortéw, ktore przed chwilg wymienilem. PostaraliSmy
sie okresli¢ problematyke oraz to, kiedy i w jakim zakresie mozemy rozwigzac¢ dany
problem. Minister transportu zadeklarowal, ze do konca roku zostanie wprowadzona
nowa regulacja dotyczaca systemu przegladow technicznych samochodow, co oznacza,
ze mamy szanse na system, w ktorym kto$ bedzie kontrolowac stacje diagnostyczne.
Obecnie ten system jest nieszczelny. Sg rowniez deklaracje dotyczace CEPiK, ze prace
sg na ukonczeniu i ze do konca roku powinny pojawic sie tego efekty.

Ale tak naprawde to, o czym prawdopodobnie bedziemy rozmawia¢ dotyczy wspot-
pracy 3 resortow: finanséw, gospodarki i Srodowiska. Zwtaszcza wspélnie z Minister-
stwem Srodowiska probujemy znalezé rozwiazanie problemu wyeksploatowanych sa-
mochodo6w, ktorych do Polski naplywa coraz wiece;j. Jest to tykajaca bomba ekologiczna.
Wyglada na to, ze dopoki Komisja Europejska nie udzieli swych rekomendacji dla catej
Unii Europejskiej odnosnie systemu podatkéw ekologicznych, minister finanséw nie
zdecyduje sie na wprowadzenie zadnych nowych rozwiazan. Tym bardziej, ze jesteSmy
po orzeczeniu Europejskiego Trybunalu Sprawiedliwosci, ktory dat jasne zalecenia i mi-
nister finansé6w przygotowuje odpowiednie rozwigzania prawne w tym zakresie. Takie
sg moje dwie ogblne uwagi.

Chcialbym teraz prosi¢ pana dyrektora Krzysztofa Galasa, jesli pan przewodniczacy
pozwoli, o krétkie oméwienie tego dokumentu, bo rozumiem, ze bedziemy sie raczej
koncentrowac na dyskus;ji.

Przewodniczacy posel Maks Kraczkowski (PiS):
Udzielam glosu panu dyrektorowi Krzysztofowi Galasowi. Przekazuje prowadzenie ob-
rad panu postowi Leonardowi Krasulskiemu.

Wicedyrektor Departamentu Rozwoju Gospodarki w MG Krzysztof Galas:

Material dostarczony przez ministra gospodarki jest materialem dosyé¢ syntetycznym,
informujgcym o wszystkich sprawach zwigzanych z tym, co sie dzieje w interesujacym
nas sektorze, ale ja chciatbym zwroci¢c uwage na dosyc¢ istotny element naszego opraco-
wania, ktorym jest trzystronicowa informacja dotyczaca postanowien ,,CARS 217, czyli
dokumentu Komisji Europejskiej wytyczajacego kierunek dzialania w zakresie sektora
motoryzacji na najblizsze 10 lat. Sg to wytyczne, ktore bedg stymulowaé¢ réwniez kie-
runki rozwoju polskiej motoryzacji. W tym dokumencie jest potozony nacisk m. in. na
zmniejszenie szkodliwego oddzialywania na §rodowisko, poprzez zmniejszenie emisji
dwutlenku wegla do sumarycznego poziomu ok. 120 mg na kilometr przebiegu. Ma to
znalez¢ odniesienie rowniez w regulacjach prawnych, ktore zostang wydane prawdo-
podobnie w roku 2009. W zwigzku z tym te wszystkie dzialania, o ktérych mowit pan
minister Pawel Poncyliusz, czyli zintegrowane podej$cie do kwestii motoryzacji, beda
zwigzane z jednej strony z redukcjg emisji dwutlenku wegla, poprzez usprawnienie
technik silnikowych, wprowadzenie nowych rozwigzan konstrukcyjnych obnizajacych
emisje dwutlenku wegla i wprowadzenie biopaliw, ktore rowniez majg sie do tego przy-
czynié. Nastepnym elementem sg kwestie zwigzane z ruchem drogowym, czyli uspraw-
nianie przeplywu samochod6w poprzez odpowiednie zsynchronizowanie $wiatet i stwo-
rzenie ,,zielonej fali” oraz inne elementy niezalezne od samych samochodéw. Na tym ma
wlasnie polegac zintegrowane podejscie do kwestii motoryzacji.

Wszystkie dzialania przedstawione w dostarczonej panstwu informacji zwigzane sg
wla$nie z tg dziesiecioletnig perspektywa, w ktorej kierunki dziatania wytyczy KE. Na
razie trwajg jeszcze dyskusje w KE. Decyzje, w jakim kierunku nastapig zmiany zosta-
ng przyjete 21 i 22 czerwca na posiedzeniu Rady Unii Europejskiej. Bedg one stanowié
podstawe dla naszego dalszego dzialania.
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Elementem zwigzanym z rozwojem przemystu motoryzacyjnego, nie bedgcego pol-
skim przemystem, ale wpisanym w kontekst europejski, jest kwestia wsparcia badan
i rozwoju, poniewaz technologie, ktére majg by¢é wprowadzone, sg bardzo kosztowne.
Jak szacuja eksperci, koszt ekologicznego samochodu, bardziej przyjaznego dla srodowi-
ska, bedzie wyzszy o ok. 2 tys. euro. Powstanie wowczas kwestia zachecenia do wymia-
ny parku samochodowego, do wymiany na nowe starych i zuzytych samochodow, ktore
w tej chwili sg masowo sprowadzane do Polski. Zadaniem bedzie wiec stworzenie sys-
temu zachet do kupowania nowych samochodéw, o nowoczesnych systemach spalania,
korzystajacych rowniez z biopaliw, ktérych udzial w rynku paliwowym ma wzrosnaé do
5%, a w perspektywie 2020 r. — do 10%. Rownoczesnie nalezy wprowadzi¢ bodzce znie-
checajace do sprowadzania starych samochodéw, czyli do diugiego ich eksploatowania.
A wiec stworzenie systemu kija i marchewki. To wymaga wspétpracy z Ministerstwem
Srodowiska, zeby oplaty wynikajace z tego stworzonego systemu byly przeznaczane na
ochrone Srodowiska i zeby zastgpily podatek zakwestionowany przez Komisje Euro-
pejska, zniechecajacy do sprowadzania do Polski starych samochodéw. Prosze bowiem
zauwazyC, ze w zeszlym roku zakupiono ok. 22 tys. samochodow wyprodukowanych
w Polsce. Zakupiono réwniez ok. 240 tys. nowych samochodéw importowanych. Ale
rownoczesnie sprowadzono ponad 800 tys. samochodow uzywanych. A wiec przez caly
czas ten zltom wjezdza do Polski — bodajze 58% samochodéw sprowadzonych w ub. r.
do Polski zostalo wyprodukowane ponad 10 lat temu. I ta tendencja sie utrzymuje. Po
prostu ludzie zarabiajg niewiele i dlatego kupujg gléwnie stare samochody. Dlatego na-
sze dzialania we wspélpracy z innymi resortami bedg miaty na celu przede wszystkim
wyeliminowanie tego zjawiska poprzez zachecanie. Zeby nie byly kupowane takie ru-
piecie, a samochody kilkuletnie o stosunkowo niewielkiej emisji substancji szkodliwych.
Obecnie $redni wiek samochodu w Polsce wynosi prawie 15 lat. Problemem jest jednak
to, ze jesteSmy troche ubozszym spoleczenstwem, niz w przypadku spoteczenstw krajow
Europy Zachodniej, gdzie éredni wiek samochodu to 5-7 lat. W przypadku tych krajow
bedzie tatwiej sprosta¢ wymaganiom UE i wymieni¢ stare pojazdy w dos¢ krotkim cza-
sie, ale w Polsce bedzie to powazny problem. Dlatego w czasie dyskusji na temat tych
ambitnych zamierzen KE, strona polska (co znalazlo odzwierciedlenie w stanowisku
rzadu) dazy do tego, zeby te nowe samochody byly dostepne, czyli ich cena byla relatyw-
nie niska. Po drugie, zeby stworzy¢ odpowiedni system zachet do kupowania nowych
samochodéw. Po trzecie, zeby uswiadomic kierowcom potrzebe takiej wymiany samo-
chodow, bo jest ona wazna dla Srodowiska naturalnego. A takze, ze sposob i styl jazdy
rowniez wplywajg na stopien zanieczyszczenia Srodowiska. OczywiScie wazne sg row-
niez te elementy dodatkowe: poprawa ptynnosci ruchu, bezpieczniejsze samochody oraz
ich odpowiednie wyposazenie. Wazny jest takze system badan technicznych pojazdéw.

A wiec, jak wspomniatem, kierunkiem naszego dzialania bedzie realizacja tych zamie-
rzen KE przedstawionych w ramach programu ,,CARS 21”. Na razie tyle tytutem wpro-
wadzenia. Jeéli bedzie taka potrzeba, jestem gotowy udzieli¢ dodatkowych wyjasnien.

Przewodniczacy posel Leonard Krasulski (PiS):

Czy kto$ z panstwa postéw ma chec zabraé glos?

Posel Rajmund Moric (Samoobrona):

Czytajac material przygotowany przez Ministerstwo Gospodarki odczutem pewng sa-
tysfakcje, ze wreszcie podazamy w dobrym kierunku, ze po tej zapasci z 2003 r., na kto-
rg zwraca sie uwage w tym materiale, przemysl motoryzacyjny potrafil sie odnalezé i sie
rozwija. To powoduje, ze mamy miejsca pracy w kraju.

Niepokoi mnie to, ze tak malo samochodow produkowanych w Polsce jest sprzeda-
wanych w kraju. Wprawdzie cieszy mnie, ze tak duzo sie eksportuje, ale niepokdj budzi
tak wielki wzrost iloSci importowanego zlomu. Nie chce nikogo urazi¢, ale odbije sie to
nam niedlugo czkawka w kwestii recyklingu, kiedy ten caly sprowadzony zlom trzeba
bedzie na nasz koszt utylizowac.

Z tego materialu wynika pewna nasza specjalno§¢ w zakresie silnikow samochodo-
wych, a mianowicie silnikow z samozaplonem. Okazuje sie, ze jesteSmy eksporterem
takich silnikow, a importujemy gtéwnie silniki iskrowe. Nie wiem, dlaczego tak sie dzie-
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je, ale poniewaz w przypadku silnikow wysokopreznych mamy do czynienia z mniejszg
emisjg szkodliwych gazow, chyba jest to trend pozytywny.

W zwigzku z informacjami, ktore uslyszeliémy i przeczytaliSmy w materiale MG,
zastanawiam sie, czy oplaty za recykling nie uzalezni¢ od wieku samochodu. Bo w tej
chwili nie ma to znaczenia. A w ten sposéb mozna stymulowaé zakup nowych samocho-
dow. Przeciez Polacy nie sg juz tacy biedni, ptace rosna. Mozna sie spodziewac, ze w tym
roku wynagrodzenia wzrosng o 7%, a w przyszlym roku nawet o 9%. Wiem, ze to mar-
twi opozycje, nas akurat nie martwi. Dlatego moze jednak zaczaé¢ promowaé kupowanie
nowych samochodow.

Posel Malgorzata Ostrowska (SLD):

Z niepokojem czytam w materiale MG o tych ramach regulacyjnych dla przemystu mo-
toryzacyjnego i ciesze sie z polskiego stanowiska, ktore tu panstwo przywoluja, ponie-
waz ono wskazuje, ze dobrze wiemy, jaka jest sytuacja wewnetrzna. Natomiast skoro
UE postapila arbitralnie w kwestii emisji dwutlenku wegla, juz o tym zresztg dysku-
towalismy, jezeli pominieto kwestie cen i dostepnosci nowych, bardziej ekologicznych
samochodéw, co panstwo dosyc przejrzyscie wyeksponowali, skoro nie mozna oczeki-
wac, ze jakiekolwiek regulacje unijne, bo tak wynika z tego dokumentu, bedg wply-
waé wprost na obnizenie kosztow, a odwrotnie — beda wptywac na ich podwyzszenie
w zwigzku z bardziej rygorystycznymi normami dotyczacymi ochrony érodowiska, jakie
panstwo majg propozycje, zeby wyrownac te roznice, zwlaszcza popytowe? Ktory Polak,
ten Srednio zarabiajacy Kowalski, kupi samochéd w salonie, jesli wie, ze juz za brama
tego salonu traci on na wartosci 10-20%, bo taka jest sytuacja na rynku. A nie ma zad-
nych zachet, zeby kupowaé¢ nowe samochody, zeby mogly one by¢ tansze. Zreszta nie
wiem, o jakiego rodzaju zachetach mozna tu myslec. Czy w stosunku do producentéw?
Mysle, ze chyba tak, ale rowniez w stosunku do kupujgcych. Dlatego interesuje mnie, ja-
kie panistwo maja propozycje, zwlaszcza pod adresem ministra finanséw, bo rozumiem,
ze on jest dysponentem tego typu regulacji. Czy w ogole byly takie inicjatywy ministra
gospodarki, ktore, uznajac te wszystkie argumenty za wazkie, jednak wychodzityby na-
przeciw problemom branzy?

Pytam o to, bo panstwo tylko opisujg stan obecny, natomiast poza stanowiskiem
w stosunku do KE nie ma zadnej informacji o proponowanych przez was konkretnych
dziataniach.

Przewodniczacy posel Leonard Krasulski (PiS):
Zapraszam do zabrania glosu zaproszonych gosci.

Sekretarz Stowarzyszenia Forum Recyklingu Samochodow Jerzy Izdebski:

Mamy nieco odmienne zdanie co do kierunkéw recyklingu pojazdow. Jak wykazuje
dotychczasowa praktyka, wzrost liczby kupowanych nowych samochodéw, wcale nie
wplywa na zmniejszenie liczby importowanych starych samochodow. Jak nawet napi-
sano w jednej z dzisiejszych gazet, sg to dwa niezalezne od siebie nurty. A wiec chyba
nie nalezy liczy¢ na to, ze wzrost liczby kupowanych nowych samochodéw wplynie na
ograniczenie importu samochodow starych. A problem samochodéw starych jest bardzo
istotny, bo mamy z nimi wiele ktopotow. Przede wszystkim dlatego, ze zanieczyszczajg
Srodowisko, poniewaz zaledwie co 10. samochdd jest zawozony do stacji demontazu,
reszta trafia do ,,szarej strefy”. Co oznacza, ze oleje i plyny eksploatacyjne sg wylewane
do gleby. To jest olbrzymie zagrozenie.

Po drugie, jesli bedziemy nadal podazaé w kierunku stwarzania barier, nie uda sie
zahamowa¢ naplywu starych samochodéw. Przynajmniej tak wynika z dotychczaso-
wych doswiadczen. Dlatego proponujemy szersze podejScie do kwestii recyklingu samo-
chodéw, bowiem dyskusja toczy sie jedynie nad pewnym jego wycinkiem, a zapomina sie
o wielu innych sprawach, np. o tym, ze nie wszystkie pojazdy trafiajg do recyklingu oraz
ze ten system finansowania juz sie rozlecial i nie funkcjonuje, poniewaz w tej chwili
korzysta z niego 1/5 stacji demontazu. Czyli to nie dziata. Przy proponowanym pewnym
zmniejszeniu wymagan oraz istnieniu kolejnej grupy przestepczej, zarabiajgcej na two-
rzeniu fikcyjnych sieci zbierania pojazdéw, nie bedg wplywaé zadne pienigdze. Wydaje
sie, ze sg konieczne $rodki nie do zachecania, zeby ludzie kupowali nowe samochody,
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tylko zeby wcze$niej oddawali do recyklingu stare. Pienigdze nalezy kierowaé do tych
ludzi, ktérzy maja stare samochody. Wprowadzic system zachet i premiowaé kwotg 500-
-1000 zt oddanie pojazdu do recyklingu. Méglby to by¢ skuteczny sposob zniechecajacy
do uzywania starych pojazdéw. To rozwigzanie skutecznie skrocitoby czas uzytkowania
starych pojazdow.

W materiale MG poruszony jest problem ustalenia, kiedy pojazd staje sie odpadem.
Ta sprawa jest w dalszym ciggu przemilczana. Od 2004 r. Ministerstwo Infrastruktury
opracowywalo projekt rozporzadzenia dotyczacy tej kwestii. Bez tego nawet regulacje
prawne dotyczace kontroli pojazdéw nie skierujg ich do systemu recyklingu, tylko spo-
woduja, ze bedzie utrudniona ich eksploatacja. Czyli znéw zwiekszy sie szara strefa i te
pojazdy bedg rozbierane dla utrzymania w ruchu starych pojazdéw. Tak jak obecnie,
kiedy do stacji demontazu trafia jeden na 10 samochodow, a reszta jest rozbierana na
czesci. Dlatego powinna by¢ ustalona granica, od ktorej pojazd staje sie juz odpadem
i musi by¢ wycofany z eksploatacji.

Wydaje mi sie, ze recykling samochodéw bedzie sie w Polsce rozwijal, bo wjezdza do
nas ok. 800 tys. uzywanych samochodow rocznie. I musimy potem co§ z nimi zrobic.

Posel Malgorzata Ostrowska (SLD):

Sam pan zadal pytanie, ktore obrazuje problem, czyli, kiedy pojazd staje sie odpadem?
Jakie, wedlug pana, parametry musialyby byc wziete pod uwage dla oceny, ze mimo, iz ten
pojazd jeszcze funkcjonuje, to trzeba na wlaScicielu wymoc, zeby go wycofal z ruchu?

Sekretarz SFRS Jerzy Izdebski:

To musza by¢ konkretne parametry techniczne. Byly one zawarte w projekcie rozpo-
rzadzenia Ministerstwa Infrastruktury z marca 2004 r., gdzie bylo napisane, ze jesli
odksztalcenia struktury samochodu przekraczajg 20-35%, to nie nadaje sie on juz do
odtwarzania. Sg tutaj przedstawiciele FSO, ktorzy moga powiedziec, ze przy takich od-
ksztalceniach struktury pojazdu nie jest mozliwe przywrocenie jego pelnej sprawnosci.
Bylo tam réwniez napisane, ze jesli samoch6d ma dwudziestoprocentowe ubytki w nad-
woziu, roéwniez nie kwalifikuje sie do eksploatacji. To jest niby oczywiste, ale zapisanie
tych kryteriow powoduje, ze taki samochdod od pewnego momentu nie moze byé¢ nadal
eksploatowany. To bylo zawarte we wspomnianym przeze mnie projekcie rozporzadze-
nia. Obecnie rozwigzanie tego problemu zostalo oddalone. A on stale istnieje. Podwyz-
szanie wymagan technicznych spowoduje, ze stare samochody beda naprawiane i dtuzej
eksploatowane, co oznacza wieksze koszty. Pewien skutek moze by¢, ale przy naszych
sklonnosSciach do omijania prawa nalezy sie spodziewac, ze poét litra wodki zawsze wy-
starczy, zeby samoch6d pomys$lnie przeszed! kazde badanie techniczne.

Przedstawiciel Forum Zwigzkow Zawodowych Marek Dyzakowski:

Chcialem tylko delikatnie przypomnieé, ze na temat recyklingu Komisja Gospodarki be-
dzie obradowac jutro i boje sie, zeby dzisiaj nie umknal nam gtéwny temat posiedzenia.

Popieram pomysl, zeby kazdy uzytkownik samochodu, ktéry odda swoj pojazd do
recyklingu, otrzymat 500, albo nawet 1000 zi. Wszyscy zyja z motoryzacji i moze naleza-
toby uzytkownikom pojazdéw w jakiej$ czesci zrekompensowaé poniesione naktady.

Ale mnie zmartwila inna sprawa. Wiadomo, ze podstawowym problemem sa stare
samochody, ktore rujnujg nam rynek nowych samochodow. A z tego rynku powinni$my
zy¢ przede wszystkim, wlasnie ze sprzedazy nowych samochodow, najlepiej wyprodu-
kowanych w Polsce. Natomiast nieporozumieniem jest czekanie na to, ze jaki§ organ
UE stworzy takie warunki, ze stare samochody przestang naplywac do Polski. Przeciez
wiekszoSci krajow Unii zalezy na tym, zeby pozby¢ sie tych starych ,trupow”, zeby te
samochody pojechaly do Polski, bo dzieki temu oni majg spokd;j.

Prosze zwroci¢ uwage, jaka konkurencja powstaje w Europie w dziedzinie produk-
¢ji samochodéw. Kazdy producent stara sie przenie$¢ produkcje tam, gdzie ma lepsze
warunki. A u nas jest coraz trudniejszy rynek dla producentéw samochodéw. Tylko 7%
samochodéw wyprodukowanych w Polsce jest u nas sprzedawane. Reszta jest eksporto-
wana. Jesli ktora$ fabryka nie dostanie nowego modelu do uruchomienia, to ,lezy”, bo
nie bedzie miata gdzie sprzedawac tych nieco starszych samochodow.
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Dlatego dla mnie podstawowym tematem jest wspoélpraca Ministerstwa Gospodarki
z Ministerstwem Transportu w dziedzinie badan technicznych. Na sali jest przedstawi-
ciel MT, tylko nie wiem, czy jest on upowazniony, zeby przedstawi¢ nam, jakie zmiany
majg by¢é wprowadzone w badaniach diagnostycznych i w sferze weryfikacji stacji dia-
gnostycznych. Czy te stacje bedg ujete w systemie CEPiK? Bo to jest podstawa. Zeby
bylo wiadomo, ze jesli w stacji diagnostycznej samochéd wjedzie na kanal, to gdzie$
bedzie zarejestrowany. Tylko to moze spowodowa¢, ze bedziemy eliminowa¢ samochody
stare i nie nadajgce sie do ruchu drogowego. To jest jedyna szansa. Zadne inne przepi-
sy, zadne akcyzy iinne podatki nic nie dadzg. Mozemy sie oprzeé¢ jedynie na ekologii
i badaniach technicznych. I na tym powinniSmy sie skoncentrowac, jesli mamy pomoc
przemyslowi motoryzacyjnemu w Polsce. Przemyslowi, z ktérego wszyscy zyja: firmy
ubezpieczeniowe, minister finanséw, przemyst chemiczny, rafinerie itd. Teraz doszedt
jeszcze Narodowy Fundusz Zdrowia. Nie ma juz w Polsce branzy, ktéra by nie zyla
z przemystu motoryzacyjnego.

Przewodniczacy posel Leonard Krasulski (PiS):

Rzeczywiscie jest na sali przedstawiciel Ministerstwa Transportu pan naczelnik Jerzy
Krol. Zostal pan wezwany do udzielenia odpowiedzi, a wiec udzielam panu glosu.

Naczelnik Wydzialu Warunkow Technicznych Pojazdéw w Ministerstwie Transportu

Jerzy Krol:

Skoro zostalem wywolany do tablicy, to powiem kilka stéw na temat badan technicznych.
Badania techniczne oraz wszystkie dotyczace ich regulacje sg oparte na dyrektywie UE.
I jesli chodzi o baze prowadzonych badan technicznych to w Polsce sa one takie same,
jak w kazdym innym kraju czlonkowskim UE. Oprocz tej podstawy zawartej w dyrek-
tywie jest pewna swoboda i kraje czlonkowskie moga wprowadzaé ostrzejsze przepisy.
Dlatego w przypadku pomiaru emisji spalin nasze przepisy sg bardziej rygorystyczne od
przewidzianych w unijnej dyrektywie i w regulacjach obowigzujgcych w innych krajach
czlonkowskich UE. Unia jest przeciwna blokowaniu naplywu samochodéw przy pomocy
przepiséw technicznych lub dotyczacych parametréw. Komisja Europejska wystapita
przeciwko Polsce do Europejskiego Trybunalu Sprawiedliwosci z wnioskiem o wycofa-
nie przepiséw dotyczacych pierwszego badania pojazdéw sprowadzonych z zagranicy,
jako powdd podajac, ze blokuje ono swobodny przeptyw towaréw. PrzygotowaliSmy sto-
sowng odpowiedz dla ETS. Zawiera ona wniosek o zaprzestanie tego postepowania oraz
o0 obcigzenie kosztami KE. Taka jest aktualna sytuacja w tej materii.

Jesli chodzi o nasze plany na przyszlosc, to nalezy przypomnieé, ze nadzor nad sta-
cjami kontroli pojazdow sprawujg starostowie. Poniewaz docieraly do nas sygnaly, ze jest
niedobrze, przyjrzeliSmy sie tej sprawie. I okazato sie, ze sg problemy z wykonywaniem
przez starostow nadzoru nad stacjami kontroli pojazdow. Zeby tej sytuacji jako§ zara-
dzi¢, do ustawy — Prawo o ruchu drogowym zostaly wprowadzone przepisy umozliwiajace
przekazanie czynnosSci kontrolnych dyrektorowi Transportowego Dozoru Technicznego.
Minelo juz tyle czasu, ze mozemy ocenié, jak wyglada sytuacja po tych zmianach. Okazuje
sie, ze starostowie nie zainteresowali sie mozliwoscig przekazania czynnoSci kontrolnych.
Dlatego, bioragc pod uwage liczbe stacji objetych porozumieniami z dyrektorem Transpor-
towego Dozoru Technicznego, a obecnie jest ich ok. 350 (na 3,5 tys. stacji ogoétem), w przy-
gotowywanym projekcie ustawy o dopuszczeniu pojazdéw do ruchu planujemy przekaza-
nie dyrektorowi TDT prawa do przeprowadzenia kontroli bez zawarcia porozumienia ze
stacjg kontroli pojazdow. Czyli, bedac przejazdem w danej miejscowosci, bedzie on mogt
przyjechac na stacje i przeprowadzi¢ kontrole tej stacji pod katem wyposazenia i spetnie-
nia wszystkich warunkéw przewidzianych w przepisach.

Rozwazamy rowniez, czy nie wprowadzi¢ nadzoru wojewody nad starostg w zakresie
wykonywania jego uprawnien w stosunku do stacji kontroli pojazdow, poniewaz — na-
szym zdaniem - obecna sytuacja wymaga zmian. Zwlaszcza to, o czym byta mowa wcze-
$niej, ze za pol litra mozna zalatwic taka, czy inng sprawe. A wiec problem nie lezy w re-
gulacjach. W oparciu o takie same regulacje sg badane pojazdy w Polsce, Niemczech,
Wielkiej Brytanii i kazdym innym kraju. Problem tkwi w rzetelnoSci wykonywania tych
badan. Nalezy poprawi¢ ich rzetelnosc i nasze dziatania idg w tym kierunku.
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Przewodniczacy posel Leonard Krasulski (PiS):
Kazdy, kto wykazuje sie elokwencja, otrzymuje dodatkowe pytanie od pani przewodni-
czgcej Ortowskie;j.

Posel Malgorzata Ostrowska (SLD):
Nie Orlowskiej, tylko...

Przewodniczacy posel Leonard Krasulski (PiS):
Bardzo przepraszam, Ostrowskiej.

Posel Malgorzata Ostrowska (SLD):

W trakcie dyskusji jeden z panow proponowal, ze powinnisémy sie postuzy¢ tylko ekolo-
gig i badaniami technicznymi, zeby dokona¢ jakich$ zmian. Pan to kwestionuje, przy-
pominajac, ze kontrolne standardy sa podobne we wszystkich krajach UE, poniewaz
obowiagzuje je ta sama dyrektywa. Skoro jest problem z wykonaniem prawa i kontro-
la, bo starostowie sobie z tym nie radza, czy nie chcg sobie radzic, a nie sg tg sprawa
specjalnie zainteresowani, poniewaz kazdy sobie lubi robi¢ przystugi, to wedlug mnie
TDT nie ma przy okazji co§ tam sprawdzaé. Przeciez w tym przypadku mamy akurat
do czynienia z instytucjag w pelni wyposazong do przeprowadzania tego typu kontroli.
Czyli chyba powinno sie nakazaé samorzadom, zeby skorzystaly z ustug takiego wyspe-
cjalizowanego nadzoru, jesli nie chcemy catkowicie odebra¢ samorzgdom wplywu na te
sfere. Gdyby bowiem tak sie stalo, zaraz niektérzy samorzadowcy powiedzieliby, ze to
jest zamach na samorzad. Rozumiem, ze mniej wiecej tak mozna podsumowaé nasza
dotychczasowg wymiane mysli. Pan powiedzial, ze w tym kierunku panowie zmierzajg.
Czyli, zeby ta kontrola byla bardziej szczelna, bardziej rzetelna. Ale skoro tak, to pro-
sze mi powiedzie¢ (bo tutaj znowu jest malo konkretéw), jakie sg propozycje ministra
transportu? Czy bedzie nowa ustawa lub zmiany w juz obowigzujacych ustawach lub
rozporzadzeniach? Co konkretnego i kiedy?

Naczelnik wydzialu w MT Jerzy Krol:
W projekcie ustawy, ktora niedtugo trafi do Sejmu — mam na my§li ustawe o dopuszcze-
niu pojazdow do ruchu, sg przewidziane narzedzia, majgce poprawic rzetelno§é kontroli
pojazdow.

Przede wszystkim przewidujemy kontrole wykonywane przez dyrektora TDT bez
porozumienia ze stacjami diagnostycznymi. Je§li przedsiebiorca prowadzacy stacje ma
w perspektywie, ze po roku lub po dwoch bedzie przeprowadzona kontrola, to on sie do
tej kontroli przygotuje. Ale jak naprawde wyglada praca jego stacji, to wiemy z codzien-
nej praktyki.

Druga sygnalizowana sprawa, to brak sankcji. Zostang wprowadzone sankcje dla
diagnostow i przedsiebiorcow. Nie bedzie to tylko pozbawienie uprawnien na 3 lub na 5
lat, ale takze sankcje karne.

Ten projekt jest naszg propozycja wynikajaca z rozméw ze Srodowiskami, z przedsie-
biorcami, z wszystkimi dzialajagcymi w tej branzy. Gdy trafi do Sejmu, bedzie on magt
zajac¢ stanowisko i ewentualnie zaproponowac jakie$ zmiany.

Posel Malgorzata Ostrowska (SLD):
Czy moze pan usci§li¢, co to znaczy ,,niedlugo”?

Naczelnik wydzialu w MT Jerzy Krol:
Mieli$my juz ten projekt ustawy gotowy. Tylko, ze byt to projekt ustawy — Prawo o ru-
chu drogowym. W zwigzku z podjeciem decyzji o jej podzieleniu na czesci, jak mozna
trywialnie powiedzie¢, czyli z chwilg ,wyrwania” z tej ustawy pierwszego elementu i po-
wstania projektu ustawy o kierujacych pojazdami, ktory trafit juz do Sejmu, doszlisSmy
do wniosku, ze jest to dobry moment, zeby te ustawe, ktora jest juz bardzo obszerna,
podzieli¢ na czeSci. A w zwigzku z tym, ze proponowany zakres zmian przygotowanej
nowelizacji ustawy — Prawo o ruchu drogowym byt bardzo duzy, doszliSmy do wnio-
sku, ze to jest dobry moment, zeby kolejny fragment tej ustawy ,,wyrwaé” i stworzy¢
nowg ustawe. A w konsekwencji za jakis czas dojs¢ do sytuacji, w ktorej ustawa — Prawo
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o ruchu drogowym bedzie zawieraé tylko przepisy podstawowe, przeznaczone dla osob
przygotowujacych sie do egzaminu na prawo jazdy.

Przewodniczacy Ogoélnopolskiej Komisji Rzemiosl Motoryzacyjnych w Zwigzku
Rzemiosla Polskiego Andrzej Duch:
Jesli jest tak dobrze, to dlaczego jest tak zle? Chcialbym zadaé panu kilka pytan i chciat-
bym, zeby pan sie do nich ustosunkowat.

Przewodniczacy posel Leonard Krasulski (PiS):
Do kogo kieruje pan te pytania?

Przewodniczacy komisji w ZRP Andrzej Duch:

Przede wszystkim do Ministra Transportu. Wiemy doskonale, ze stacje, przygotowane
do wykonania badan technicznych, sg w stanie przeprowadzic tylko badania zawiesze-
nia, hamuleéw, amortyzatorow, elementéw jezdnych. A co bedzie, jesli przyjedzie po-
jazd po zderzeniu i ma naruszona plyte podlogowa? Jesli bedzie miat uszkodzona plyte
geometryczng? Przeciez taki pojazd, to bomba z opdznionym zaptonem. W calym sto-
tecznym wojewo6dztwie znalaztem tylko dwie stacje wyposazone w odpowiednig apara-
ture do wykonania wskazanych przeze mnie badan. To jest jakie§ nieporozumienie, bo
przeciez wiele samochodéw przywozonych z Zachodniej Europy to pojazdy rozbite, to
samochody naprawiane w stodolach, ktére nigdy nie osiggna parametré6w wymaganych
przez producenta. Jelenia Goéra zwracita sie do wojewody jeleniogérskiego, zeby zajal
sie stacjami diagnostycznymi. Odbylo sie spotkanie z udzialem prokuratora, w czasie
ktorego pokazano patologie wystepujace w tej branzy.

Mysle, ze zmiany, o ktérych pan méwil, to bedg zmiany polowiczne, ktére nie przy-
niosg efektow oczekiwanych przez branze motoryzacyjna.

Przewodniczacy Zwiazku Pracodawcéw Motoryzacji Janusz Wozniak:

Material przygotowany przez MG jest bardzo interesujacy. Ale trzeba sobie zdawaé
sprawe, ze to, czy po polskich drogach bedg sie poruszac¢ samochody dobrej jakosci i bez-
pieczne dla uzytkownikow, zalezy od Ministerstwa Infrastruktury. Z tego, co mowi pan
naczelnik Jerzy Krol, wynika, ze albo jest odosobniony w swej opinii, ze jest tak dobrze,
albo nie wie, co rzeczywiScie dzieje sie na polskich drogach i na stacjach kontroli pojaz-
dow. Powiedzial pan, ze kazdy samochdd przechodzi takie same badania, jak w innych
krajach europejskich. W zwigzku z tym wréce do tematu, ktory poruszyl méj przed-
mowca. Chodzi mi o punkty bazowe podwozia i nadwozia. U nas rozporzadzenie Mini-
stra Infrastruktury wprowadzito mozliwos¢ wzrokowego badania punktow bazowych
podwozia i nadwozia oraz przymiarem liniowym. Te metody moze byly dobre w wieku
XVI lub XVIII, ale nie w XXI. Od kilku lat walczymy o to, zeby pomiary punktéow ba-
zowych podwozia i nadwozia na plycie podlogowej wykonywac odpowiednimi urzadze-
niami. Nie przymiarem liniowym, nie wzrokowo, tylko odpowiednimi urzgdzeniami.
Dlatego nie mozna stwierdzié, ze takie same badania sg przeprowadzane w Polsce i za
granicg. Sposob przeprowadzania tych badan diametralnie sie rézni od przeprowadza-
nych w innych krajach UE.

Posel Malgorzata Ostrowska (SLD):
Przepraszam, ze wejde panu w stowo, ale to tak nieuczciwie wobec pana naczelnika Je-
rzego Krola, poniewaz nie powiedzial on nic innego ponad to, ze wymogi sg takie same.
A sam moéwil o tym, iz rzetelno$¢ wykonania tych badan pozostawia wiele do zyczenia.

Przewodniczacy ZPM Janusz Wozniak:

Ale tu nie chodzi o rzetelno$¢, tylko o sposéb ich wykonywania. Od wielu lat walczy-
my z Ministerstwem Infrastruktury, zeby w rozporzadzeniu zobowigzac stacje kontroli
pojazdéw do badania punktéw bazowych podwozia i nadwozia na plycie podlogowe;.
Wprowadzono zmiane i dopisano, ze bedzie ocena wzrokowa i przymiarem liniowym.
To nie jest odpowiednia metoda. Dlatego pytam Ministerstwo Infrastruktury, kiedy ba-
dania bedg sie odbywac¢ przy pomocy urzadzen przystosowanych do badania punktéow
bazowych?
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Wyczytalem w informacji MG, ze jest przygotowywany przez ministra infrastruk-
tury projekt rozporzadzenia, na podstawie ktorego pojazd zakwalifikowany jako odpad
bedzie kierowany do recyklingu. Kiedy to rozporzadzenie wejdzie w zycie?

dJesli chodzi o rzetelnos¢ badan, to — jak pan naczelnik Jerzy Krol wspomnial — obec-
nie za kilkadziesigt ztotych, moze za pot litra, na stacji kontroli pojazdow mozna uzy-
ska¢ wynik badania, jaki sie chce. A jeSli sie nie uda, to sie jedzie do innej stacji, gdzie
sie taki wynik uzyskuje. BadaliSmy te sprawe. Na 30 osob, ktore przyjechaly na badanie,
dwie wrocily, bo musialy dokona¢ napraw, a reszta pojechala gdzie indziej i tam uzy-
skata stempelek dopuszczajacy pojazd do ruchu. W zwigzku z tym nasuwa sie pytanie,
czy ewidencja tych napraw trafi do CEPiK? I kiedy bedzie wyeliminowana mozliwosé
wedrowania od stacji do stacji w celu uzyskania pieczatki dopuszczajacej do ruchu? Czy
Ministerstwo Infrastruktury nad tym pracuje?

OczywiScie istotna jest kwestia nadzoru starostow nad stacjami kontroli pojazdow.
RzeczywiScie starostowie sprawujg nadzor, ale ten system kontroli powinien nie tylko
eliminowa¢ stacje niedostatecznie wyposazone, ale rowniez diagnostow nie posiadaja-
cych odpowiednich kwalifikacji. W Niemczech diagnosta dopuszczajacy pojazd do ruchu
musi mie¢ wyzsze wyksztalcenie, odpowiedni certyfikat, przejs¢ odpowiednie szkolenie.
A u nas, niestety, takich wymagan nie ma. I to jest temat dla Ministerstwa Infrastruk-
tury. Jesli nasze prosby zostang przez MI zrealizowane, to podziekujemy na tej sali. Ale
niestety od kilku lat wotamy, prosimy, a niewiele sie dzieje.

Przewodniczacy posel Leonard Krasulski (PiS):
Widze, ze poszerzyliSmy zakres tematyki naszego posiedzenia. Do Ministerstwa Go-
spodarki zostalo skierowane tylko jedno pytanie, a wiekszo$¢ pytan do Ministerstwa
Transportu.

Dyrektor Biura Polskiej Izby Motoryzacji Rafal Goérski:

Wydaje mi sie, ze bardziej niz na stanie przemystu motoryzacyjnego, powinniSmy sie
skupi¢ na dzialaniach, jakie na rzecz tego przemystu powinny by¢ podjete w najbliz-
szym czasie. OczywiScie zgadzam sie z wypowiedzig pana ministra Pawla Poncyliusza,
ze na tej sali powinni by¢ przedstawiciele r6wniez innych ministerstw. Dlatego zadam
kilka pytan, na ktoére, szczerze mowiac, nie chciatbym dzisiaj ustysze¢ odpowiedzi, bo
nie bedg to odpowiedzi kompletne. Mam nadzieje, ze przewodniczacy Komisji zdecyduje
o tym, ze w najblizszym czasie spotkamy sie ponownie, ale wéwczas moze rozmawia-
libySmy raczej o tym, jaka jest przyszlo$¢ przemyslu motoryzacyjnego w Polsce. Czy
bedzie sie rozwijac? A jesli tak, to dzieki jakim dzialaniom? Bo sytuacja w przemysle
motoryzacyjnym, jak wynika z tego materiatu i z czym wiekszo$¢ panstwa sie zgodzi,
wyglada tak, ze mamy dwa roézne $wiaty. Jest rozwijajacy sie przemyst motoryzacyjny.
Rozwija sie on dzieki czterem fabrykom istniejacym w Polsce od kilku lat: Fiata, FSO,
General Motors i Volkswagena, bo od dawna nie mamy nowych inwestycji motoryza-
cyjnych. Fabryka firmy MAN powstajaca w Niepotomicach, to jest ostatnie pojawienie
sie w Polsce jakiego$ producenta pojazdéow. Dlatego nalezy skierowa¢ do Ministerstwa
Gospodarki pytanie, co dalej z Polskg Agencjg Informacji i Inwestycji Zagranicznych,
poniewaz prace nad jej zjednoczeniem i przeksztalceniem trwajg od kilku lat, a efektow
na razie nie wida¢. Tymczasem nasi sgsiedzi, Czechy i Stowacja, odrobili lekcje przy-
gladajac sie nam, kiedy pod koniec lat 90. byliSmy tygrysem motoryzacyjnym Europy.
I ostatnie inwestycje zostaly ulokowane wtasnie u nich. Mam na my§li PSA. Dlatego in-
teresuje mnie, jakie mamy w tej sferze nowe rozwigzania? Jakie sg przewidziane dziala-
nia dotyczace PAIIZ? Bo chodzi o to, zeby przyciggna¢ nowych inwestoréw, a dzialania
agencji sa, delikatnie méwigc, niewystarczajace.

Druga kwestia, to rynek samochodéw uzywanych. Nie bede juz méwi¢ o badaniu
plyt podlogowych. Wszystkie organizacje motoryzacyjne podpisuja sie pod tym postu-
latem od 2001 r. albo i dluzej. Mimo to, nie znajduje on odzwierciedlenia w projektach
zadnych regulacji prawnych. Ale interesuje mnie inna kwestia, chociaz mysle, ze nie
uzyskam dzisiaj odpowiedzi na ten temat. W Niemczech zostal wprowadzony obowiazek
instalowania w samochodach filtrow czastek stalych. W zwigzku z tym za kilka mie-
siecy bedziemy mie¢ drugg fale importu samochodéw uzywanych, poniewaz Niemcy
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bedg sie tych samochodéw pozbywac. Obecnie jest wwozonych do naszego kraju 70-
-80 tys. uzywanych samochodéw miesiecznie, a do tego dojda nastepne tysiace. Jakie sg
dzialania wyprzedzajace ten naplyw i uniemozliwiajgce rejestrowanie tych samochodéw
na terenie Polski? Bo tak naprawde tych samochodow jest duzo wiecej, niz dwa miliony
i ile$ tam tysiecy, poniewaz wiele z nich jest jeszcze niezarejestrowanych, bo nadal maja
niemieckie numery rejstracyjne. Szacujemy, ze jest od 150 tys. do 300 tys. samochodéw,
ktore po prostu stoja, albo zostaly rozebrane na czesci i trafiajg do szarej strefy obro-
tu czeSciami zamiennymi. Bytbym zobowigzany w imieniu mojej organizacji, gdybySmy
mogli zajg¢ sie na nastepnym spotkaniu, jesli takie bedzie, tematem, jakie mamy w naj-
blizszym czasie dziatania stuzgce dtugofalowemu rozwojowi przemystu motoryzacyjne-
go w Polsce.

Dyrektor Zwigzku Motoryzacyjnego SOIS Jakub Farys:

Jutro i pojutrze bedziemy gospodarzami zjazdu Europejskiego Zwigzku Producentow
Samochodow, ktory odbedzie sie w Krakowie. Silg rzeczy bedziemy prezentowaé miejsce
Polski na motoryzacyjnej mapie Europy. I ja tam powinienem powiedzieé, ze przez 3
lata wptyneto do Polski ok. 2,5 mln samochodéw uzywanych, z czego 90% przypadkow
ich sprowadzenia mialo znamiona przestepstwa. Wszyscy sie z tym chyba zgadzamy, bo
minister finanséw przeciez powiedziala, ze 90% tych faktur zawieralo nieprawdziwe
dane.

W Polsce na 4 samochody uzywane sprzedaje sie jeden nowy. W tym samym cza-
sie Wegry, Czechy i Stowacja jako$ potrafily sobie poradzi¢ z tym problemem. I pomimo
tego, ze jest KE, ze wygraza, to w przypadku tych krajow ta proporcja wynosi mniej
wiecej jeden do jednego. Mam wiec powiedziec, ze Polski rynek to jest tak naprawde
250 tys. nowych samochodéw. A niech panstwo majg na uwadze, ze méwie to do poten-
cjalnych inwestorow.

Odliczanie podatku VAT w przypadku samochodu osobowego jest walkowane od
trzech lat bez zadnego rezultatu. Przez prawie rok Komisja Finanséw Publicznych nad
tym deliberowatla i nic sie nie wydarzylo. Nie ma odliczenia.

Kolejny fakt, to podatek od samochodéw, ktory mial byé uzalezniony od, naszym
zdaniem, bardzo rozsgdnych parametréw, czyli od pojemnosci silnika i czystosci spalin.
Trzy lata rozmoéw bez rezultatu. Nie ma tego podatku, bo rzad sie wycofat.

Design protection. Kilka dni temu zostala przyjeta regulacja, ktéra jest bardzo zlym
sygnalem dla producentéw samochodéw, poniewaz narusza prawa wlasnosci przemy-
stowej. Tym samym Polska dotaczyta do grupy krajow, w ktérych mozna produkowaé
czesci zamienne bez przestrzegania prawa wlasnoSci przemystowe;.

Zlomowanie pojazdéw. To jest jedyna rzecz, z ktorej sie bardzo cieszymy, bo po dwoch
latach zblizamy sie do finatu. Ale po dwoch latach. Dwa lata prosiliémy, zeby kara byta
proporcjonalna do winy. I mamy nadzieje, ze jutro ten problem zostanie rozwigzany.

Kontrola techniczna. Doceniam to, co robi Ministerstwo Transportu. Absolutnie
zgadzam sie z panem naczelnikiem Jerzym Krolem, ze to jest kwestia przestrzegania
prawa. Ale w jednym z krajow zachodnich jest to bardzo prosto rozwigzane. Po prze-
gladzie technicznym pojawiajg sie dwa wydruki. To, co nie jest w porzadku, drukuje
sie na czerwono. A jesli choé jedna linijka jest czerwona, to ten samochdd nie moze byé
dopuszczony do ruchu. Nie ma wtedy kwestii pot litra, czy czego§ podobnego. Bo z dru-
karki wychodzi ,,kwit” i jesli cho¢ jedna linijka jest wydrukowana na czerwono, nie ma
mozliwoéci przedluzenia rejestracji. Czynnik ludzki nie ma w takim przypadku zadnego
znaczenia.

I ja te wszystkie fakty musze przedstawic. Musze powiedzie¢ przedstawicielom Fia-
ta, Volkswagena, Opla i innym, ktorzy teoretycznie powinni u nas inwestowaé: inwe-
stujcie. Polska dba o branze motoryzacyjna.

W tym momencie jeszcze jedna gorzka refleksja — ilu postow jest w tej chwili na sali?
A debatujemy o branzy bedacej nr 1 w eksporcie.

Posel Malgorzata Ostrowska (SLD):
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Tym bardziej prosze zapamietac tych, ktorzy sa.
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Dyrektor Zwigzku Motoryzacyjnego SOIS Jakub Farys:

Z tym wiekszym szacunkiem sie do panstwa odnosze. Prosze policzy¢, jest zaledwie
trzech lub czterech postow. Widze raczej osoby z branzy motoryzacyjnej niz z Sejmu.

Wracajac do zjazdu w Krakowie, to — co ja mam tym ludziom powiedzie¢? Dlaczego
maja w Polsce inwestowaé? Jeszcze raz pytam, co ja mam im powiedzie¢? Ze w Polsce
sie nie respektuje wlasnoéci przemysiowej? Ze mozna zarejestrowaé kazdy ztom, ktéry
jezdzi po drogach? Ze podatki w zaden sposob nie stymulujg sprzedazy nowych samo-
chodow? Ja to juz mowitem na réznych forach — stoimy wobec wyboru: czy chcemy
promowacé stare samochody? W kontekscie kazdej z tych spraw ustyszatem w tym lub
w tamtym gmachu, ze mamy do czynienia z waznymi wzgledami spotecznymi. Czy te
wzgledy spoteczne sg dzisiaj na tyle wazne, zebySmy za dwa, pie¢ lub siedem lat nie
mieli w Polsce zadnych inwestycji motoryzacyjnych? Niech panstwo mi wierza, wszyst-
ko to jest fatalnie odbierane w Europie na poziomie szeféw koncernéw. I prosze zwrdcié
uwage na fakt, ze w przypadku tych wszystkich inwestycji (poza firmag MAN) decyzje
o ich lokalizacji byly podejmowane co najmniej 2 lata temu, gdy byly jeszcze szanse na
zmiane wielu uwarunkowan. Tak jest w przypadku zaktadow, gdzie bedzie produkowa-
ny nowy Fiat 500 i Ford Ka oraz FSO. Jaka obecnie mamy szanse na nowe inwestycje?
Na to pytanie mogg odpowiedzie¢ panowie z MG. Jakie sg obecnie prowadzone rozmo-
wy? Nie ma takich rozmow.

Wiem, ze to, co powiedzialem jest bardzo gorzkie, ale spotykamy sie co jaki§ czas
1 wszyscy mowimy to samo. Ale we wszystkich tych sprawach, poza zlomowaniem, nic
sie nie dzieje.

Zwracam sie do czlonkow szanownej Komisji — od panstwa zalezy wybor, co bedziemy
z tym dalej robié.

Przewodniczacy posel Leonard Krasulski (PiS):
Juz bylem przerazony, ze zazgda pan sprawdzenia, czy jest kworum. Udzielam glosu
panu naczelnikowi Jerzemu Kroélowi, zeby mogl odpowiedzie¢ na zadane pytania.

Naczelnik wydzialu w MT Jerzy Krol:

Chcialbym zacza¢ od tematu poruszonego przez pana Jerzego Izdebskiego z Forum Re-
cyklingu Samochodéw, a mianowicie od rozporzgdzenia dotyczgcego uznania pojazdu za
odpad. Powstalo ono w 2004 r.i wzbudzilo wiele emocji. W prasie, radiu i telewizji mogli-
Smy zobaczy¢, jak rézny jest jego odbior. Byla to pierwsza proba skorzystania z delegacji
zawartej w ustawie o odpadach, ktora stwarza takg mozliwosc¢ dla kilku ministréow. My
skorzystaliémy z niej jako pierwsi i gdy po licznych perturbacjach dotarliSmy juz prawie
do konca drogi, okazalo sie, ze Rzgdowe Centrum Legislacji zakwestionowalo zgodnosé¢
delegacji zawartej w ustawie o odpadach z Konstytucja RP. Obecnie prowadzone sg roz-
mowy i ustalenia pomiedzy ministrem $rodowiska, jako wiodgcym w przypadku ustawy
o odpadach, ministrem gospodarki oraz ministrem transportu w celu wypracowania
propozycji, ktora bylaby do zaakceptowania przez Rzadowe Centrum Legislacji.

dJesli chodzi o pytania dotyczace badan technicznych, to chciatbym ponownie zwrécic
uwage na jedng rzecz. Chyba nie raz zostalo wygloszone stwierdzenie o przywozeniu
z zagranicy ztomu. Chciatbym jeszcze raz podkresli¢ - jezeli ten ztom trafia na drogi, to
na pewno nie przeszed! badan technicznych. Je§li pojazd przechodzi badania technicz-
ne w stacji kontroli pojazdow, to bytby on dopuszczony do ruchu nie tylko w Polsce, ale
rowniez w kazdym innym kraju UE. Jeéli zlom trafia na rynek, sa to pojazdy, ktérych
tym badaniom nie poddano. Nie bede wnika¢ w to, dlaczego, na jakich zasadach i przez
kogo zostaly one dopuszczone do ruchu. Powtérze tylko to, co juz powiedzialem: ba-
dania techniczne muszg by¢ bardziej rzetelne. Zarowno diagnosta jak i przedsiebiorca
prowadzacy stacje kontroli pojazdéw muszg czué, ze grozg im sankcje.

Sprawa punktéw bazowych powtarza sie niemal na kazdym spotkaniu. Temat jest
kontrowersyjny. Rozumiem, ze jest tutaj prezentowane zdanie jednej ze stron. Tymcza-
sem my dysponujemy opiniami jednostek badawczych, wedtug ktorych dopiero tak duze
odksztalcenia, jak kilkana$cie milimetréw, moga wplynaé¢ na zachowanie sie pojazdu.
Uwazam, ze dyskusje na ten temat bedzie mozna kontynuowaé w toku prac nad przy-
gotowaniem catkowicie nowego rozporzadzenia ministra transportu w sprawie zakresu
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i sposobu przeprowadzania badan technicznych pojazdéow. Wtedy mozemy wroci¢ do
tego tematu.

Jesli chodzi o CEPiK, to nie czuje sie w pelni kompetentny do udzielenia odpowiedzi
na to pytanie. Wiem, ze sg prowadzone prace, ale lezg one w gestii ministra spraw we-
wnetrznych i administracji. Dyskusja na ten temat, jak slusznie panstwo podkreslali,
wymaga obecnos$ci przedstawicieli tych czterech resortow wymienionych przez pana
ministra Pawta Poncyljusza.

Przewodniczacy posel Leonard Krasulski (PiS):

Zamykam dyskusje, poniewaz ze strony postéw nie ma juz pytan.

Posel Malgorzata Ostrowska (SLD):
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Myéle, ze nie mozemy tego tak zostawié, bo szkoda byloby sie po préznicy spotykac.
Przedstawiane dzi§ argumenty sg podnoszone na kazdym spotkaniu, ajesli chodzi
o konkretne dzialania, o ktore pytaliémy, to niewiele sie dzieje. Sg tylko zapowiedzi.
Tak jest np. z CEPiK, bo nawet w dostarczonym nam materiale jest tylko zapowiedz,
ze wdrozenie tego rozwigzania, o ktore panstwo pytaja, przewidziano w potowie 2008 r.
O ile oczywiScie nic sie nie zmieni ze wzgledu na fundusze, bo kazda nowa aplikacja
CEPiK kosztuje. Tym bardziej, ze ma on mie¢ zasieg ogélnopolski.

Ale pewne sprawy sa zdefiniowane. Nie chce wchodzi¢ w dyskusje, czy jest potrzebne
badanie punktow bazowych, o ktorych przed chwilg byta mowa, czy nie, bo nie jestem
fachowcem w tej dziedzinie. Ale mysle, ze to mozna sobie wyjasni¢ wlaSnie w gronie
fachowcow i znalez¢ kompromis.

Natomiast my mozemy zaproponowac, zeby forum Komisji Gospodarki stalo sie in-
tegratorem dziatan kilku resortow. Majg panowie racje, ze brakuje na tej sali przed-
stawicieli innych resortéw. Nalezy wspolczué panu naczelnikowi Jerzemu Krolowi, ze
musi odpowiada¢ za wszystkich. Natomiast brakuje zespolu miedzyresortowego, ale
wyposazonego w odpowiednie kompetencje, ktory zrealizowalby panstwa propozycje
przynajmniej w sferze regulacji prawnych, bo tego nie ma na poziomie rzadu. Ale tez
trzeba powiedzie¢, ze nigdy nie bylo, zawsze to bylo rozczlonkowane i decyzje byly po-
dejmowane w réznych resortach, a najczesciej nie byly podejmowane. To byla taka stala
cecha. A drugg stalg cechg bylo to, ze administracja zawsze lepiej wiedziala i rzadko
wsluchiwala sie w glosy przedstawicieli branzy motoryzacyjnej, by¢ moze nie do konca
im ufala. Zwlaszcza, ze - jak panstwo powiedzieli — wszyscy zyja z przemyslu motoryza-
cyjnego i z tego powodu poziom zaufania jest ograniczony, bo od razu widzi sie interesy
roznych stron, gdy przedstawiajg one swoje propozycje. To budzi jakie§ tam watpliwosci
wérod administracji rzadowej i jest zjawiskiem normalnym, chociaz poziom natezenia
tych watpliwosci bywa rézny. Dlatego mamy duze pole do dziatania. Proponowatabym,
zeby na posiedzeniu Prezydium Komisji zastanowi¢ sie, w jaki sposob doprowadzi¢ do
tego, zeby uczestniczyly w tych pracach wszystkie resorty, nie tylko te dzisiaj wymienio-
ne (ale np. chocby MSWiA jako dysponent CEPiK) i wypracowaly wspdlnie jaki§ harmo-
nogram dziatan. To mozna zrobi¢ na poziomie Komisji, moglibySmy by¢ inspiratorem
takich dzialan. Zespoly tego typu funkcjonujg bardzo dobrze. Sama mialam okazje je
prowadzi¢ i dlatego wiem, ze je§li wszystkie strony rzetelnie sie przygotuja, to krok
po kroku sprawe sie zalatwia. Trzeba doprowadzi¢ do powstania takiego zespotu pod
opiekg ministra gospodarki. My§le, ze Prezydium Komisji powinno zaproponowac odpo-
wiedni dezyderat, bo to jest adekwatna formula w przypadku Komisji. To nie bytby ko-
lejny papierek, tylko sygnal, ktéry powinnisémy skierowac do rzadu, ze jest oczekiwanie
na to, zeby w sposob zintegrowany zajac sie sprawg calego przemysitu motoryzacyjnego
w tych wszystkich aspektach, o ktorych panowie mowili. Mysle, ze bedzie przychylno§é
dla takiego myslenia, dlatego mam prosbe do pandéw, zeby w jak najkrotszej formie
przedstawic¢ na piSmie najwazniejsze problemy. Aby§émy mogli w sposob jak najbardziej
merytoryczny wyluszczy¢ nasze oczekiwania w stosunku do strony rzadowej. A wiec
prosba o taka prace domowa i wspomozenie nas, je§li chca panstwo, zebySmy odegrali
w tej sprawie role integrujaca. Moze to co$ da. Bo jesli mamy znowu przez 3 lata mowic,
ze nic sie nie dzieje, to szkoda naszego czasu.
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Przewodniczacy posel Leonard Krasulski (PiS):
A poniewaz obecnie opracowujemy harmonogram pracy Komisji na II potrocze 2007 r.,
bedziemy chcieli ten temat tam ulokowa¢. Dlatego prosimy przedstawicieli ministerstw,
zwiazkow i stowarzyszen o przedstawienie na pismie swoich racji w jak najkrétszym
terminie.
Teraz prosze pana dyrektora Krzysztofa Galasa o ustosunkowanie sie do zadanych
pytan.

Wicedyrektor departamentu w MG Krzysztof Galas:

Pierwsza kwestia, ta najbardziej bolesna, czyli optat i podatkéw. RozmawialiSmy na
ten temat z Ministerstwem Finansow ijak do tej pory nie jest ono nadmiernie zain-
teresowane wprowadzeniem podatku uwarunkowanego poziomem emisji szkodliwych
substancji. MF twierdzi, ze KE opracowuje dyrektywe unifikujgca sposob naliczania
podatku. I dopiero, kiedy stanie sie ona obowiazujgca, MF rozpocznie dzialania, zeby
zaadoptowac do niej polskie przepisy. Probujemy rowniez zajac sie ta sprawg z drugiej
strony, a mianowicie rozmawiajac z Ministerstwem Srodowiska, czy — chocby w opar-
ciu o ustawe o ochronie srodowiska — nie daloby sie uzalezni¢ wysokosci podatku od
poziomu emisji, biorac pod uwage wiek samochodu, normy Euro, rodzaj silnika oraz
to, 0 czym panstwo wspominali, czyli bonus za oddanie samochodu do recyklingu. Na
razie jest to faza wstepna, bo z ustawy — Prawo o ochronie §rodowiska, a przynajmniej
z definicji dotyczacych mozliwo§ci podmiotow, ktére moga byé obciazone oplata za ko-
rzystanie ze Srodowiska, taka mozliwo$¢ nie wynika. A wiec to bedzie wymagaé nowej
definicji uzytkownikéw Srodowiska, gdzie nalezaloby wstawic¢ osoby fizyczne i dopiero
na tej podstawie mozna byloby wydac stosowne rozporzadzenie. Jednocze$nie powinien
byé¢ przewidziany taki bonus, zeby osoba kupujaca nowy samochéd byla przez pewien
czas zwolniona z podatku, czy tez §wiadczenia na rzecz srodowiska, a osoba posiadajaca
starszy samochdd — nie. Ale jednocze$nie to musi by¢ zsynchronizowane z rozliczeniami
w ramach PIT, czy tez rozliczane w momencie przeprowadzenia badan technicznych
samochodu. Jednak w tej chwili nie ma podstawy prawnej pozwalajacej na szybkie
wprowadzenie takich rozwigzan. A wiec najpierw zmiana ustawy, a pozniej stosowne
rozporzgdzenie. Na ten temat bedziemy jeszcze rozmawiac¢ pod koniec miesigca z Mi-
nisterstwem Srodowiska. To jest podstawowy problem, poniewaz nie mozna liczy¢ na
to, ze skutek odniesie samo odwolywanie sie do dobrej woli lub ekologii i ludzie beda
zainteresowani drozszymi, bardziej ekologicznymi samochodami. Nawet KE w swoich
rekomendacjach stanowi, ze jednym z celow jest wlasnie uSwiadomienie koniecznoSci
uzytkowania bardziej ekologicznych samochodéw i podawania informacji o poziomie
emisji substancji szkodliwych dla érodowiska. KE to zaleca, ale rownocze$nie watpi
w rzeczywiste efekty.

Roéwnoczeénie KE w ramach pakietu ,,CARS 21” rekomenduje stworzenie pewnego
systemu, bardzo zreszta szczgtkowego, w zakresie jak gdyby wspolnego opodatkowania
proekologicznego pojazdow. 11 krajow UE ma systemy tego typu, lepsze lub gorsze,
natomiast czeS¢ krajow UE zdecydowania sprzeciwia sie jakiejkolwiek ingerencji KE
w kwestie podatkow. Np. Brytyjczycy sa negatywnie nastawieni do tego, zeby KE pro-
ponowala cokolwiek w zakresie unifikacji podatkéw.

Przewodniczacy posel Leonard Krasulski (PiS):
Stwierdzam, ze przedstawiona przez MG informacja o stanie przemystu motoryzacyjne-
go zostala przez Komisje przyjeta. WyczerpaliSmy porzadek dzienny dzisiejszych obrad
- zamykam posiedzenie Komisji Gospodarki.
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