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Implementacja Dyrektywy ELV
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Glowne cele Dyrektywy “wrakowej”
Projektowanie pojazdow z materialdéw podatnych na recykling.
Zebranie w systemie wszystkich pojazdow wycofanych z eksploatacji.

Przetworzenie wszystkich ELV w miejscach do tego odpowiednio przygotowanych,
w taki sposob, aby odpady niebezpieczne nie zatruwaty srodowiska naturalnego.

Maksymalne wykorzystanie czesci 1 materiatow do powtdrnego uzycia przy
produkcji nowych pojazdow - minimum 95 % masy wszystkich ELV.

Implementacja nie polega tylko na wprowadzeniu do prawa krajowego

zapisanych w Dyrektywie przepisow - implementacja polega na osiagnieciu
celow w niej zapisanych !




Recykling ELV - zysk czy strata ?
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Kto zyskuje :

Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej - otrzymat ponad 1 200 000 000 zt
wplywow z tytutu optaty recyklingowe;.

Szara strefa — objeta 90 % rynku z ok. 1 000 000 ELV/rok.

3. Ubezpieczyciele — wykorzystuja handel dokumentami pojazdow mocno rozbitych (spalonych) przez co

A S )

znacznie obnizajg koszty likwidacji szkody; jedyny operator wymieniony w Dyrektywie 2000/53/WE
bez zadnych obowigzkéw w prawie krajowym.

“Integratorzy sieci recyklingu” - sprzedaja wirtualng sie¢ wprowadzajacym pojazdy na polski rynek za
ok. 20 - 50% stawki optaty recyklingowe;.

“Mafia ztomowa” — wykorzystuje metale zelazne 1 niezelazne, pochodzace z demontazu pojazdow w
szarej strefie, do wyludzania podatku VAT.

Konferencja klimatyczna “ COP 14” — organizator otrzymat 90 000 000 zt z ““ funduszu wrakowego™.
Gminy — otrzymuja 4000 zt bezposredniej doptaty do kazdego porzuconego pojazdu.
Recyklerzy — pobierajg optaty za obowigzkowe potwierdzenie wykonania recyklingu/odzysku.

Prowadzacy stacje demontazu nie spetniajgce minimalnych wymagan - odptatnie wystawiajg fikcyjne
zaswiadczenia o demontazu, wytudzaja doptaty do demontazu; korzystaja ze wspolpracy z szarg strefa,

mafig ztomowa, integratorami sieci.
3



5.

Recykling ELV - zysk czy strata ?

Kto traci:

Srodowisko naturalne — straty nicodwracalne;
degradacja srodowiska ( wody, ziemi, powietrza).

Wprowadzajacy pojazdy na polski rynek — straty ponad 1 200 000 000 zt;

tracg gldwnie osoby fizyczne zobligowane do optat na rzecz recyklingu
pojazdow.

. Prowadzacy stacje demontazu - straty 300 000 000 zt rocznie; przedsigbiorcy po

dokonaniu inwestycji w profesjonalne stacje demontazu zostali pozbawieni
mozliwosci pobrania optaty za swojg ustuge, pozostajgc z szeregiem obowigzkow 1
brakiem mozliwosci refundacji  poniesionych kosztow.

Producenci pojazdow — straty nieoszacowane; koszty dostosowania produkcji pojazdow
z materialow podatnych na recykling, matenaly te po okresie eksploatacji aktualnie
trafiajg do srodowiska lub na wysypisko ( ok. 25 % masy pojazdu).

Producenci czegsci zamiennych — straty niecoszacowane; oferowane czesci pochodzace z
niewiadomego zrodta (szarej sterfy) sg cenowo bezkonkurencyjne.
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Recykling ELV - zysk czy strata ?

Prowadzgcy stacje demontazu
Ilos¢ StaCji demontazu - stan na 31 551 CENA zlomu metali Zelaznych
grudnia 2007 roku 1400
Srednia iloéé przetworzonych ELV w 267 1200 )
ciggu 2007 roku przez jedng stacje - 1222 I\
=
Sredni koszt inwestycji przed 1 500 000 zt © 600 JA\ [M\/\ W‘\A// \
rozpoczeciem dzialalnosSci 400 Vv
pocze 200 N
Sredni koszt demontazu 800 zt 0 ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘
1999- 2001- 2002- 2004- 2005- 2006- 2008- 2009-
Sredni kOSZt amortyzacji 600 Z* 12-06 04-19 09-01 01-14 05-28 10-10 02-22 07-06
przypadajacej na jeden ELV cras
Zar_ej estrowano Rok Rok Przychody prowadzacych stacje demontazu
Wyjestrowano 2006 2007 sg glownie uzaleznione od ceny metali zelaznych,
Pierwsza rejestracja w Polsce 1345301 | 1778 830 metali niezelaznych oraz ilosci sprzedanych czesci
I}adaj acych sie do powtdrnego uzycia.
Zaswiadczenia o demontazu 148 214 147 338 | | Sredni:

. -przychod od 400 zt do 1000 zt / ELV
Kradziez 22215 13703 | | _koszt pozyskania ELV 200 71/ ELV
Trwala utrata 7234 14 492 | | -koszt amortyzacji 600 z1 / ELV

-koszt demontazu 800 zt /ELV
Wywo6z za granice 13 005 12 710
: Srednia strata stacji od 600 zt od 1200zt /ELV
Razem wyrejestrowano 192 674 188 243 e “0 ‘




Rynek pojazdow w Polsce wg szacunkow &
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Dane z 2007r
Szacunkowa ilo$¢ ELV faktycznie demontowana w Polsce ok.1 000 000
[los¢ ELV wyrejestrowana na podstawie zaswiadczen o demontazu w 2007 r 147 338
[los¢ produkowanych nowych samochodow w Polsce ok.1 000 000

Stosunek produkowanych w Polsce nowych pojazdow do ELV wynosi 1:1.
S3a to idealne warunki do petnego wdrozenia Dyrektywy 2000/53/WE.

Liczba pojazdéw w Polsce Prognoza ilosci ELV w Polsce
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Mozliwosci wykorzystania materiatow

znajdujacych si¢ w ELV.

% zawarto$ci

Mozliwa do odzyskania

I
s

Rok Masa ELV [kg}

2006 960
2007 920
2008 930

materiatu/ masa

sktadnika w materiatlu/sktadnika

Nazwa materiatu/sktadnika pojezdzie z ELV [Mg]
nazwa/Rok 2008 2008
Metale zelazne 68 6 324 000
Metale niezelazne 9 837 000
Tworzywa sztuczne 10 930 000
Opony 3 279 000
Szkto 2 186 000
Akumulatory 1 93 000
Plyny 2 186 000
Tekstylia 1 93 000
Guma 2 186 000
Inne 2 186 000
Razem 100 9300 000

Metale zelazne z ELV stanowig
12 % zapotrzebowania przemystu
hutniczego w Polsce

Odzysk energii z zuzytych
opon zastgpuje energie¢
500 wagonow
wegla

Wymontowanie setek tysiecy czesci
nadajacych si¢
do powtdrnego uzycia
oszczedza
ogromne i1lo$ci energii 1 surowcoOw




ABC zbiorki ELV w systemie “500 za 500”7 &
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Zacheta ekonomiczna dla ostatniego witasciciela pojazdu.

A.  Kazdy wilasciciel, przed pierwszg rejestracja pojazdu w Polsce,

wplaca na “fundusz wrakowy” optate recyklingowa w kwocie 500 zl.

B. Kazdy wlasciciel pojazdu, ktory wyrejestrowat pojazd na podstawie
zaswiadczenia o demontazu pojazdu, otrzymuje kwote 500 zt.

C. Warunki otrzymania kwoty 500 zt:
- przekazanie do stacji demontazu pojazdu kompletnego,

- przekazanie pojazdu za posrednictwem punktu przyjec lub bezposrednio do stacji
demontazu, ktora osigga wymagane poziomy odzysku i recyklingu,

- przekazany pojazd jest ubezpieczony (ubezpieczenie oc).



Warunki wprowadzenia systemu @l!,;
,500 za 5007 L Sph

1. Zlikwidowanie obowigzku zapewnienia sieci :

- skreslenie art. 11-17 ustawy o recyklingu pojazdu wycofanych z eksploatac;ji,

- dokonanie zmiany tytutu dziatu III ustawy o recyklingu pojazdéw wycofanych z eksploatacji z
“obowiazki wlascicieli pojazdow” na “prawa i obowiazki wlascicieli pojazdow”,

- w dziale Il zapisanie zasad systemu “500 za 500 *.

2. Zmiana obecnego systemu doplat do demontazu na system rekompensat.
3. Ograniczenie finansowania gminy do kwoty S00z/ELV.

4. Pozostawienie mozliwosci udzielania preferencyjnych pozyczek dla wszystkich
podmiotow uczestniczacych w systemie recyklingu pojazdow.

Przewidywane efekty :
- dostosowanie prawa krajowego do prawa UE,
- zlikwidowanie szeregu patologii,
- znaczne zwiekszenie strumienia pojazdow kierowanych do prawidlowo dziatajgcych stacji
demontazu,

- wlasciwe wykorzystanie oplaty recyklingowej.



Czego brakuje do pelnej implementacji @aﬁ"
Dyrektywy 2000/53/WE? ‘? ’

Przestrzegania prawa wspolnotowego przez organy Panstwa.

Egzekwowania prawa.

Zastgpienia praktyk “papierowego” wypetniania obowigzkow
rzeczywistym osigganiem celow wynikajgcych z Dyrektywy
2000/53/WE.

Zmian ustawodawczych w kierunku wprowadzenia systemu
,,000 za 500”.
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Dzickuje za uwage
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