Uwagi Stowarzyszenia FORS do propozycji MF przekazanych w piSmie
RR4-062/6/13/AKY/674/68683 z 8 lipca 2013 .

1. Uchylenia art. 12 ustawy, przewidujacego obowigzek wnoszenia na rachunek
NFOSiGW tzw. oplaty recyklingowej od kazdego pojazdu wprowadzanego na
terytorium kraju w opinii Ministra Finanséw nie znajduje uzasadnienia. Uchylenie
ww. obowigzku spowoduje zmniejszenie wplywow do sektora finanséw publicznych
w wysokosci ok. 350 mln z} rocznie. W obecnej sytuacji finanséw publicznych
rozwigzanie to jest nieuzasadnione.

Zgadzamy sie ze stanowiskiem Ministra Finansow zawartym w tym punkcie

2. Wychodzac na przeciw ,,uzasadnionej opinii" Komisji Europejskiej dotyczacej
nieprawidtowej transpozycji dyrektywy 2000/53/WE Parlamentu Europejskiego i
Rady w sprawie pojazdow wycofanych z eksploatacji (naruszenie nr 2008/2330)
Minister Finanséw proponuje, aby nastepowat zwrot tzw. optaty recyklingowej
osobom fizycznym, ktore jednocze$nie sa wprowadzajacymi pojazd na terytorium
Polski i jednoczesnie przekazujacymi ww. pojazd do recyklingu.

Zaproponowane rozwiqzanie Ministra finanséw w naszej ocenie nalezy
zmodyfikowa¢ aby stuiyto jako narzedzie do zebrania wszystkich wycofywanych
eksploatacji pojazdow i ograniczenie wielkosci szarej strefy. Uwazamy, Ze nalezy
wyplacac¢ kwote 500 zt kazdemu przekazujqcemu pojazd do legalnej stacji
demontazu. Nasze zastrzezenia:

- rozwiqzanie MF bedzie nie do zaakceptowania przez spoleczenstwo, czekanie ok.
18 lat na zwrot oplat recyklingowej pod warunkiem , Ze w tym czasie nie zmieni
sie wlasciciel pojazdu , jest rozwiqzaniem nie do przyjecia.

- rozwiqzanie MF nie wplynie na ograniczenie szarej strefy, odmlodzenie parku
samochodowego w Polsce ani na poprawe sytuacji prowadzqcych stacje
demontazu - ograniczenie szarej strefy.

- propozycja MF nie jest rozwiqzaniem ktore zapewni realizacje celow zawartych w
Dyrektywie 2000/53/WE-obowiqzek zebranie wszystkich pojazdow.

Tylko wyplata 500 zt wszystkim przekazujqcym pojazd do stacji demontazu lub
punktu przyjeé, bez wzgledu na to czy przekazujqcy pojazd wnosit oplate
recyklingowq czy nie - moze spetnic¢ podstawowy cel Dyrektywy — zebrania
wszystkie pojazdow.

Ewentualne ograniczeniem wyplaty mogq dotyczyc:

- przekazujqcych pojazdy niekompletne



- przekazujqcych pojazdy nieubezpieczone

3. Minister Finansow proponuje, aby dokona¢ zmiany w przepisach ustawy z dnia
20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym (Oz. U. z 1997 r., Nr 98, poz. 602).

Proponuje wykresli¢ w art. 79:

- ust. 1 pkt 6 (dot. przekazania niekompletnego pojazdu do przedsiebiorcy prowadzacego
stacje demontazu).

- ust. 3 - dot. nieprzedtozenia przez wilasciciela pojazdu zaswiadczenia o demontazu
pojazdu lub zaswiadczenia przyjeciu niekompletnego pojazdu) .

Zaproponowane rozwiqzanie uniemozliwiajqce wyrejestrowania pojazdu
niekompletnego spowoduje jeszcze wiekszy balagan w rejestrach CEPiK

Przypominamy, Ze pojazdem niekompletnym, po noweli Ustawy, bedzie pojazd ktory
nie zawiera istotnych elementow, np. katalizatora lub akumulatora. Dlatego tez z
powodu braku jednego z wymienionych elementdw pojazd nie bedzie mogt zosta¢
wyrejestrowany.

Kolejna propozycja wycofania wyrejestrowania pojazdu z urzedu réwniez nie znajduje
uzasadnienia. Takie rozwiqzanie wprowadzono w celu uporzqdkowania rejestru CEPIK.
Rozine sq sytuacje po przekazaniu pojazdu do stacji demontazu, nie zawsze zglasza sie
wlasciciel do urzedu z wnioskiem o wyrejestrowanie pojazdu dlatego wprowadzono takie
zabezpieczenie. Na dzien dzisiejszy wlasciciel pojazdu zarejestrowanego nie ma Zzadnego
zainteresowania aby zlozy¢ wniosek o wyrejestrowanie czy to pojazdu kompletnego czy
niekompletnego, poniewaz rozwiqze umowe ubezpieczenia na podstawie zaswiadczenia o
demontazu lub zaswiadczenia o przyjeciu pojazdu niekompletnego. Dlatego tez nalezy
pozostawi¢ mozliwos¢ wyrejestrowanie pojazdu z urzedu a zlikwidowac obowiqzek
wyrejestrowania pojazdu przez wlasciciela.

Kazidy prowadzqcy stacje demontazu ma obowiqzek wystac¢ drugi egzemplarz
zaswiadczenia do miejsca ostatniej rejestracji a wtasciwy organ ma obowiqzek
wyrejestrowac pojazd z urzedu. Prawo nalezy rowniez zmodyfikowa¢ w taki sposob aby
tablice rejestracyjne pozostawaly w stacji demontazu i byly zagospodarowane jak kazdy
inny odpad. Tablice rejestracyjne jak i nalepka kontrolna nie majq cech dokumentu i
wraz z przekazanym pojazdem stajq sie odpadem. Przekazywanie odpadow do ,,wydzialow
komunikacji” nie tylko jest niezgodne z prawem - ustawq o odpadach, ale i pozbawione
jest sensu.., poniewaz tablice i tak trafiajq do miejsc w ktorych zagospodarowuje sie
odpady. Ograniczeni biurokracji i ulatwienie legalnego ,,zZlomowania” zapewne
przyczyni sie do usprawnienia dzialania systemu ( zalatwienie sprawy w jednym miejscu)
i zapewne poprawi wizerunek Panstwa.



4. Odrzucenie przez Ministra Finanséw pkt 3 autopoprawki. Propozycja zmiany art. 13 ustawy o
ubezpieczeniach obowiazkowych ( ... ) poprzez dodanie ust. 4 jest nie do przyjecia m.in. z uwagi na fakt, iz
wyptata odszkodowania nic moze by¢ uzalezniona - jak to wskazano w tym przepisie — od przedstawienia
zaswiadczenia 0 demontazu pojal..du, czy tez zaswiadczenia o przyjeciu niekompletnego pojazdu ( .... ).

Przyjecie za prawidlowe stanowiska Ministra Finansow utrzyma obecne patologie na rynku
ubezpieczen.

Popieramy wprowadzenie rozwiqzanie Ministra Srodowiska jako eliminacje handlu
dokumentami rozbitych i zniszczonych kompletnie pojazdow ktory stuzy wprowadzaniu na rynek
kradzionych pojazdow. Wielokrotnie wystepowalismy o rozwiqzanie uniemozliwiajqce proceder
sprzedawania dokumentow kompletnie rozbitego lub spalonego pojazdu o wartosci ztomu za
cene kilkanascie lub nawet kilkadziesiqt razy wyzszq (od kilkunastu do kilkudziesieciu tysiecy
zlza dokumenty pojazdu) oferowangq przez osoby wprowadzajqce na rynek Polski kradzione w
cate Europie samochody. Nie rozumiemy odrzucania przez przedstawicieli Panstwo wielu prob
wprowadzenia barier dla tych patologii. Wbrew opinii Ministra Finansow wprowadzenie tego
przepisu uwazamy za stuszne tylko do samochodow rozbitych ktorych przywrocenie do
eksploatacji jest niemozliwe ze wzgledow technicznych.

Utrzymanie obecnego stanu przy ciqgle wystepujqcych patologiach w zakresie dopuszczenia
kazdego pojazdu za pol litra wodki uwazamy za karygodne.



