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Pan
Janusz ZALESKI

Podsekretarz Stanu
w Ministerstwie Srodowiska

Szanowny Panie Ministrze,

w zalgczeniu uprzejmie przekazuje wedlug wlasciwosci pismo
Polskiego Zwiazku Przemysiu Motoryzacyjnego, z siedzibg w Warszawie,

dotyczace dokumentu:

projekt ustawy o zmianie ustawy o recyklingu pojazdow
wycofanych z eksploatacji oraz niektérych innych ustaw
(KRM-10-46-12).

Z powazaniem
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Polski Zwigzek Przemyslu
MOTORYZA[YJNEGO Warszawa, 18 marca 2014 r.

L. Dz. 16/ELV/14/MW3

Pan

Jacek Cichocki

Przewodniczacy Komitetu Statego Rady Ministréw
Szef Kancelarii Prezesa Rady Ministréw
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W zwigzku z intensyfikacja prac nad zmiang ustowy o recyklrngu pojazdow wycofony(_‘h-geksp;’oataq!,
branza motoryzac\"(jna wyraza powaine zaniepokojenie planowanymi rozwigzaniami w zakresie
opfaty deporytowej od nowych samochodéw oraz apeluje o wprowadzenie wylgczenie z obowigzku

wnoszenia tej oplaty w przypadku nowych samochododw az do czasu pierwszej zmiany wiasciciela.

Pragniemy podkreslié, ze producenci i importerzy nowych pojazddw (wprowadzajacy pojazdy) sg juz

obcigzeni obowigzkiem zapewnienia sieci zbhierania pojazdow, dzieki czemu kazdy ostatni wiasciciel

ma mozliwost bezptatnego przekazania pojazdu do stacji demontazu. Brak realizacji tego obowigzku
zagroiony jest karg w wysokosci 500 zi od kaidego wprowadzonego pojazdu. W przypadku
obcigzenia nowego samochodu optaty depozytowa, wprowadzajacy pojazdy bedy podwdjnic
odpowiadac za system zbierania pojazdow w Polsce. Taki stan rzeczy budzi powaine zaniepokojenie
nie tylko firm cztonkowskich PZPM ale takie Europejskiej Organizacji Praducentéw Pojazddw ACEA,
zrzeszajgce] wszystkich producentéw samochoddéw w Europie. Ponadto, zgodnie :z biezgcym
projektem zmiany ustawy o recyklingu pojazdéw wycofanych z eksploatacji, w umowach ze stacjami
demontazu muszg by¢ zawarte warunki finansowania kosztédw gospodarowania odpadami
pochodzacymi z pojazdow, co dodatkowo zwiekszy koszty utrzymania sieci zbierania. Pragniemy
awrocic uwag, ze nawet Ministerstwo Spraw Zagranicznych w opinii 7z dnia 3 lutego 2014 r. o
zgodnosci z prawem UE projektu ustawy o recyklingu pojazddw wycofonych z eksploatacyi,
stwierdzito, 2e najwazniejsze obowiazki w zakresie budowy sieci zbierania pojazdow spadajg
wylgcznie na wprowadzajgcych pojazdy, pomimo, iz Dyrektywa 2000/53/WE szeroko okreélita katalog
podmiotow odpowiedzialnych za stworzenie systemu zbierania (nie tylko podmioty zajmujgce sie
produkcjg i dystrybucjg pojazdow).

Podkreélenia wymaga fakt, iz w Polsce nie istnieje problem z dostepem do stacji demontazu had?
punktu zbierania pojazdow oraz bezkosztowym przekazaniem pojazdu do zlomowania, co dostrzeglo
rowniez Ministerstwo Srodowiska w Krajowym Planie Gospodarki Odpadami 2014.

W opinii branzy nowe pojardy, spetniajace najnowsze normy w zakresie bezpiecreristwa oraz
ekologii, nie powinny byc obcigrane optatg depozytows tak samo jako samachody kilkunastnietnie:
t2gsto powypadkowe, ktére w niedtugim czasie bedg musiafy zosta¢ zezlomowane. Nalezy zwracic
uwagg, ze rocznie rejestruje sig w Polsce ok. 280 tys. nowych samochodow, a samochoddw
uzywanych, sprowadzonych z zagranicy, ok. 700 tys., z ktérych blisko 50% stanowig auta ponad 10-
letnie. Tymczasem zamiast rozwigzafi promujgcych zakup nowych samochodéw, pojawia sie
obcigzenic ,nowym podatkiem”. Ponadto, wediug naszych GbSE‘!‘WBle osoby kupujace nowe
samochody bardzo rzadko korzystaja z tego pojazdu do korca jego zycia.
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Dlatego te? proponujemy, aby ewentualna oplata depozytowa byly naleina dopiero przy pierwsze]
zmianie wiasciciela pojazdu nastepujgeej po uptywie 2 lat od roku jego produkeji. Warto podkreslic,

& powyisze rozwigzranie nie wylaczy samochoddéw, kupionych jako nowe, 7z systemu oplaty
depozytowe], gdyz po odprzedazy i przerejestrowaniu takiege pojazdu, nowy wiasciciel zobowigzany

bedzie do uiszczenia tej optaty. Mozna przyjac, ze przecietnie zmiana wiasciciela bedzie miata miejsce
po 3 - 5 latach od zakupu, co w prakiyce oznacza jedynie przesunigcie czeéci wplywow z tej oplaty o
kilka lat, a nie ich catkowitg eliminacje. Taka konstrukcja jest uzasadniona ze wzgledu na zmiany
technologiczne, jakie nastepujg w samochodach w tym okresie (po ok. 3 latach nastepuje face-lifting
danego modely, a po ok. 5-6 jest wprowadzana nowa generacja). Rozwigzanie to bedzie stanowito
tym samym zachete do kupowania samochodow nowych i posiadajacych najnowsze rozwigzania w
zakresie bezpieczenstwa i ograniczania emisji spalin. Jednoczesnie system optaty depozytowe| w

zaproponowanym powyzej ksztatcie nie bedzie stanowit bariery w przepiywie towardw i bedzie

zgodny 2 prawem UE, gdyz obejmuje wszystkie pojazdy, bez wzgledu na to, czy zostaty kupione w
Polsce, czy sprowadzone z innego panstwa czionkewskiego. Natomiast natozenie cbowigzku

whniesienia optaty depozytowe] w oparciu o pierwszg rejestracje pojazdu w Polsce moze byc
obcigzone ryzykiem niezgodnodci z prawem UE, na co zwracalo uwage Ministerstwo Spraw
Zagranicznych w przywofane) wyzej opinii z dnia 3 lutego 2014 r.

Pragniemy rowniez zwrdcic uwage, ze znajdujaca sie w trudnej sytuacji krajowa i eurapejska branza
motaryzacyjna przeizywa powazine problemy, a spadajgca produkeja pojazdow odbije sie negatywnie
na sytuacji zakladdw produkujgcych czesci i podzespoly przeznaczone do pierwszego montazu. W tej
sytuacji szefowie koncerndw motoryzacyjnych ze szczegdlng uwagg przygladaja sie, jak rzady krajow,
w ktérych sg zlokalizowane - lub planowane — inwestycje, wspierajg inwestorow. Obcigzenie nowych
samochodow dodatkowg optata, moze negatywnie wplynac na postrzeganie naszego kraju jako
miejsca do rozpoczecia nowych inwestycji oraz na decyzje dotyczace kantynuowania produkeji.

Wyrazamy przekonanie, i¢ obcigzenie nowych samochoddw dodatkowymi obowigzkami, bedzie

miato negatywny wplyw nie tylko na inwestycje w Polsce oraz réwniez na rynek sprzedazy nowych
samochoddw, a tym samym na stan parku samochodowego, bezpieczenistwo i srodowisko.
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