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Rzad planuje dzi§ trzecie
podejscie do projektu nowe-
li ustawy o recyklingu pojaz-
déw wycofanych z eksploata-
cji oraz niektérych innych
ustaw. Czy zrobi to skutecz-
nie i wniesie projekt do Sej-
mu, dopiero sie okaze. Przez
dwa kolejne tygodnie projekt
byt ujety w programie obrad
Rady Ministréw, ale za kaz-
dym razem juz po ich rozpo-
czeciu podejmowano decyzje
o0 nierozpatrywaniu go.
Tymczasem minister sro-
dowiska dolgczyl do niego au-
topoprawke uwzgledniajaca

zadania zgloszone podczas
ostatnich uzgodnien.

Do przedsigbiorcow wpro-
wadzajacych pojazdy na rynek
zaliczyt w niej osoby dokonu-
jace okazjonalnie wewnatrz-
wspdlnotowego nabycia lub
importu pojazdéw dla celéw
zarobkowych. To spowodu-
je, ze zostang oni objeci obo-
wigzkami zwigzanymi z re-
cyklingiem pojazdow.

Autopoprawka zawiera tez
harmonogram (obejmujacy
trzy lata) stopniowej rezygna-
¢ji z doptat do demontazu za
kazda tone pojazdow wyco-
fanych i przyjetych do stacji.
Wyplata odszkodowania za
pojazd bylaby uzalezniona
od przedstawienia zaswiad-

czenia o demontazu pojazdu
lub od pozytywnego wyniku
badania technicznego nawet
woéwczas, gdy zaklad ubezpie-
czen stwierdzit szkode catko-
witg, a pojazd jednak spelniat
wymogi dopuszczenia go do
ruchu.

Przez caly czas prowa-
dzenia uzgodnien krytycz-
ne uwagi zglaszaly skonflik-
towane z soba dwie grupy
przedsiebiorcéw: recyklerzy
oraz importerzy i sprzedawcy.

Adam Malyszko, prezes
Stowarzyszenia Forum Re-
cyklingu Samochodéw, do-
magatl sie wrecz wycofania
projektu, poniewaz jego zda-
niem nie zawiera on rozwig-
zan ograniczajacych szarg

strefe, do ktorej trafia nawet
80 proc. wycofanych pojaz-
doéw. Zabezpiecza jedynie
interesy producentéw i nie
ogranicza wystepujacych
patologii, ktére doprowa-
dzily do tego, Ze w central-
nej ewidencji figuruje 9 min
pojazdéw faktycznie nieist-
niejacych, zdemontowanych
nielegalnie poza systemem
recyklingu.

Uwagi zglosily tez dwa re-
sorty: finansow i spraw za-
granicznych. Jacek Dominik,
podsekretarz stanu w Mini-
sterstwie Finansow, zarzu-
cil, Ze przedstawiona pod
obrady rzadu ostatnia wer-
sja projektu nie obejmowa-
la wszystkich uczestnikéw

wprowadzajacych pojazdy na
rynek, np. przedsiebiorcow
oraz osoby fizyczne spro-
wadzajace pojazdy na wia-
sny uzytek.

Jego zdaniem powoduje
to powstanie dysproporcji
w wymogach miedzy oso-
bami prywatnymi i przed-
siebiorcami, ktérzy sprowa-
dzaja po kilka samochodéw
rocznie i nie maja w zwigz-
ku z tym zadnych obowiaz-
kéw, a firmami, ktore prowa-
dza dzialalnosc gospodarcza
w zakresie wewnatrzwspol-
notowego nabycia lub im-
portu pojazdéw, na ktérych
projekt nowelizacji wymu-
sza konieczno$¢ zapewniania
sieci demontazu.

Minister s$rodowiska
uwzglednil te zastrzezenia,
ale wywolalo to krytyczne
uwagi resortu spraw zagra-
nicznych. W opinii do auto-
poprawki podsekretarz stanu
Artur Nowak-Far podniést, ze
natozenie obowiazkéw, ktére
zgodnie z dyrektywa 2000/53/
WE obciazaja producentéw
i profesjonalnych importe-
row pojazdow, na przedsie-
biorcéw, ktdrzy sprowadzaja
je okazjonalnie, nie moze zo-
sta¢ uznane za zgodne z ni3.
Jednak zgodny bylby przepis
ograniczajacy natozenie obo-
wigzkow do tych podmiotéw
gospodarczych, ktore okazjo-
nalnie sprowadzaja je w celu
dalszej odsprzedazy.
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