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Panstwa Czlonkowskie podejma niezbedne srodki w celu zapewnienia, ze wszystkie
pojazdy wycofane z eksploatacji sa magazynowane (nawet czasowo) 1 przetwarzane
zgodnie z og6lnymi wymaganiami okreSlonymi w art. 4 dyrektywy 75/442/EWG, oraz
zgodnie z minimalnymi wymaganiami technicznymi przedstawionymi w zalqczmku Ido
niniejszej dyrektywy, bez naruszania krajowych regulacji dotyczacych ochrony zdrowia i
srodowiska naturalnego.

Panstwa Czlonkowskie podejma niezbgdne srodki w celu zapewnienia, ze wszystkie
pojazdy wycofane z eksploatacji beda przekazywane uprawnionym zaktadom
przetwarzania.

Panstwa Czlonkowskie stworza system, zgodnie z ktorym przedstawienie Swiadectwa
zfomowania bedzie warunkiem wyrejestrowania pojazdu wycofanego z eksploatacji.
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Panstwa Czionkowskie podejma niezbgdne srodki w celu zapewnienia, ze podmioty
gospodarcze osiagna nastgpujace cele:

Przypomnienie podstawowych zobowiazan
wynikajacych z Dyrektywy 2000/53/WE

nie pézniej niz 1 stycznia 2006 r., w odniesieniu do wszystkich pojazdow wycofanych
z eksploatacji, ponowne uzycie 1 odzysk beda podniesione co najmniej do poziomu
85 % w odniesieniu do Sredniej masy pojazdu i roku. W tym samym czasie ponowne
uzycie i recykling beda podniesione co najmniej do 80 % w odniesieniu do sredniej
masy pojazdu oraz roku;

w odniesieniu do pojazdéw wyprodukowanych przed 1 stycznia 1980 r., Panstwa
Cztonkowskie moga ustanowi¢ nizsze poziomy, ale nie nizsze niz 75 % dla ponownego
uzycia i odzysku oraz nie nizsze niz 70 % dla 1ponowne 0 uzycia i recyklingu. Pafistwa
Cztonkowskie stosujace niniejszy akapit poinformuja Komisje¢ 1 inne Panstwa
Cztonkowskie o przyczynach takiej decyz;ji;

nie pozniej niz 1 stycznia 2015 r. w odniesieniu do wszystkich pojazdow wycofanych
z eksploatacji, ponowne uzycie 1 odzyskiwanie bgdzie podniesione co najmniej do
95% w_odniesieniu do Sredniej masy pojazdu i roku. W tym samym czasie ponowne
uzycie 1 recykling beda podniesione co najmniej do 85% w odniesieniu do sredniej
masy pojazdu 1 roku.



Glowne problemy funkcjonowania systemu
recyklingu w Polsce
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I. Obowiazek zebrania wszystkich pojazdow wycofanych z eksploatacji do stacji
demontazu jest realizowany w 10 %;

- az 9/10 pojazdéw przetwarzanych jest przez zaklady lub osoby dziatajace nielegalnie, nie
przestrzegajac podstawowych wymogdéw ochrony srodowiska,

- zaklady lub osoby dzialajace nielegalnie sa bezkonkurencyjne (nie inwestuja w ochrong Srodowiska,
nie ptaca podatkéw, nie prowadza ewidencji, nie wypetniaja sprawozdan, nie sa obligatoryjnie
kontrolowane przez WIOS, sa czgsto pierwszym ogniwem systemu wytudzania podatku VAT),

- traktowanie pojazdow wycofanych z eksploatacji jako odpady metali (ztom).

II. Opfata recyklingowa, obciazajaca tylko osoby fizyczne rejestrujace sprowadzone zZ
zagranicy pojazdy (nowe lub uzywane) — zaktoca swobodny przeptyw towarow 1 ustug
1 jest niezgodna z art. 90 Traktatu WE;

- realne zagrozenie zwrotu pobranej od oséb fizycznych oplaty recyklingowej.

III. Budowa i utrzymanie sieci zbierania pojazdow, o jakiej mowa w art. 11 ustawy o
recyklingu (Dyrektywa 2000/53/WE nie naktada obowiazku tworzenia takiej sieci);
skomplikowany system obliczania poziomow odzysku i recyklingu oraz
dokumentowanie ich osiagnigcia; patologle zwigzane z siecia zbierania pojazdow oraz
dokumentowaniem osiagnigcia poziomow odzysku 1 recyklingu;

— papierowe wypelnienie obowigzkow zastepuje faktyczne dziatania (papierowa sie¢, papierowe
powtdrne uzycie, papierowy odzysk, papierowy recykling).
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IV. System finansowania recyklingu — zakwalifikowanie do pomocy publicznej de minimis
doptat do demontazu, wypaczyt zapisana w ustawie prawo ochrony srodowiska zasadg
proporcjonalnego podziatu srodkow;

Glowne problemy funkcjonowania systemu
recyklingu w Polsce

- podmioty prowadzace stacje demontazu, ktére korzystaty z innej formy pomocy

publicznej de minimis doptaty do demontazu lub preferencyjnego kredytu nie otrzymuja
w ogole,

- finansowanie recyklingu pojazdéw w formie pomocy publicznej de minimis spowodowato
odwrotnie proporcjonalny podzial sSrodkéow,

- zostata zaklocona konkurencyjnos¢ prowadzacych stacje demontazu z powodu podziatu na:

1. podmioty ktére doplaty nie otrzymuja w ogole,

2. podmioty ktére otrzymujg doptate od 0 do 500 zI/Mg przetworzonych pojazdéw( im mniej przyjetych
pojazdéw tym wigksza doptata),

3. podmioty ktére otrzymuja doplate w rownej wysokosci 500z1/Mg przetworzonych pojazdow.

V. Ogromna skala niekontrolowanego przemieszczania pojazdéw z innych krajéow do
polski w celu ich nielegalnego demontazu, zagraza srodowisku oraz narusza zasade
zdrowej konkurencji.



Magazynowanie wycofanych pojazdow i
nielegalny demontaz




Traktowanie pojazdow wycofanych z
eksploatacji jako odpady metali (ztom)




Sprowadzanie pojazdow z innych krajow w
celu ich nielegalnego demontazu
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Czas na zmiany - propozycje rozwiazan
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Uporzadkowanie rejestru CEPiK ‘S’ﬁ
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Nalezy zada¢ wiascicielom nieubezpieczonych pojazdow zarejestrowanych w CEPIK
nast¢pujace pytanie - czy fizycznie posiadaja figurujace w rejestrze pojazdy ?

W przypadku potwierdzenia fizycznego istnienia pojazdu;
— wyegzekwowac jego ubezpieczenie,

— w przypadku potwierdzenia nieistnienia pojazdu zobowiaza¢ wilasciciela do wyrejestrowania pojazdu na
podstawie trwatlej utraty pojazdu (art. 79 ust. 1 punkt 5 prawa o ruchu drogowym).

Wprowadzenie tego mechanizmu zasili ogromna kwota gminy oraz fundusz gwarancyjny 1 ubezpieczycieli.

Wprowadzi¢ sankcj¢ za nie przestrzeganie art. 78 ust 2 Prawa o ruchu drogowym
(szczegolnie za nie zglaszanie faktu nabycia pojazdu);
— przed wprowadzeniem sankcji, nalezy umozliwi¢ zgtaszania faktu nabycia pojazdu (aktualnie nie jest to
mozliwe),

— wprowadzenie sankcji uporzadkuje rejestr w zakresie ewidencji faktycznych witascicieli pojazdéw (aktualnie
CEPIK nie posiada takich informacji).



Wprowadzenie zachet ekonomicznych
kierowanych do ostatniego wlasciciela pojazdu

System 500 za 500

&

A. Kazdy wilasciciel pojazdu, przed jego pierwsza rejestracja w Polsce, wplaca na “fundusz
wrakowy” optate recyklingowa w kwocie 500 zt

B. Kazdy wiasciciel pojazdu, ktoéry wyrejestrowat pojazd na podstawie zaswiadczenia o
demontazu, otrzymuje kwote 500 zt.

C. Warunki otrzymania kwoty 500 zt:
- przekazanie do stacji pojazdu kompletnego,

- przekazanie pojazdu za posrednictwem punktu przyjec lub bezposrednio do stacji
demontazu, ktora osiagga wymagane poziomy odzysku i recyklingu,

- przekazany pojazd jest ubezpieczony (ubezpieczenie oc).



Dostosowanie prawa krajowego do prawa UE w
zakresie pobierania optaty recyklingowej od
OS()b fizyCZIlyCh (art. 12 ust. 2 ustawy o recyklingu)
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Wprowadzi¢ system “500 za 5007;

-kazdy wtasciciel pojazdu, przed pierwsza rejestracja w Polsce, wptaca na “fundusz
wrakowy” oplate recyklingowa w kwocie 500 zt.

Zlikwidowac¢ obowiazek zapewnienia sieci;

- skresli¢ art. 11-17 ustawy o recyklingu pojazdu wycofanych z eksploatacji,
- dokona¢ zmiany tytutu dziatu III ustawy o recyklingu pojazdéw wycofanych z
eksploatacji z “obowiazki wlascicieli pojazdéw” na “prawa i obowiazki wlascicieli
pojazdow”,

- w dziale III zapisa¢ zasady systemu “500 za 500 *.

Przewidywany efekt:

- dostosowanie prawa krajowego do prawa UE,
- zlikwidowanie szeregu patologii,
- znaczne zwigkszenie strumienia pojazdéw kierowanych do prawidlowo dzialajacych stacji

demontazu.
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System finansowania recyklingu “wrakow” S
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Wprowadzenie system 500 za 5007 ;

= zlikwidowa¢ obecny system doplat do demontazu,

- ograniczy¢ finansowanie gminy do kwoty 500zt wynikajacej z systemu “500 za 5007,

- pozostawi¢ mozliwos¢ udzielania preferencyjnych pozyczek dla wszystkich podmiotéw
, uczestniczacych w systemie recyklingu pojazdéw.

Wprowadzi¢ mozliwos¢ pobrania oplaty przez prowadzacych stacje demontazu;

- do wysokosci 500 zt - jezeli pojazd jest kompletny,
- do wysokosci 1000 zt - jezeli pojazd jest niekompletny.

( Powyzsza zasada dotyczy pojazdow zarejestrowanych w Polsce. )

Przewidywany efekt:

- wszyscy operatorzy systemu uzyskaja rowne warunki dziatania, niezaktécane pomoca publiczna
, de minimis,

- ostatni uzytkownik pojazdu nie tylko zgodnie z Dyrektywa 2000/53.WE nie poniesie zadnych
, kosztow ale w przypadku prawidtowego dziatania otrzyma premi¢ w wysokosci 500 zt.



Przemieszczanie pojazdow z innych krajow do
Polski w celu ich nielegalnego demontazu

&

Wprowadzi¢ sankcje za nieprzestrzeganie art. 71 Prawa o ruchu drogowym, ktéry mowi o
obowiazku zarejestrowanie pojazdu w terminie 30 dni od daty wprowadzenia go na teren
kraju.

Wowczas wiasciciel pojazdu decyduje o tym;
- czy posiada pojazd nadajacy sie do uzytkowania i go rejestruje,

- czy tez posiada pojazd nie nadajacy si¢ do uzytkowania (odpad) i przekazuje go do stacji
demontazu.

Przewidywany efekt;

- ograniczenie naptywu pojazdéw w celu ich nielegalnego demontazu w Polsce,

- nie zmieniamy przepiséw w celu wprowadzenia regulacji prawnych okreslajacych, kiedy pojazd staje
si¢ odpadem — to sam wtasciciel pojazdu bedzie ustalat ten moment.
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Czekamy na zmian?

Dziekuje za uwage




