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W zwiazku z zaplanowanym na dzier 8 kwietnia br. posiedzeniem Komisji Ochrony Srodowiska, ktére
poswiecone bedzie ocenie prawnych regulacji dotyczacych recyklingu
i praktyce ich stosowania, jako organizacja zrzeszajaca blisko 200 podmiotéw zwigzanych
z branzg recyklingu pojazdéw wycofanych z eksploatacji, chcielibySmy sie wilaczy¢ do dyskusji
w przedmiocie recyklingu pojazdéw i przedstawi¢ w zalaczeniu krétki raport z funkcjonowania systemu w
Polsce. Raport oparty jest na analizie przepiséw Unii Europejskiej, prawa krajowego, danych CEPIK,
sprawozdan Polski z wykonania dyrektywy 2000/53/WE w sprawie pojazdéw wycofanych z eksploatacji oraz
wiasnych analiz, doswiadczen i zebranych informacji ptynacych do Stowarzyszenia z réznych czesci kraju od
naszych czlonk6éw. Niestety raport daje bardzo pesymistyczny obraz stanu calego systemu i pokazuje, ze w
wielu obszarach przepisy wspdlnotowe nie zostaly wdrozone prawidlowo, a podstawowym problemem wciaz
jest brak egzekucji obowigzujacych przepiséw: Prawo ochrony Srodowiska, Ustawa o odpadach, Ustawa
o recyklingu pojazdow wycofanych z  eksploatacji, Prawo o ruchu drogowym, Ustawa
o ubezpieczeniach obowiazkowych..., Ustawa prawo budowlane i szereg innych regulacji prawnych o
mniejszym znaczeniu dotyczacych recyklingu pojazdow.

Chcemy zaznaczy¢, ze w raporcie mogliSmy jedynie zasygnalizowac niektére problemy zwigzane z
recyklingiem pojazdéw. Nie poruszaliSmy probleméw transgranicznego przemieszczania pojazdéw wycofanych
z eksploatacji, handlu dokumentami pojazdéw, wykorzystania zebranych srodkéw na recykling pojazdow,
interpretacji przepisow, itd.

Ich szczegotowe opisanie i przeanalizowanie zrodet licznych nieprawidtowosci, a takze ich skutkéw,
wymagatoby znacznie obszerniejszego opracowania. Naszg intencja natomiast byto przynajmniej przyblizenie
problematyki zwigzanej z rynkiem recyklingu pojazdow wycofanych
z eksploatacji w Polsce. Srodowisko nasze liczy, ze zainteresowanie Postéw tymi tematami zaowocuje
inicjatywami legislacyjnymi, ktére uporzadkuja rynek i przyczynia sie do ograniczenia patologii wystepujacych
w tej branzy.
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»PRAWNE REGULACJE DOTYCZACE RECYKLINGU POJAZDOW, A PRAKTYKA”

Przekazywanie pojazdow wycofanych z eksploatacji do uprawnionych stacji demontazu i
punktow zbierania

Podstawa prawna

Praktyka i rzeczywisto$¢

Panstwa Czlonkowskie podejma niezbedne
srodki w celu zapewnienia, ze wszystkie pojazdy
wycofane z eksploatacji beda przekazywane
uprawnionym zakladom przetwarzania (Art. 5
ust. 2 Dyrektywy 2000/53/WE w sprawie

pojazdéw wycofanych z eksploatacji).

Demontaz pojazdéw wycofanych z eksploatacji
moze by¢ prowadzony wylacznie w stacjach
demontazu (art. 5 ust. 2 ustawy z dnia 20
stycznia 2005 1. o recyklingu pojazdéw
wycofanych z eksploatacji).

Biorac pod uwage obecne dane CEPIK oraz
fakt, Ze co najmniej 6% ogoélnej liczby
zarejestrowanych pojazdéw powinno by¢
wycofywanych z rynku, co odpowiada ok. 1,4
mln sztuk wszystkich kategorii pojazdéw,
ktorych sredni wiek wedlug CEPIK wynosi
17,1 lat.

Dane z CEPIK wykazuja, ze w Polsce w 2008 r.
bylo  zarejestrowanych  24.145.788  sztuk
pojazdéw. W 2009 r. zarejestrowano kolejnych
1.437. 533 sztuk pojazdéw.

CEPIK wykazuje, ze ok. 85% z wszystkich
zarejestrowanych pojazdow stanowia pojazdy z
kategorii M1, N1, ktére sa objete przepisami
ustawy o recyklingu pojazdéw wycofanych z
eksploatacji.

Zatem pojazdéw z kategorii M1, N1 powinno by¢
wyrejestrowywanych ok. 1,2 mln sztuk rocznie.

Liczba pojazdéw wycofanych z eksploatacji
przeznaczonych do demontazu wyniosta w:
e 2007 r. — 147.338 sztuk z 188.243 szt.
wszystkich wyrejestrowanych,
e 2008 r. — 194.586 sztuk z 230.757 szt.
wszystkich wyrejestrowanych,
co stanowi udzial w zarejestrowanych pojazdach
wynoszacy ponizej 1%. CEPIK .

Jezeli dane CEPiK sa zgodne z rzeczywistoscia
i zaledwie 1% zarejestrowanych pojazdow jest
wycofywanych z eksploatacji, to wycofanie z
rynku uzytkowanych dzi$ pojazdéw o Srednim
wieku, wg CEPiK 17,1 lat, zajmie ponad 100
lat.

Obowiazujace przepisy stanowia o koniecznos$ci
ubezpieczenia zarejestrowanego na terytorium
kraju pojazdu. Ubezpieczonych od
odpowiedzialnoSci cywilnej pojazdow bylo:

e  w2008r. 16,76 mln sztuk,

e  w2009r. 17,46 mln sztuk.

Jezeli system CEPIK dziala wlasciwie, to biorac
pod uwage Srednie ubezpieczenie pojazdu OC
wynoszace 390 zt na pojazd, firmy
ubezpieczeniowe tracg wptywy w kwocie okolo 3
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mld z} rocznie z tytulu niezaplaconych skiadek
OC od blisko 7,5 mln sztuk zarejestrowanych
pojazdow.

Stowarzyszenie FORS szacuje, ze jedynie 10% z
tej wielko$ci to pojazdy fizycznie istniejace,
natomiast 90% z tych pojazdéw zostaly juz
zdemontowane poza stacjami demontazu oraz
poza wszelka ewidencja.

W systemie CEPIK figuruje wiec ok. 6,75 min
nieistniejacych pojazdéw .

Faktyczna liczba wycofywanych pojazdow z
rynku z kategorii M1, N1 po korekcie danych
zawartych w CEPIK, wedhig szacunkéw FORS,
powinno wynosi¢ ok. 950 tys. sztuk rocznie. Co
zatem dzieje sie z liczba 600-700 tys. sztuk
pojazdow wycofanych z eksploatacji rocznie,
ktére znikaja z rynku a pozostaja w
ewidencji ?

Podsumowujac, krajowy system prawno-
administracyjno-organizacyjny nie gwarantuje
wykonania dyrektywy w zakresie kierowania
wszystkich pojazdow wycofanych z
eksploatacji do uprawnionych stacji
demontazu. Naruszenie prawa wspélnotowego
dotyczy od 600 do 700 tys. sztuk pojazdéw
wycofanych z eksploatacji rocznie, ktore nie
zostaly przekazane do stacji demontazu.

Demontaz pojazdow wycofanych z eksploatacji — funkcjonowanie stacji demontazu pojazdow

Podstawa prawna

Praktyka i rzeczywistos¢

Panistwa Czlonkowskie podejma niezbedne
Srodki w celu zapewnienia, ze wszystkie pojazdy
wycofane z eksploatacji sa magazynowane
(nawet czasowo) i przetwarzane zgodnie z
og6lnymi wymaganiami okreSlonymi w art. 4
dyrektywy  75/442/EWG, zgodnie z
minimalnymi ~ wymaganiami  technicznymi
przedstawionymi w zalgczniku I do dyrektywy,
bez naruszania krajowych regulacji dotyczacych
ochrony zdrowia i Srodowiska naturalnego. (Art.

6 ust. 1 dyrektywy)

oraz

Stacja demontazu pojazdéw wycofanych z
eksploatacji moze funkcjonowac na rynku, jezeli
posiada decyzje na wytwarzanie odpadéw lub
pozwolenie  zintegrowane. na
wytwarzanie odpadéw moze by¢ wydane po
uzyskaniu =~ wymaganego  pozwolenia  na
uzytkowanie obiektu budowlanego oraz po
sprawdzeniu przez wojewddzkiego inspektora

Pozwolenie

Inspekcja  niedokladnie  kontroluje  stacje
demontazu pod katem spelienia minimalnych
wymagan okreslonych w rozporzadzeniu Ministra
Gospodarki i Pracy. W przypadku stwierdzenia
nieprawidtowosci — nie sg wyciagane praktycznie
zadne  konsekwencje stosunku  do
prowadzacego stacje, chociaz zgodnie =z
przepisami, prowadzacy stacje powinien byc¢
wezwany do zaniechania naruszen ustawy o
recyklingu, a po bezskutecznym uptywie terminu

w

wyznaczonego do usuniecia nieprawidtowosci —

Marszatek  Wojewddztwa powinien  cofnaé
decyzje na prowadzenie stacji.

Wedlug oceny FORS ponad 70% stacji
demontazu nie spelnia  wymagan tego
rozporzadzenia.

Konsekwencja  takiego stanu rzeczy jest

istnienie calego szeregu wirtualnych stacji
demontazu, ktore widnieja we wszelkiego
rodzaju wykazach, ich wlasciciele pobieraja
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ochrony $rodowiska funkcjonowania instalacji i
urzadzen shluzacych do demontazu pojazdow
wycofanych z eksploatacji. (Art. 40 ustawy o
recyklingu pojazdéw).

Stacja demontazu pojazdéw wycofanych z
eksploatacji powinna spelnia¢ wymagania
dotyczace stacji demontazu pojazdéw okreslone
w rozporzadzeniu Ministra Gospodarki i Pracy z
dnia 28 lipca 2005 r. w sprawie minimalnych
wymagan dla stacji demontazu oraz sposobu
demontazu pojazdéw wycofanych z eksploatacji
(Dz. U. Nr 143 poz. 1206 oraz z 2007 r. Nr 128
poz. 892).

od NFOSiGW, a pod
wskazanym w  wykazie adresem w
rzeczywistosci nie funkcjonuje zadna stacja
demontazu.

dofinansowanie

W praktyce mamy wiec stan nastepujacy:
przepisy krajowe transponuja postanowienia
Dyrektywy wrakowej, jednakze z uwagi na brak
egzekucji obowigzujacych przepiséw polskie
»stacje demontazu” w wiekszosci przypadkow
nie spetniaja minimalnych wymagan w zakresie
ochrony srodowiska, a ich wiasciciele nigdy nie
powinni uzyska¢ zezwolenia na prowadzenie
stacji.

Zalaczniki: zdjecia stacji demontazu pojazdow
spelniajacych  minimalne  wymagania oraz
»stacji”, ktére tych wymagan nie speliajg —
wsrod nich  dofinansowane ze  Srodkow

NFOSiGW .

Minimalne wymagania w zakresie zbierania pojazdow wycofanych z eksploatacji

Podstawa prawna

Praktyka i rzeczywisto$¢

Demontaz pojazdéw wycofanych z eksploatacji
moze by¢ prowadzony wylacznie w stacjach
demontazu (art. 5 ust. 2 ustawy o recyklingu
pojazdow).
Przedsiebiorca zbierania
pojazdéw  jest
wszystkich zebranych pojazdéw wycofanych z
eksploatacji do przedsiebiorcy prowadzacego
stacje demontazu, z ktérym zawart umowe, jezeli
nie jest to ten sam przedsiebiorca (art. 35 ustawy
o recyklingu pojazdéw).

prowadzacy punkt
obowigzany do przekazania

Minimalne wymagania dla punktu zbierania
pojazdéw wycofanych z eksploatacji, o ktérych
mowa w rozporzadzeniu Ministra Gospodarki i
Pracy z dnia 12 pazdziernika 2005 r. w sprawie
wymagan dla punktéw zbierania pojazdéow
wycofanych z eksploatacji (Dz. U. Nr 214 poz.
1806 oraz z 2007 r. Nr 128 poz. 893).

Podobnie jak stacje demontazu pojazdow takze
ok. 70% punktéw przyjec nie spelnia wymagan
dotyczacych ochrony Srodowiska.

Brak skutecznej kontroli nad dzialalnoscia
punktow zbierania pojazdéw jest przyczyna
powszechnej praktyki demontaiu pojazdow
wycofanych z eksploatacji w punktach przyjec,
sprzedazy czeSci uzywanych i odpadow ktére
generuja przychody oraz pozostawianiem w
srodowisku substancji szkodliwych.




Osiaganie poziomow odzysku, w tym recyklingu pojazdéw wycofanych z eksploatacji

Podstawa prawna

Praktyka i rzeczywisto$¢

Przedsiebiorca prowadzacy stacje demontazu jest
obowigzany osiaga¢ poziom odzysku i
recyklingu pojazdéw wycofanych z eksploatacji
w wysokosci odpowiednio 95% i 85% masy
pojazdéw przyjetych do jego stacji demontazu
rocznie (art. 28 ust. 1 ustawy o recyklingu
pojazdéw wycofanych z eksploatacji).

W okresie do dnia 31 grudnia 2014 r. poziomy
odzysku i recyklingu, o ktérych mowa w art. 28
ust. 1, wynosza odpowiednio 85% i 80% (art. 60
ust. 1 ustawy o recyklingu pojazdéw wycofanych
z eksploatacji).

Wadliwy system prawny oraz brak wlasciwej
kontroli ~ systemu  przetwarzania  pojazdow
wycofanych ~ z  eksploatacji ~ ugruntowaty
negatywna praktyke, zaréwno z punktu widzenia
ochrony $rodowiska jak i dzialania rynkowego
przedsiebiorstw.

1. Przedsiebiorcy prowadzacy stacje demontazu
pojazdéw oraz strzepiarki nie wykazuja w
sprawozdaniach co robig z substancjami
niebezpiecznymi oraz zanieczyszczeniami
powstajacymi w tracie demontazu pojazdéw
wycofanych z eksploatacji. Ok. 20% masy
pojazdéw wycofanych z eksploatacji w
postaci substancji niebezpiecznych oraz
zanieczyszczen trafia do Srodowiska bez
jakiejkolwiek kontroli.

2. Wedlug danych przedstawianych przez stacje
demontazu pojazdéw oraz strzepiarki pojazd
sklada sie z 90% metali, podczas gdy w
rzeczywistosci maksymalna zawarto$¢ metali
zelaznych w pojezdzie nie przekracza 70%.

3. Wystawiane sg fikcyjne zaswiadczenia na
odzysk i recykling przez przedsiebiorcéw,
ktérzy w ogdle nie odbieraja odpadéw lub nie
prowadza dzialalnoSci w zakresie, na ktory
posiadaja decyzje administracyjne.

4. 90% zanieczyszczonych odpadéw metali
(karoserie pojazdéw w rdznej postaci, np.

zgniecione w kostke) pochodzacych z
pojazdéw  wycofanych z  eksploatacji
przekazywanych  jest do  strzepiarki.
Tymczasem przy obliczaniu pozioméw

odzysku/recyklingu odpady te sg rozliczane
nie na podstawie proby strzepienia, lecz

fikcyjnych zaswiadczen potwierdzajacych
odzysk/recykling. W konsekwencji 20%
wygenerowanych przez strzepiarki

zanieczyszczen znika z ewidencji.

5. Prowadzacy strzepiarki nie wykonuja w ogole
lub wykonuja zbyt pézno (w koncu roku)
probe strzepienia. Niejednokrotnie proby
strzepienia wykonywane sa niezgodnie z
obowiazujacymi przepisami.




6. Organy administracji wydaja  decyzje
administracyjne na odzysk i recykling
odpadéw podmiotom, ktore takich procesow
w ogole nie prowadza.

W praktyce rzeczywiste osiaggane poziomy
odzysku i recyklingu daleko odbiegaja od
wymaganych Dyrektywa.

Organizowanie sieci zbierania i przetwarzania pojazdéw wycofanych z eksploatacji

Podstawa prawna

Praktyka i rzeczywistos¢

Wprowadzajacy  pojazd  jest  obowigzany
zapewni¢ sie¢ zbierania pojazdéw obejmujacq
terytorium kraju w taki sposéb, aby zapewni¢
wlascicielowi mozliwo$s¢ oddania pojazdu
wycofanego z eksploatacji do punktu zbierania
pojazdéw lub stacji demontazu, potozonych w
odlegtosci nie wiekszej niz 50 km w linii prostej
od miejsca zamieszkania albo siedziby
wladciciela pojazdu. Wprowadzajacy pojazd
moze zapewni¢ sie¢ na podstawie umow z
przedsiebiorcami prowadzacymi stacje
demontazu (art. 11 ust. 1 i ust. 2 ustawy o
recyklingu pojazdéw).

Wprowadzajacy pojazdy realizuja obowigzek
ustawy w zakresie zapewniania sieci zbierania
pojazdéw wycofanych z eksploatacji zawierajac
umowy bezposrednio z prowadzacymi stacje
demontazu pojazdéw lub za posrednictwem
innych podmiotow.

Informacja o posiadanej przez wprowadzajacego
pojazdy umowie jest podstawa do dokonania
przez inspekcje ochrony srodowiska oceny, czy
wprowadzajacy pojazd zrealizowal obowigzek
ustawowy w zakresie pokrycia kraju siecig
zbierania pojazdéw wycofanych z eksploatacji.
Nie jest jednak podstawa dla dokonania oceny, z
jakimi podmiotami wprowadzajacy pojazd zawart
umowe. Praktyka pokazuje, ze niejednokrotnie
wykazywane punkty tworzace sie¢ nie istnieja, z
wyjatkiem ich obecno$ci na dokumencie, jakim
jest umowa. Najczestsze przypadki niewlasciwej
realizacji przepisu to:

1) przedsiebiorca nalezacy do sieci nie prowadzi
i nie prowadzil dzialalno$ci gospodarczej w
zakresie zbierania lub demontazu pojazdow
wycofanych z eksploatacji,

2) przedsiebiorca nalezacy do sieci zakonczyt
dziatalno$¢ w zakresie demontazu pojazdow
wycofanych z eksploatacji,

3) nastgpita zmiana wiasciciela stacji demontazu
pojazdéw, ktéra spowodowala wygasniecie
umowy.

Praktyka dowodzi calkowitego braku kontroli
nad sposobem  wykonania  obowiazku
dotyczacego  tworzenia  sieci  zbierania
pojazdow wycofanych z eksploatacji. Na ponad
9000 zarejestrowanych podmiotéw, ktérzy
zglosili zapewnienie sieci, w okresie 4 lat
kontroli poddano 18 podmiotéw.




Finansowanie dzialalno$ci pozwalajacej na osiagniecie w Polsce celéw zwigzanych z gospodarka
odpadami w postaci pojazdéw wycofanych z eksploatacji

Podstawa prawna

Praktyka i rzeczywisto$¢

Panstwa Czlonkowskie powinny zapewnic¢, aby
producenci pokryli wszystkie lub znaczng czes$¢
kosztéw przetwarzania pojazdéw wycofanych z
eksploatacji, w przypadku, gdy ich wartos$¢
rynkowa jest ujemna lub zerowa (preambula
dyrektywy).

Panstwa Czlonkowskie podejma niezbedne S$rodki,
aby zapewni¢, ze dostarczanie pojazdéow do
uprawnionych zakladéw przetwarzania zgodnie z
ust. 3 odbywa sie bez zadnych Kkosztow
obciazajacych  ostatniego  posiadacza  i/lub
wiasciciela ze wzgledu na to, Ze pojazd nie posiada
zadnej wartosci rynkowej lub jest ona ujemna. (art.
5 ust. 4 dyrektywy).

Podmioty gospodarcze — przedsiebiorcy zajmujacy
sie produkcja, dystrybucja, zbieraniem,
ubezpieczaniem pojazdow, demontazem,
strzepieniem, odzyskiwaniem, recyklingiem oraz
inne podmioty zajmujace sie przetwarzaniem
pojazdéw wycofanych z eksploatacji — osiagna cele
w zakresie odzysku, w tym recyklingu pojazdéw
wycofanych z eksploatacji. (art. 7 ust. 2 dyrektywy)

Obecnie obowiazujacy w kraju system prawny cala
odpowiedzialno$¢ za osiaganie celéw dyrektywy
przenosi na prowadzacych stacje demontazu
pojazdéw, ktérzy maja obowigzek — pod karg utraty
zezwolenia na prowadzenie dziatalno$ci w zakresie
gospodarki odpadami - osiggania pozioméw
odzysku, w tym recyklingu. Cze$¢ kosztéw
funkcjonowania systemu jest finansowana przez
osoby fizyczne nabywajace pojazdy w drodze
wewnatrzwspolnotowego nabycia lub w drodze
importu za sprawg funkcjonujacej  oplaty
recyklingowej, czyli wbrew przepisom prawa Unii
Europejskiej.

Ze srodkow pochodzacych z oplaty recyklingowej
moga  korzysta¢  jedynie ci  przedsiebiorcy
prowadzacy stacje demontazu pojazdow, ktérzy
osiggaja poziomy odzysku i nie przerabiaja wiecej
niz 500 pojazdéw w ciggu roku (1500 pojazdéw w
ciagu 3 lat, za sprawa ograniczenia doplat do
poziomu pomocy de minimis).

Przyjety w kraju system recyklingu pojazdéw
wycofanych z eksploatacji, nie dos$¢, ze jest
niezgodny z przepisami dyrektywy, to preferuje i
finansuje jedynie dzialalno$¢ gospodarcza, w trakcie
ktérej przetwarzane sa 2 pojazdy wycofane z
eksploatacji dziennie, a dyskryminuje
przedsiebiorcow,  ktérzy  przerabiaja = wiecej
pojazdéw. System finansuje takze dziatalno$¢
prowadzona niezgodnie z przepisami prawa i
wymaganiami technicznymi - szara strefe.

Przedsiebiorca, ktéry zainwestowal w budowe lub
dostosowanie stacji demontazu pojazdéow zgodnie
Z wymogami prawnymi, przerabia powyzej 500
pojazdéw w ciggu roku nie ma mozliwosci

konkurowania na rynku 2z podmiotami
niespelniajacymi wymagan i otrzymujacymi
dofinansowanie.

Brak powigzania systemu finansowania z kosztami
ponoszonymi przez prowadzacych stacje w zwigzku
z demontazem pojazdéw i zagospodarowaniem
odpadéw pochodzacych z pojazdéw, poglebia
patologie wystepujagce w systemie recyklingu i
sprzyja rozwojowi szarej strefy — réwniez tej,
posiadajacej formalnie decyzje na prowadzenie stacji
demontazu.

W praktyce przedsiebiorcy ktérzy poniesli
ogromne Kkoszty zwigzane z inwestycja oraz
prawidlowym zagospodarowaniem pojazdéw nie
otrzymuja zadnej rekompensaty kosztéw, a
przedsiebiorcy ktorzy nie przetwarzajq pojazdow
lub przetwarzaja je niewlasciwie otrzymuja
wielokrotnie  wieksze  dofinansowanie od
poniesionych kosztow.




Podsumowanie

Dane CEPIK, sprawozdania Polski z wykonania przepiséw dyrektywy 2000/53/WE w sprawie
pojazdéw wycofanych z eksploatacji, a takze szacunki i ocena sytuacji rynku, dokonane przez
Stowarzyszenie FORS, prowadza do wniosku, ze:

* 70% pojazdéw wycofanych z eksploatacji jest demontowana poza stacjami demontazu
pojazdow;

* 70% dzialajacych stacji demontazu i punktéw zbierania pojazdéw nie spelnia wymagan
prawa;

* w wielu obszarach problemem nie jest brak odpowiednich rozwigzan prawnych, lecz brak
skutecznej egzekucji obowiazujacych przepiséw, czego przykladem sa funkcjonujace stacje
demontazu i punkty niespelniajace wymaga¢, ktérych wlasciciele w ogéle nie powinni
uzyska¢ zezwolenia na prowadzenie stacji badZ punktu;

* pilnych zmian legislacyjnych wymaga system finansowania oparty w gléwnej mierze na
oplacie recyklingowej pobieranej od 0séb fizycznych z naruszeniem prawa wspolnotowego i
premiujacy przede wszystkim stacje demontazu o stabych mocach  przerobowych,
niezdolnych do rozwoju i wdrazania nowoczesnych technologii, ktére zapewnia osiggniecie
wymaganego poziomu 80% recyklingu i 85 % odzysku a od 2015 r. odpowiednio 85 % i 95%.

Z naszych szacunkéw wynika, ze zaledwie 5% pojazdéw wycofanych 2z eksploatacji
przetwarzana jest zgodnie z obowigzujacymi przepisami.

Uwazamy, ze niezbedna jest reforma nie tylko systemu prawnego, ale takze catego systemu
egzekucji prawa. Zwiekszenie roli organizacji pozarzadowych podczas prac nad rozwigzaniami
prawnymi oraz kontrolnymi, np. bierne uczestnictwo przedstawiciela organizacji spotecznej podczas
kontroli miejsc, w ktorych dochodzi do naruszen przepiséw z zakresu ochrony srodowiska, zapewne
przyczynitoby sie do poprawy obecnej sytuacji, nie tylko w obszarze pojazdéw wycofanych z
eksploatacji, ale takze innych odpadéw.



