Sprawozdanie z wyjazdu na spotkanie EGARA w Lucernie w Szwajcarii w dniach
11-12 maja 2012 roku.

Spotkanie rozpoczgto sig konferencja przedstawiajaca system recyklingu pojazdow w
Szwajcarii. Szwajcaria nie jest panstwem cztonkowskim UE. System recyklingu pojazdow
funkcjonuje na zasadach rynkowych. Oznacza to ze za przetwarzanie pojazdu wycofanego z
eksploatacji prowadzacy stacje demontazu moze pobra¢ optatg. Szara strefa pojawia si¢ tylko w
czasie wysokich cen ztomu. Stacje demontazu sa nastawione na ponowne uzycie cz¢sci.

Stacje nie maja obowiazku przyjecia kazdego pojazdu. Dlatego nie sa zainteresowane
przyjmowaniem pojazdéw zuzytych, o dtugim okresie eksploatacji. Przyjmuja pojazdy rozbite
nie nadajace si¢ do eksploatacji o duzej zawarto$ci wartosciowych czesci do ponownego uzycia

W Szwajcarii obowiazuje zakaz sktadowania odpadéw organicznych. Oznacza to, ze wszelkie
odpady przed sktadowaniem sa poddawane spaleniu. Dobér struktury odpadéw komunalnych z
pozostatosciami po strzepieniu pozwala na prowadzenie spalania bez dodatkowego paliwa.
Utworzono specjalny fundusz rozwijajacy techniki spalania i odzyskiwania metali z spalanych
odpaddéw.

Optata wnoszona do tego systemu od kazdego wprowadzonego pojazdu zmniejsza sig.
W roku 1993 wynosita 62 Euro

2008 wynosita 23 Euro
Od roku 2005 wynosi 0,83 Euro

W Szwajcarii w roku 2011 eksploatowano 4209672 pojazdy. Wprowadzono na rynek 318000
nowych pojazdéw. Wyrejestrowano 228070 pojazdéw, wyeksportowano 96430 pojazdéw. Do
stacji demontazu trafito 90338 pojazdéw. Reszta wg wyjasnien zostata wyeksportowana nie
przez firmy lecz jako eksport pojedynczych pojazdéw. Do Polski trafito 72011 sztuk.

Uwazaja, ze przyjety przez nich kierunek rozwoju recyklingu pojazdéw z rozwinigtym
sposobem spalarni odpadéw organicznych wykazuje przewagg tak pod wzgledem ekologii jak 1
kosztow przetwarzania. Nie przewiduja zmian kierunkéw rozwoju systemu.

Posiedzenie EGARA

Z istotnych spraw poruszanych na posiedzeniu EGARA podkresli¢ nalezy dalsze starania nad
rozwojem opisywania i poréwnaniem krajowych systemoéw recyklingu pojazdow.
Opracowywany jest formularz pytan ktére nie tylko ma opisywac aktualnie stosowane narzgdzia
wypelniania wymagan dyrektywy wrakowej ale rowniez oceng propozycji rozwiazan mig¢dzy
innymi wniesione przez FORS propozycji zachet dla ostatniego wtasciciela skierowujacych
strumien ELV do autoryzowanych stacji demontazu oraz wprowadzenie kontroli przeptywu
uzywanych pojazdéw migdzy krajami UE.

Warto w tym miejscu podkresli¢, ze raporty z poszczegdlnych krajéw, juz w tej chwili zawieraja
wiele cennych informacji o pracach nad rozwojem prawa, funkcjonowania systemu recyklingu



pojazddéw, aktualnej kondycji stacji demontazu. Raporty sa dostgpne w j¢zyku angielskim. Z
raportow tych korzystaja pracownicy Komisji Europejskie;j.

Opis zwiedzanej stacji demontazu w miejscowosci Werthenstein

W drugim dniu spotkania EGARA w Szwajcarii zwiedziliSmy jedna ze stacji demontazu w
Szwajcarii przetwarzajaca okoto 1200 pojazdéw rozbitych w wypadkach . Stacja zlokalizowana
jest w miejscowosci  Werthenstein. Prowadzacy stosuje ceny zaporowe przy przyjmowaniu
pojazdéw wycofywanych z uwagi na zuzycie. W zwiazku z tym trafia do niego w ciagu roku nie
wigcej niz 200 pojazdéw wyeksploatowanych.

Stacja wykonuje pelny zakres czynnos$ci przewidzianych w Aneksie nr I do dyrektywy wrakowej
1 posiada wyposazenie do ich realizacji

Stacja jest wyposazona w urzadzenia do wykonywania petnego przetworzenia pojazdu.
Urzadzenia do

osuszania pojazdu,
wycinania katalizatorow
mycia czgsci,
prasowania karoserii.

W stacji nie jest dopuszczony demontaz przez klienta jak to miato miejsce w stacjach
demontazu w Szwecji czy Danii.

Warto zwrdci¢ uwage na rozwinigty system komputerowy ktory jest zintegrowany z baza czgsci
zamiennych producentéw. System byt zbudowany z udziatem profesjonalnych programistow
Microsoft i pozwala taczy¢ zakupywane bazy czgsci zamiennych producentéw z systemem
zarzadzania czg$ciami z demontazu. Kosztowat okoto 45 000 Euro. Zakup bazy z numerami
czesci kosztuje kazda ze stacji okoto 5 tysigcy Euro. System obejmuje szereg stacji demontazu,
Przypisywanie zamiennos$ci czgsci nastgpuje wg numerdw czgsci nadawanych przez
producentéw.

System pozwala w ciagu 40 sek. odpowiedzie¢ na zapytanie telefoniczne czy czes$¢ jest dostgpna
na stacji.

Do ciekawostek nalezy zaliczy¢ fakt, ze samochody o szczeg6lnie duzym zasobie czgsci
pozostaja nie rozbierane i przechowywane sa w takim stanie. System ma wprowadzone czg¢sci z
tego samochodu z oznaczeniem ze sa one nie wymontowane. Liczba samochodéw jaka moze
by¢ przechowywana w stanie nie w pelni rozebranej moze dochodzi¢ do 200.

Po raz pierwszy w magazynie czg$ci na stacji demontazu zobaczy¢ mogtem przesuwne regaty z
czeSciami. Zyskuje si¢ przez to rozwiazanie ze jedna przestrzen dostepu do regatu obstuguje
kilkanascie regaléw. Wymontowane czesci poprzez kolor przywieszki informuja jak dtugo czgs¢
znajduje si¢ w magazynie.



Kazda operacja demontazu, zamawiania czgsci, przeprowadzana w stacji demontazu jest

opisywana dokumentem.

Grundstiick 12'300 m*
Lagerflache 60°000 my’

Ogo6lny widok stacji demontazu

Sprasowane karoserie



Przyklad stanu rozbitego samochodu trafiajacego do stacji




Myjka automatyczna do czesci, Koncéwki do osuszania przy kazdym
stanowisku

Myjka reczna do czgsci



Przesuwne regaty pozwalajace na oszczgdzenie przestrzeni magazynu poprzez likwidowanie
przejs¢ migdzy regatami.

Opracowal: Jerzy Izdebski



