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Ostatnia publikowana na stronach Rzgdowego
Centrum Legislacji wersja projekiu ustawy o zmianie
ustawy o recyklingu pojazdow wycofanych z
eksploatacji nosi date 4 czerwca 2013 r.

W zwigzku z tym, ze projekt kierowany byt na
posiedzenie Rady Ministrow 1 nie zostat przyjety,
spodziewac sie nalezy kolejnej wersji projektu.
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Gtowne kierunki zmian

w ustawie o recyklingu

pojazdow wycofanych z
eksploataciji:

* Zmiana wymagan w zakresie zapewnienia Sieci
zbierania pojazdow

.zaostrzenie  odpowiedzialnosci  prowadzacych
stacje demontazu za nieosiggniecie wymaganych
ustawg poziomow odzysku i recyklingu

* likwidacja systemu doptat do demontazu.
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Sie¢ zbierania pojazdow
wycofanych z
eksploatacii

Wprowadzajgcy 1000 | wiecej pojazdow w
ciagu roku:

3 stacje demontazu lub punkty zbierania pojazdow
w kazdym wojewddztwie, w tym co najmniej jedna
stacja demontazu, potozone w  rdznych
miejscowosciach,  zapewniajace  witascicielowi
mozliwos¢ oddania pojazdu wycofanego =z
eksploatacji (art. 11 ust. 1).

“W



Sie¢ zbierania pojazdow
wycofanych z
eksploatacii

Wprowadzajacy nie wiecej niz 1000
pojazddw w ciggu roku:

trzy stacje demontazu Ilub punty zbierania
pojazdow, w tym przynajmniej jedna stacja
demontazu, potozone w roznych miejscowosciach
na terytorium kraju (art. 11 ust.2).
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Sie¢ zbierania pojazdow
wycofanych z
eksploatacj

Ani zmiana zapisOw w zakresie sieci zbierania
pojazddw, ani zadna inna zmiana przewidziana w
projekcie nie rozwigzuje problemu braku efektywnego
systemu zbiorki pojazdow wycofanych z eksploataciji i
tego, ze do szarej strefy nadal trafia 70-80% pojazdow
wycofywanych Z eksploatacji. Proponowane
rozwigzania w zakresie sieci zabezpieczaja wytacznie
interesy producentOw pojazdow i nie wptywajg, ani na
efektywnos¢ systemu zbiorki pojazdow, ani nie
ograniczajg wystepujacych w tym systemie patologii. W
centralne] ewidencji wcigz figuruje 9 miliondw pojazdow
nieistniejgcych — zdemontowanych nielegalnie, poza
systemem recyklingu pojazdow.
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Odpowiedzialnos¢ za
nieosiggniecie
poziomow odzysku |
recyklingu

Odpowiedzialnym za osiggniecie poziomow odzysku i
recyklingu pozostaje przedsiebiorca prowadzacy stacje
demontazu.

Projekt zaklada natozenie kar pienigznych na
prowadzacych stacje demontazu za nieosiagniecie
poziomdéw odzysku i recyklingu (art. 30a).
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Odpowiedzialnos¢ za
nieosiggniecie
poziomoOw odzysku |
recyklingu

Ustawa o recyklingu jest bodajze jedynym aktem prawnym
Zz zakresu gospodarki odpadami, gdzie za osiggniecie

poziomOw odzysku i recyklingu odpowiada wytgcznie
recykler. To réwniez jedyny przyktad catkowitego braku
odpowiedzialnosci producentow za przetwarzanie

odpadow powstajgcych z produktow i osiggniecie poziomow
odzysku i recyklingu.

Projekt nie przewiduje zaangazowania innych operatorow
wymienionych w Dyrektywie wrakowe] do uzyskania
pPoziomow odzysku/recyklingu (np. prowadzacych
strzepiarki, ubezpieczycieli).
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Odpowiedzialnos¢ za
nieosiggniecie
poziomOw odzysku |
recyklingu

Aktualnie brak jest mozliwosci osiggniecia poziomow
odzysku I recyklingu w wysokosci obowigzujacej od 2015 r.
(odpowiednio 95% 1 85%). Jedng z przyczyn jest
niewystarczajaca wydajnosc instalacji do strzepienia.

Zmiany w ustawie mogg uzyskanie poziomow dodatkowo
utrudnic np.:

- dla zakwalifikowania pojazdu jako kompletnego zniesiony
zostaje wymog posiadania, oprocz istotnych elementow
wyposazenia, 90% masy pojazdu (art. 23 ust.4),

- mozliwos¢ oddawania do stacji demontazu pojazdu
niekompletnego przez szereg stuzb, bez ponoszenia optatv
(art. 23 ust. 6). S ?
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Likwidacja systemu
doptat do demontazu

Gtownym powodem likwidacji systemu doptat do
demontazu jest zniesienie opfaty recyklingowej
(uchylenie art. 12 ust.2 ).

Doptaty do demontazu, jako pomoc publiczna de
minimis (ograniczone do wysokosci 200.000. euro w
ciggu 3 lat) zaktdcajg konkurencje i ograniczajg rozwoj
profesjonalnych stacji demontazu.

Wiekszos¢ stacji demontazu utrzymuje sie tylko dzieki
doptatom.
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Likwidacja systemu
doptat do demontazu

W zwiazku z likwidacjg systemu doptat do demontazu
konieczne jest stworzenie innego systemu finansowania
recyklingu. Recykling pojazddw jest jedyng branzg, w
ktorej recykler nie moze pobra¢ optaty za
zagospodarowanie odpadu.

Stowarzyszenie FORS postuluje wprowadzenie tzw.
systemu 500 za 500.
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System 500 za 500

W trakcie posiedzenia sejmowej podkomisji state] ds.
monitorowania gospodarki odpadami w dniu 11 lipca br.
poswiecone] m.in. ustawie o recyklingu pojazdow
wycofanych z eksploatacji, przedstawiciel Ministerstwa
Srodowiska, przekazat informacje, ze resort pracuje nad
wprowadzemem do projektu zmiany ustawy o0
recyklingu nowych rozwigzan w tym m.in. tych
proponowanych przez branze recyklingu tj. system 500
za 500.
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System 500 za 500

Zatozenia systemu:

eostatni uzytkownik pojazdu (wtasciciel), przekazujac pojazd do
stacji demontazu lub punktu zbierania pojazdoéw otrzymuje w stacji
lub punkcie wyptate w wysokosci 500 zi, jezeli pojazd jest
zarejestrowany w kraju i jest kompletny,

‘wyptaty kwoty 500 zt dokonuje prowadzacy stacje demontazu na
podstawie umowy zawartej bezposrednio z NFOSIGW,

spodmiot zgtaszajacy pojazd do pierwszej rejestracji w Polsce
wptaca do systemu kwotg 500 zt (na konto NFOSIGW.)
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System 500 za 500

Optata 500 zt ma  charakier swego rodzaju optaty
depozytowe] — wptacana jest przez kazdego rejestrUchego
pojazd, przy pierwszej rejestracji w kraju. Wyptacana zas
bedzie przy przekazaniu pojazdu do stacji demontazu. Ale
tez nie jest typowym depozytem, poniewaz oplata nie
bedzie zwigzana z konkrethnym pojazdem. Kazdy wtasciciel
pojazdu, kiéry po uruchomieniu systemu, przekaze pojazd
do stacji demontazu od razu otrzymywatby wyptate 500 zt —
bo system objalby od razu wszystkie pojazdy.
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System 500 za 500

Korzysci ptynace z systemu 500 za 500

1) Jednakowe warunki wprowadzenia na rynek wszystkich
pojazdow rejestrowanych w Polsce po raz pierwszy, zarowno
nowych jak i uzywanych — tych sprowadzonych z zagranicy

2) zwiekszenie ilosci pojazdow wycofywanych z eksploatacii
trafiajgcych do legalnych stacji demontazu, a w efekcie
zmniejszenie kosztow recyklingu

3) zwiekszenie konkurencyjnosci oferty stacji demontazu w
stosunku do szarej strefy,

4) skierowanie strumienia pojazdow wycofanych z eksploatacji do
stacji demontazu - pozytywny wptyw na sSrodowisko poprzez
ograniczenie ilosci samochodow demontowanych w szarej strefie,

5) promowanie i premiowanie pozytywnych zachowan (zakaz
demontazu pojazddéw poza stacjq)
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System 500 za 500

System 500 za 500 umozliwi dostosowanie
niezgodnych z prawem unijnym zapisOw ustawy o
recyklingu, pozwali utrzyma¢ system zbiorki
srodkow pienieznych potrzebnych na zrealizowanie
celow Dyrektywy wrakowej, w tym zebranie
wszystkich pojazdow wycofanych z eksploatacii.
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System 500 za 500

Zwazywszy dotychczasowe doswiadczenia w zakresie wysoKoSCi
wplywéw z optaty recyklingowej na rachunek NFOSIGW i wydatki
z tytutu doptat do demontazu, stwierdzi¢ mozna, ze system ,500
za 500” bytby systemem w petni samofinansujacym si¢. W ciagu
bowiem szesciu lat funkcjonowania optaty recyklingowej do
NFOSIGW wptyneto okoto 3 miliardow ztotych, a wydano
okoto 15% zebranej kwoty. Przy czym wptywy z systemu ,500
za 500" bytyby jeszcze wyzsze, bowiem system ten obejmie
wszystkie pojazdy, rowniez te, ktore dzis sg zwolnione z optaty
recyklingowe.
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Projekt zmiany ustawy o recyklingu nie
rozwigzuje problemu ,szarej strefy” i istotnie
zagraza dalszemu funkcjonowaniu branzy
recyklingu.

“W



DZIEKUJE ZA UWAGE



