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Gtowne zatozenia Eko-Pakietu:

wprowadzenie rozwigzan, ktore:

- spowodujg pobudzenie gospodarki w obszarze szeroko rozumianej
motoryzacji, w tym recyklingu pojazdow wycofanych z eksploatac;ji

- uwzglednig wszystkie podmioty zwigzane z branzg motoryzacyjng i
pozwolg unikngC nieuzasadnionego wspierania jednej tylko grupy
przedsiebiorcow i uprzywilejowanie jej w poroéwnaniu z sytuacjg innych
operatorow funkcjonujgcych w branzy motoryzacyjnej

- bedg oddziatywa¢ na gospodarke dtugofalowo i pozwolg unikngc
krotkotrwatych ingerencji, stosowanych aktualnie w innych krajach

- zatrzymajg spadek sprzedazy towarow i ustug w catej branzy zwigzanej
Z motoryzacjg



Eko-Pakiet wpisuje sie w szeroko dyskutowang od pewnego czasu
potrzebe gtebszych zmian w dziedzinie motoryzacji. Nawigzuje do
przedstawionych przez Stowarzyszenie FORS, podczas spotkania w dniu
12.12.2008 r. z przedstawicielami Ministerstwa Srodowiska,
Ministerstwa Gospodarki oraz Narodowego Funduszu Ochrony
Srodowiska i Gospodarki Wodnej, propozycji nowych rozwiazan
w zakresie finansowania recyklingu pojazdow wycofanych z
eksploatacji, wsparcia branzy recyklingu pojazdow i ograniczenia
Zjawiska szarej strefy. Eko-Pakiet wkomponowuje sie takze w
zaprezentowane przez Ministerstwo Gospodarki dziatania na rzecz
stabilnosci i rozwoju, a zwtaszcza w ,,Proekologiczny pakiet wspierajacy
popyt na nhowe samochody”.



PROZPOZYCJE ROZWIAZAN

1. Zastgpienie podatku akcyzowego od samochodow podatkiem
ekologicznym.

Wdrozenie systemu ,,1000 za 1000”.

Okreslenie warunkow kwalifikujacych pojazd jako odpad.
Uporzadkowanie sytemu CEPiK.

Sankcje za niezarejestrowanie/nieprzerejestrowanie pojazdu.

oS U1 MW N

Uproszczenie procedury zwiazanej z przekazaniem pojazdu do
demontazu - mozliwos¢ zatatwienia wszystkich spraw ,w jednym

okienku”.



Zastgpienie podatku akcyzowego podatkiem
ekologicznym — ocena sytuacj

1. Przez diugi czas podatek akcyzowy traktowany byt jako czynnik
hamujacy naptyw uzywanych aut z zagranicy — zakwestionowanie
przez Europejski Trybunat Sprawiedliwosci przepisow w zakresie,

w jakim stawka akcyzy wzrastata wraz z wiekiem pojazdu.

2. Z wejsciem do UE wigze sie koniecznosc zniesienia barier w

swobodnym przeptywie towarow i potrzeba znalezienia innych, niz
podatek akcyzowy mechanizméw wptywajgcych na wzrost
sprzedazy nowych aut w Polsce.



Zastgpienie podatku akcyzowego podatkiem
ekologicznym — konieczne zmiany

1. zniesienie podatku akcyzowego od samochodoéw osobowych

2. wprowadzenie podatku ekologicznego tzw. ,,ekopodatku”, ktory:
- obejmie wszystkie zarejestrowane pojazdy podlegajace obecnie
ustawie z dnia 20 stycznia 2005 r. o recyklingu pojazdow wycofanych z
eksploatacji, tj. pojazdy zaliczone do kategorii M1 lub N1, okreslonych
w przepisach o ruchu drogowym, oraz trojkotowe pojazdy silnikowe,z
wytaczeniem motocykli trojkotowych (art. 3 pkt 4 ustawy o recyklingu) i
z wytaczeniem pojazdow historycznych (art. 2 ust. 2 ustawy o
recyklingu)

- bedzie uiszczany co roku

- wysokosc¢ podatku uzalezniona bedzie od wieku pojazdu i pojemnosci
silnika



Zastgpienie podatku akcyzowego podatkiem
ekologicznym — konieczne zmiany

W 2008 r. do budzetu Panstwa z tytutu podatku akcyzowego
od samochodow osobowych powinna wptynac kwota
2.200.000.000 zt.

Zarejestrowanych byto wowczas okoto 13.750.000 samochodow.

Srednio stawka podatku ekologicznego od pojazdu osobowego
ksztattujaca sie na poziomie okoto 160 zt i wptywy z tytutu
podatku ekologicznego zrekompensujg budzetowi Panstwa utrate
wptywow z tytutu podatku akcyzowego od samochodow
osobowych.



System ,,17000 za 10007 -
- ocena sytuacii

Doswiadczenia z ponad trzech lat funkcjonowania systemu recyklingu
pojazdow wycofanych z eksploatacji, jaki powstat na bazie przepisow
ustawy z dnia 20 stycznia 2005 r. o recyklingu pojazdow wycofanych z
eksploatacji, pozwalaja na stwierdzenie, ze system zawiodt i nie spetnit
poktadanych w nim oczekiwan.



System ,,17000 za 10007 -
- ocena sytuacii

Wady obecnego systemu:
1) nieefektywnosc¢ ,sieci zbierania pojazdow”

2) brak oddziatywania na szarg strefe, do ktorej trafia 85% pojazdow
wycofywanych z eksploatacji

3) fikcyjne sieci zbierania pojazdow i integratorzy sieci
4) doptaty do demontazu jako pomoc publiczna de minimis
5) wykorzystanie znikomej tylko czesci srodkéw recyklingowych na

finansowanie recyklingu pojazdéw i przeznaczanie tych srodkoéw na
realizacje innych celow niezwigzanych z recyklingiem



Mozliwe warianty finansowania
recyklingu

1) wariant podstawowy - ,Ekopodatek” i doptaty do demontazu jako
pomoc publiczna de minimis

2) system ,500 za 500"
3) system ,,17000 za 1000”

4) skierowanie pojazdow o wartosci ujemnej/zerowej do sieci
wprowadzajgcych

5) doptaty do demontazu bez ograniczen pomocy de minimis



Wariant podstawowy

Zaktada sie zastgpienia podatku akcyzowego podatkiem ekologicznym i
pozostawienie dotychczasowych zasad finansowania recyklingu, tzn.
doptat do demontazu na zasadach pomocy publicznej de minimis
(200.000 euro w ciggu 3 lat)

Aby zrekompensowacC budzetowi Panstwa utrate wptywow z akcyzy
srednia wysokosC podatku ekologicznego powinna oscylowac w
granicach kwoty 160 zt rocznie od pojazdu (stawka podatku bedzie
odpowiednio wyzsza badz nizsza w zaleznosci od wieku pojazdu lub
innego parametru wptywajgcego na sSrodowisko, z uwzglednieniem
zasady: im pojazd starszy lub wyzsze zagrozenie dla srodowiska, tym
wyzsza stawka podatku ekologicznego).



Wariant podstawowy —
przewidywane skutki

1) ekonomiczna korzys¢ producentow i importerow nowych samochodow
(Srednio  2.500 zt od kazdego pojazdu) oraz importerow samochodow
uzywanych (srednio 1.275 zt od kazdego pojazdu),

2) wzrost importu uzywanych aut z zagranicy ( w tym takze tych, w bardzo
ztym stanie technicznym),

3) obarczenie kosztami nowego podatku ekologicznego uzytkownikow
pojazdow,

4) zwiekszenie ilosci pojazdow wycofywanych z eksploatacji zasilajacych
szarg strefe,

5) dalsze pogarszanie sytuacji legalnie dziatajacych stacji demontazu,
6) jezeli zniesienie akcyzy znalaztoby przetozenie na cene pojazdow, tzn.

jesli wskutek zniesienia akcyzy obnizeniu ulegnie cena pojazdu, wowczas
wptynetoby to na wzrost sprzedazy nowych aut.



Wariant podstawowy —
nierozwigzane problemy

- niezgodnosci pobierania optaty recyklingowej od osob fizycznych (art. 12 ust. 2
ustawy
o recyklingu) z prawem Unii Europejskiej,

- systemu doptat naruszajacego zasade proporcjonalnego podziatu srodkow,
braku oddziatywania na szarg strefe (okoto 85% pojazdow nadal bedzie rozbierana

w szarej strefie),

- braku realizacji Dyrektywy 2000/53/WE w zakresie zbiorki i poddania recyklingowi
wszystkich pojazdow wycofanych z eksploatacji,

- braku mozliwosci rozwoju systemu recyklingu i obarczenia prowadzacych stacje
demontazu kosztami zagospodarowania odpadow pochodzacych z pojazdow bez
gwarancji petnej rekompensaty ponoszonych kosztow, niewtasciwego wykorzystania
srodkow recyklingowych, tj. na cele niezwigzane z recyklingiem pojazdow,

- dziatania fikcyjnych sieci zbierania pojazdow.



System ,,.500 za 5007- zatozenia

1) zastgpienie akcyzy podatkiem ekologicznym

2) wszyscy wprowadzajacy pojazdy (tj. producenci i importerzy, zarowno
przedsiebiorcy jak i osoby fizyczne niebedace przedsiebiorcami) wptacaja do
systemu kwote 500 zt (na konto NFOSiGW),

3)wprowadzajacy pojazdy zwolnieni zostaja z obowigzku zapewnienia sieci
zbierania pojazdow,

4) ostatni uzytkownik pojazdu (wtasciciel) otrzymuje w stacji demontazu lub
punkcie zbierania pojazdow wyptate w wysokosci 500 zt, jezeli spetnione beda
nastepujace warunki:

- pojazd jest zarejestrowany w kraju,

- przekazywany pojazd jest kompletny,

- pojazd posiada aktualne i optacone ubezpieczenie oc posiadaczy pojazdow,

- od pojazdu optacony zostat podatek ekologiczny,

- przekazujacy jest wtascicielem pojazdu przez okres minimum 3 miesiecy,



System ,,.500 za 5007- zatozenia

5) wyptaty kwoty 500 zt dokonuje prowadzacy stacje demontazu na podstawie
umowy zawartej bezposrednio z NFOSiGW (ewentualnie z udziatem posrednika
w postaci WFOSiGW),

6) w przypadku, gdy przekazywany do stacji demontazu lub punktu zbierania
pojazd miatby wartos¢ ujemna (tzn. koszt jego demontazu oraz
zagospodarowania odpadow pochodzacychz pojazdu, przekracza korzysci
uzyskane ze sprzedazy odzyskanych czesci i surowcow) lub zerowa, wowczas
prowadzacy stacje lub dziatajacy w jego imieniu prowadzacy punkt zbierania
pojazdow, uprawniony bedzie do potracenia, z wyptacanej wtascicielowi
naleznosci, kosztow zagospodarowania pojazdu w wysokosci do 500 zt,

7) zlikwidowany zostaje system doptat do demontazu.



System ,,.500 za 500" -
przewidywane skutki

1) jednakowe warunki wprowadzenia na rynek wszystkich pojazdow
rejestrowanych w Polsce po raz pierwszy, zarowno nowych jak i uzywanych —
tych sprowadzonych z zagranicy (obecnie czes¢ pojazdow objeta jest
obowigzkiem sieci, a czesc optatg recyklingowg; ponadto
- obcigzenie optatg recyklingowg osob fizycznych sprowadzajgcych uzywane
auta z zagranicy narusza zasade swobodnego przeptywu towarow — art. 90
Traktatu WE),

2) korzysci finansowe dla nastepujgcych grup:

- producenci i importerzy nowych pojazdow: srednio 2.000 zt od kazdego
wprowadzonego pojazdu,

- importerzy uzywanych pojazdow - osoby fizyczne niebedace przedsiebiorcami
| przedsiebiorcy niezapewniajgcy sieci: srednio 1.275 2zt od kazdego
wprowadzonego pojazdu,

- importerzy uzywanych pojazdow — przedsiebiorcy zapewniajagcy siec: srednio
775 zt od kazdego wprowadzonego pojazdu,

3) obarczenie kosztami nowego podatku ekologicznego uzytkownikow
pojazdow w kwocie okoto 160 zt rocznie,



System ,,.500 za 500" -
przewidywane skutki

4) czesciowe ztagodzenie skutku z pkt. 3 poprzez mozliwosc uzyskania przez
ostatniego uzytkownika wyptaty w kwocie 500 zt,

5) zwiekszenie ilosci pojazdow wycofywanych z eksploatacji,

6) nieznaczne zwiekszenie konkurencyjnosci oferty stacji demontazu w
stosunku do szarej strefy,

7) skierowanie strumienia pojazdow wycofanych z eksploatacji do stacji
demontazu - pozytywny wptyw na sSrodowisko poprzez ograniczenie ilosci
samochodow demontowanych w szarej strefie,

8) promowanie i premiowanie pozytywnych zachowan (zakaz demontazu
pojazdow poza stacja, obowiazek ubezpieczenia OC posiadaczy pojazdow),

9) wyeliminowanie nieuczciwych firm ,sprzedajacych” nieistniejaca siec
zbierania pojazdow.



System ,1000 za 1000” - zatozenia

1) zastgpienie akcyzy podatkiem ekologicznym

2) wszyscy wprowadzajgcy pojazdy (ij. producenci i importerzy, zardéwno
przedsigbiorcy jak i osoby fizyczne niebgdace przedsigbiorcami) wptacajg do
systemu kwote 1000 zt (na konto NFOSIGW),

3) wprowadzajacy pojazdy zwolnieni zostajg z obowigzku zapewnienia sieci
zbierania pojazdow,

4) ostatni uzytkownik pojazdu (wtasciciel) otrzymuje w stacji demontazu lub
punkcie zbierania pojazdow wyptate w wysokosci 1.000 zt, jezeli spetnione bedg
nastepujgce warunki:

- pojazd jest zarejestrowany w kraju,

- przekazywany pojazd jest kompletny,

- pojazd posiada aktualne i optacone ubezpieczenie OC posiadaczy pojazdow,

- od pojazdu optacony zostat podatek ekologiczny,

- przekazujacy jest wiascicielem pojazdu przez okres minimum 3 miesiecy,



System ,1000 za 1000” - zatozenia

5) wyptaty kwoty 1.000 zt dokonuje prowadzacy stacj¢ demontazu na podstawie
umowy zawartej bezposrednio z NFOSIGW (ewentualnie z udziatem posrednika
w postaci WFOSIGW), rozliczanie nastepowatoby w okresach miesiecznych

6) w przypadku, gdy przekazywany do stacji demontazu lub punktu zbierania
pojazd miatby wartoS¢ ujemng (tzn. koszt jego demontazu oraz
zagospodarowania odpadow pochodzgcych z pojazdu, przekracza korzysci
uzyskane ze sprzedazy odzyskanych czesci i surowcow) lub zerowg, woéwczas
prowadzacy stacje lub dziatajgcy w jego imieniu prowadzacy punkt zbierania
pojazdow, uprawniony bedzie do potrgcenia z wyptacane] witascicielowi
naleznosci kosztow zagospodarowania pojazdu w wysokosci do 500 zt,

6) zlikwidowany zostaje system doptat do demontazu.



System ,,17000 za 10007 -
przewidywane skutki

1) jednakowe warunki wprowadzenia na rynek wszystkich pojazdow
rejestrowanych w Polsce po raz pierwszy, zarbwno nowych jak i uzywanych —
tych sprowadzonych z zagranicy (obecnie czes¢ pojazdow objeta jest
obowigzkiem sieci, a czesc optatg recyklingowa; ponadto
- obcigzenie optatg recyklingowg oso6b fizycznych sprowadzajgcych uzywane
auta z zagranicy narusza zasade swobodnego przeptywu towarow — art. 90
Traktatu WE),

2) korzysci finansowe dla nastepujgcych grup:

- producenci i importerzy nowych pojazdow: srednio 1.500 zt od kazdego
wprowadzonego pojazdu,

- importerzy uzywanych pojazdow - osoby fizyczne niebedace przedsiebiorcami
| przedsiebiorcy niezapewniajacy sieci: srednio 775 zt od kazdego
wprowadzonego pojazdu,

- importerzy uzywanych pojazdow — przedsiebiorcy zapewniajgcy siec: srednio
275 zt od kazdego wprowadzonego pojazdu,



System ,,17000 za 10007 -
przewidywane skutki

3) ograniczenie ilosci importowanych uzywanych pojazdow,

4) obarczenie kosztami nowego podatku ekologicznego uzytkownikdéw pojazdow w kwocie
okoto 160 zt rocznie,

5) ztagodzenie skutku z pkt. 4 poprzez mozliwos¢ uzyskania przez ostatniego
uzytkownika wyptaty w kwocie 1.000 zi,

6) radykalne zwiekszenie ilosci pojazdéw wycofywanych z eksploataciji,

7) znaczne oddziatywanie na szarg strefe i istotne zwiekszenie konkurencyjnosci oferty
stacji demontazu w stosunku do szarej strefy,

8) skuteczne skierowanie strumienia pojazdow wycofanych z eksploatacji do stacji
demontazu - pozytywny wptyw na srodowisko poprzez ograniczenie demontazu pojazdow
poza stacjami,

9) promowanie i premiowanie pozytywnych zachowan (zakaz demontazu pojazdow poza
stacja, obowigzek ubezpieczenia OC posiadaczy pojazdow),

10) wyeliminowanie nieuczciwych firm ,sprzedajgcych” nieistniejgcq sieC zbierania
pojazdow.



Skierowanie pojazdow o wartosci
ujemnej/zerowej do stacji wprowadzajgcych
- zatozenia

1) Zastgpienie akcyzy podatkiem ekologicznym

2) Zniesienia obowigzku uiszczenia optaty recyklingowej przez osoby fizyczne
niebedace przedsiebiorcami, sprowadzajgce pojazdy z zagranicy (skreslenie art.
12 ust. 2 ustawy o recyklingu)

3) Zachowanie obowigzku zapewnienia sieci przez przedsiebiorcow
wprowadzajgcych pojazdy (w przypadku wprowadzajgcych do 1000 pojazdow
W ciggu — zachowana zostaje mozliwosC wptaty kwoty 500 zt w miejsce
realizacji obowigzku zapewnienia sieci) i obowigzujgcych obecnie sankcji z
tytutu niezapewnienia sieci.



Skierowanie pojazdow o wartosci
ujemnej/zerowej do stacji wprowadzajgcych
- zatozenia

4) rezygnacja z systemu doptat do demontazu

5) obowigzek przyjecia kazdego pojazdu przez prowadzacych stacje lub punkty
zbierania pojazdow, bedace w sieci wprowadzajgcych

6) mozliwos¢ odmowy przyjecia pojazdu przez prowadzgcego stacje demontazu
lub prowadzacego punkt | wskazania stacji demontazu lub punktu zbierania
pojazdow bedacych w sieci wprowadzajgcych pojazdy, w przypadku, gdy
przekazywany do stacji demontazu lub punktu zbierania pojazd miatby wartosc
ujemng (tzn. koszt jego demontazu oraz zagospodarowania odpadow
pochodzacych z pojazdu, przekracza korzysci uzyskane ze sprzedazy
odzyskanych czesci i surowcow) lub zerowa,.



Skierowanie pojazdow o wartosci
ujemnej/zerowej do stacji wprowadzajgcych
przewidywane skutki

1) zniesienie niezgodnosci przepisu art. 12 ust. 2 ustawy o recyklingu z
prawem Unii Europejskiej,

2) korzysci finansowe dla nastepujacych grup:

- producenci i importerzy nowych pojazdow: srednio 2.500 zt od kazdego
wprowadzonego pojazdu,

- importerzy uzywanych pojazdow - osoby fizyczne niebedace przedsiebiorcami
| przedsiebiorcy niezapewniajgcy sieci: srednio 1.775 2zt od kazdego
wprowadzonego pojazdu,

- importerzy uzywanych pojazdow — przedsiebiorcy zapewniajgcy siec: srednio
1.275 zt od kazdego wprowadzonego pojazdu,

3) zwiekszony import uzywanych aut z zagranicy (w tym takze tych w bardzo
ztym stanie technicznym),



Skierowanie pojazdow o wartosci
ujemnej/zerowej do stacji wprowadzajgcych
przewidywane skutki

4) obarczenie kosztami nowego podatku ekologicznego uzytkownikow
pojazdow w kwocie okoto 160 zt rocznie,

5) zwiekszenie ilosci pojazdow wycofywanych z eksploatacji zasilajgcych
szarg strefe,

6) dalsze pogarszanie sytuacji legalnie dziatajgcych stacji demontazu,
ktore moze nawet prowadzi¢ do likwidacji 2/3 z nich, w przypadku duzej
llosci pojazdow o wartosci ujemnej lub zerowej,

/) jezeli zniesienie akcyzy znalaztoby przetozenie na cene pojazdow, tzn.
jesli wskutek zniesienia akcyzy obnizeniu ulegnie cena pojazdu,
wowczas wptynetoby to na wzrost sprzedazy nowych aut.



Skierowanie pojazdow o wartosci
ujemnej/zerowej do stacji wprowadzajgcych-
nierozwigzane problemy

1) braku oddziatywania na szarg strefe (okoto 85% pojazdéw nadal

bedzie rozbierana w szarej strefie),

2) braku realizacji Dyrektywy 2000/53/WE w zakresie zbiorki i poddania

recyklingowi wszystkich pojazdéw wycofanych z eksploatacii,

3) funkcjonowania fikcyjnych sieci zbierania pojazdow.



Doptaty do demontazu bez ograniczen
pomocy de minimis - zatozenia

1) zastgpienie akcyzy podatkiem ekologicznym,

2) wszyscy wprowadzajgcy pojazdy (ij. producenci i importerzy, zardéwno
przedsigbiorcy jak i osoby fizyczne niebgdace przedsigbiorcami) wptacajg do
systemu kwote 500 zt (na konto NFOSIGW),

3) wprowadzajacy pojazdy zwolnieni zostajg z obowigzku zapewnienia sieci
zbierania pojazdow,

4) prowadzacy stacje demontazu, osiggajgcy wymagane poziomy odzysku i
recyklingu, otrzymuja z systemu (z NFOSiGW) rekompensate kosztow
poniesionych w zwigzku z zagospodarowaniem odpadow pochodzgcych z
pojazdow wycofanych z eksploatacji, w wysokosci 500 zt od kazdego przyjetego
pojazdu (rekompensata — jako zwrot kosztow nie stanowi pomocy
publicznej).



Doptaty do demontazu bez ograniczen
pomocy de minimis — przewidywane skutki

1) korzysci finansowe dla nastepujgcych grup:

- producenci i importerzy nowych pojazdow: srednio 2.000 zt od kazdego
wprowadzonego pojazdu,

- importerzy uzywanych pojazdow - osoby fizyczne niebedace przedsiebiorcami
| przedsiebiorcy niezapewniajgcy sieci: srednio 1.275 zt od kazdego
wprowadzonego pojazdu ,

- importerzy uzywanych pojazdow — przedsiebiorcy zapewniajgcy siec: srednio
775 zt od kazdego wprowadzonego pojazdu,

2) zwiekszony import uzywanych aut z zagranicy (w tym takze tych w bardzo
ztym stanie technicznym),



Doptaty do demontazu bez ograniczen
pomocy de minimis — przewidywane skutki

3) jednakowe warunki dziatania dla wszystkich przedsiebiorcow prowadzgcych
stacje demontazu i urzeczywistnienie zasady proporcjonalnego podziatu
srodkéw recyklingowych (wg zasady im wieksza ilos¢ przetworzonych odpadoéw,
tym wyzsza kwota rekompensaty),

4) obarczenie kosztami nowego podatku ekologicznego uzytkownikow pojazdow
w kwocie okoto 160 zt rocznie,

5) zwiekszenie ilosci pojazdoéw wycofywanych z eksploatacji zasilajgcych szarg
strefe,

6) jezeli zniesienie akcyzy znalaztoby przetozenie na cene pojazdow, tzn. jesli
wskutek zniesienia akcyzy obnizeniu ulegnie cena pojazdu, wowczas
wptynetoby to na wzrost sprzedazy nowych aut,

7) wyeliminowanie nieuczciwych firm ,sprzedajacych” nieistniejgcg sieC
zbierania pojazdow.



Doptaty do demontazu bez ograniczen
pomocy de minimis —
nierozwigzane problemy

1) braku oddziatywania na szarg strefe (ponad 80% pojazdéw nadal

bedzie rozbierana w szarej strefie),

2) braku realizacji Dyrektywy 2000/53/WE w zakresie zbiorki i poddania

recyklingowi wszystkich pojazdéw wycofanych z eksploatacii.



Syster

war

,1000 za 1000" jako optymalny
jant finansowania recyklingu

Skutki ekonomiczne w odniesieniu do jednego pojazdu w poszczegdinych wariantach

Producenci i importerzy
Wariant nowych pojazdoéw Uzytkownicy pojazdow Importerzy uzywanych pojazdow
I +2500zt -160zt rocznie +1275zk
-160zt rocznie, +1275zt osoby fizyczne,
ewentualna kompensata do +775zt w przypadku przedsiebiorcow
1 +2000zt 500zt za pojazd zapewniajacych sieé
-160zt rocznie +775zt osoby fizyczne,
ewentualna kompensata do +275zt w przypadku przedsiebiorcow
Il +1500zt 1000zt nie mniej niz 500zt zapewniajgcych siec
+1775zt osoby fizyczne,
+1275zt w przypadku przedsiebiorcéw
\% +2500zt -160zt rocznie zapewniajgcych sie¢
+1275zt osoby fizyczne,
+775zt w przypadku przedsiebiorcow
V +2000zt -160zt rocznie zapewniajgcych sie¢




Okreslenie warunkow
kwalifikujgcych pojazd jako odpad

Mozliwe sq w tym zakresie dwa rozwigzania:

A.  Okreslenie w ustawie z dnia 20 stycznia 2005 r. o recyklingu
pojazdow wycofanych z eksploatacji, warunkow technicznych,
ktorych niespetnienie pozwoli zakwalifikowac pojazd jako wycofany
Z eksploatacji, czyli opad.

B. Okreslenie w ustawie z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu
drogowym (t.j.: Dz.U. z 2005 r. Nr 108, poz. 908 z pozn. zm.)
warunkow, ktorych zaistnienie bedzie powodowato, iz pojazd nie
bedzie mogt byc dopuszczony do ruchu.



Uporzadkowanie systemu CEPIK

Nalezy stworzyc instrumenty zachecajace wtascicieli do wyrejestrowania pojazdow na
podstawie art. 79 ust. 5 ustawy Prawo o ruchu drogowym (trwata i zupetna utrata bez
zmiany w zakresie wtasnosci).

Konieczna bytaby zmiana art. 79 ust. 6 ustawy Prawo o ruchu drogowym
okreslajacego delegacje do wydania przepisow wykonawczych okreslajacych
szczegotowo  wysokos¢ optaty za wyrejestrowanie pojazdu w  przypadku
udokumentowania trwatej i zupetnej utraty pojazdu. Ponadto nalezatoby zmienic
dotychczasowe zasady wyliczania optaty, niezwykle dzis skomplikowanych, i okreslenia
statych stawek, ktorych wysokosc bytaby uzalezniona przede wszystkich od terminu, w
jakim od momentu wejscia w zycie nowych przepisow, wtasciciel ztozytby wniosek o
wyrejestrowanie pojazdu.

Przyktadowo:

W ciagu pierwszych 3 miesiecy od momentu wejscia w zycie nowych przepisow powinna
to by¢ symboliczna kwota na poziomie okoto 50 ztotych, w ciggu 6 miesiecy (po uptywie
3 miesiecy) - 100 zt, po uptywie 6 miesiecy - 700 zt.



Wprowadzenie sankcji za
niezarejestrowanie/nieprzerejestrowanie
pojazdu

Niezbedne jest wprowadzenie sankcji za niedopetnienie obowigzku
rejestracji pojazdu w ustawowym terminie.

Rejestracja pojazdu nie powinna bycC uzalezniona od przedstawienia
zaswiadczenia o pozytywnym wyniku badania technicznego tak, jak ma to
miejsce obecnie. Tzn. pojazd powinien zostac zarejestrowany przez organ, zas
od przedstawienia zaswiadczenia o pozytywnym wyniku badania technicznego
pojazdu, powinno byc uzaleznione wydanie dowodu rejestracyjnego.

Powinny byc¢ honorowane zaswiadczenia o wynikach badan technicznych
pojazdu, wystawione przez uprawnione instytucje innych krajow
cztonkowskich Unii Europejskiej.

W celu poprawienia bezpieczenstwa ruchu drogowego, kazdy pojazd
powinien byc¢ kierowany na dodatkowe badania techniczne w przypadku, gdy z
dokumentow zakupu wynika, ze pojazd zostat nabyty jako uszkodzony.



Wprowadzenie sankcji za
niezarejestrowanie/nieprzerejestrowanie
pojazdu

Konieczne zmiany w przepisach okreslajacych kompetencje i obowigzki
stuzb kontrolnych takich jak inspekcja ochrony srodowiska (w trakcie kontroli
miejsc, w ktorych dokonywana jest naprawa lub rozbiorka pojazdu,
kontrolujacy powinien takze sprawdzac stan prawny pojazdu, tzn. kto jest
jego wtascicielem i czy ewentualne zmiany osoby wtasciciela zostaty zgtoszone
do wtasciwych organow i odnotowane w rejestrze).

Nalezy upowaznic i zobowigzac organy rejestrujace pojazdy do zgtaszania
przypadkow popetnienia wykroczenia w sytuacji, gdy po zgtoszeniu zbycia
pojazdu nie nastgpito zgtoszenie nabycia/rejestracji pojazdu w przewidzianym
ustawowo terminie.

Policja zas i Straz Miejska powinny sprawdzac realizacje opisanych wyzej
obowiazkow podczas rutynowych kontroli pojazdow i kazdorazowo, w
przypadku stwierdzenia ich niedopetnienia, egzekwowac ich realizacje oraz
wyciggac stosowne konsekwencje wynikajace z przepisow.



Uproszczenie procedury zwigzanej z
przekazaniem pojazdu do stacji demontazu

Procedura zwiazana z przekazaniem pojazdu do demontazu powinna byc
uproszczona tak, aby wtasciciel pojazdu miat mozliwosc zatatwienia wszelkich
formalnosci w stacji demontazu.

Przekazane przez prowadzacego stacje, do organu prowadzacego rejestr
pojazdow, zaswiadczenie o demontazu lub zaswiadczenie o przyjeciu pojazdu
niekompletnego, powinno prowadzic do wyrejestrowania pojazdu
z urzedu, bez koniecznosci sktadania przez wtasciciela odrebnego wniosku.

Docelowo nalezy dazyc do informatyzacji systemu tak, by w przysztosci
informacje o przekazaniu pojazdu do demontazu mogty byc przekazywane ze
stacji demontazu do organow drogg elektroniczna.



DZIEKUJE ZA UWAGE
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