ST OWARZY S ZENITE

Al., Jerozeolimskie 202, 02—486 WARSZAWA

.'l.

Aktualny stan recyklingu pojazdow w Polsce.

Najistotniejsze zmiany proponowane przez UE

Adam Matyszko
Prezes FORS

Poznan 17-19 pazdziernik 2023 r.




Centralna Ewidencja
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Aktualny stan recyklingu pojazdéw w Polsce

* Na dzien 30 czerwca 2023 r. w Polsce byto zarejestrowanych
41 145 813 pojazdow.

* \WW pierwszym potroczu do stacji demontazu trafito 222 261 pojazdow.

* Wedtug danych CEP pojazddéw nieubezpieczonych na dzien 30 czerwca
2023 r. byto 14 557 919 szt.

* Wedtug danych CEP pojazdéw bez waznego przegladu technicznego
byto 18 112 632 szt.

» Sredni wiek pojazdow wycofywanych z eksploatacji wynosi ok. 21 lat.
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Wyrejestrowanie 2014* 2015* 2016* 2017** 2018 ** 2019** 2020** 2021** 2022** pierwsze pélrocze
%ﬁ"fgg&ﬁ‘z NA 354768 | 352382 | 328867 | 499871 | 423315 384 412 306 313 364 492 318 063 159 001
DEMONTAZ Z URZEDU 90 062 107 706 85 494 10178 | 130004 130 471 138524 163 990 142 071 63 260

Razem:| 444 830 460088 | 414 361 | 510049 | 553319 514 883 444 837 528 482 460 134 222 261
KRADZIEZ 11524 10 298 10 140 0234 8183 8 394 8094 8 503 7 659 4322
TRWALA UTRATA 1 567 4007 2501 494 411 391 199 239 201 121
Razem: 13091 14 305 2501 9728 8594 8785 8293 8 742 7 950 4443
WYWOZ ZA GRANICE 12 093 10019 42 216 44 867 17191 30 337 9603 17 561 53 006 13 589
ZNISZCZENIE ZA
GRANICA 2 650 2814 2061 2 058 2243 2032 1131
EE‘LENSIEEAC‘]AZA 4 887 37 768 43 415 36 751 61721 70 779 33 552
Razem: 12 093 10019 42 216 52 404 57773 76713 48 412 81525 125 817 48 272
RAZEM 470 014 | 484 412 | 469 218 | 572181 | 619686 600 381 501542 618 749 593901 274 976
*- dane z systemu CEPIK 1.0 * CEPIK 2.0
. . . . . Stan na 30 czerwiec Réznica pomiedzy
Dane CEPIK Stan na 31 grudzien 2021 r. | Stan na 31 grudzien 2022 r. Réinica pomiedzy 2021-2022 2023 r. 2022-2023
Pojazdy zarejestrowane: 38 929 815 39920 039 + 990 224 41 145 813 +1225 774
Pojazdy archiwalne: 9927019 10 291 584 + 364 565
Pojazdy nieubezpieczone: 13 730 312 14 592 297 + 861985 14 557 919 -34 378
Pojazdy bez waznego
. ] 16 339 552 15618 718 -720834 18 112 632 +2 493914
przegladu technicznego:
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Aktualny stan recyklingu pojazdoéw w Polsce

lloé¢ stacji demontazu zarejestrowanych w BDO wynosi 864 szt. E D E

lloS¢ punktow zbierania pojazdow zarejestrowanych w BDO wynosi 71 szt.
W latach 2023/24/25 wiekszosS¢ wydanych decyzji wygasnie.

W latach 2019 i 2020 Polska osiggneta zawyzone poziomy odzysku i recyklingu 120% odzysku
118% recyklingu. W roku 2021 97% odzysku 95% recyklingu. Do strzepienia trafito 18% masy
pojazdow przyjetych do stacji demontazu.

Baza danych w BDO jest weryfikowana z op6znieniem, szereg btednych danych powoduje, ze nie
mamy informacji na podstawie ktorych mozna oceniC faktyczne wyniki poziomow odzysku i
recyklingu.

Szara strefa w branzy oscyluje na poziomie 50% - 60%
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legalne stacje demontazu
punkty zbierania pojazdow
(bez prawa demontazu)

strzepiarki karoserii

zaktady przetwarzania
baterii i akumulatorow
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Reuse/recovery rate and reuse/recycling rate for end-of-iife vehicles, 2019

% of weight of vehides

Polska liderem recyklingu pojazdow w Europie?
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EU totals estimated by Eurostat.
2018 data for Romania amd Malta; 2017 data for lceland
Countries are ranked in decreasing order by reuse/recovery rate for end-of-life vehidles.

Sowrce: Eurostat (omling data code: enmv_waseht)

&
e
&g
R0
&e
&
r
1y

&
%y
Yo
i

Reuse/recovery rate and reuse/recycling rate for end-of-life vehicles, 2020 (<>)
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Parlament Europejski

Najistotniejsze zmiany proponowane przez UE

Projekt rozporzadzenia UE, ktore ma zastgpic Dyrektywe
2000/53/WE | 2005/64/WE.

* Projekt opublikowano 13 lipca | jest aktualnie konsultowany.

* Rozporzadzenie dziata bezposrednio w kazdym kraju UE.

https://eur-lex.europa.eu/legal-content/PL/TXT/?uri=COM%3A2023%3A451%3AFIN



https://eur-lex.europa.eu/legal-content/PL/TXT/?uri=COM%3A2023%3A451%3AFIN
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Parlament Europejski

Najistotniejsze zmiany proponowane przez UE cd.

Dyrektywy 2000/53/WE i 2005/64/WE majg zastosowanie wylacznie do pojazdow pasazerskich (M1) ilekkich pojazdéw uzytkowych (N1), ktore
stanowig okoto 85 % wszystkich pojazddéw zarejestrowanych w Unii. Pozostate pojazdy, czyli pojazdy dwu- itrojkotowe, samochody ciezarowe, autobusy
i przyczepy, nie podlegajg zadnym przepisom Unii, jezeli chodzi o ich ekoprojekt i zarzadzanie nimi na etapie wycofywania z eksploatacji. Z tego wzgledu w celu
zapewnienia ram o obiegu zamknietym w odniesieniu do wszystkich pojazdéw zarejestrowanych w Unii, w tym w odniesieniu do ich racjonalnego ekologicznie
przetwarzania, jak réwniez w celu zapobiegania fragmentacji jednolitego rynku, niniejsze rozporzgadzenie powinno mie¢ zastosowanie nie tylko do pojazdow
kategorii M1 i N1, ale réwniez czesciowo do okreslonych pojazdow kategorii L (L3e-L7e), do pojazdéw ciezkich iich przyczep (M2, M3, N2, N3, O). Brakuje
kompleksowych informacji na temat przetwarzania takich pojazdéw w Unii po ich wycofaniu z eksploatacji, co uniemozliwia zastosowanie do tych pojazdow tego
samego systemu co system majacy zastosowanie do pojazdéw kategorii M1 i N1 po wejSciu w zycie niniejszego rozporzadzenia. Wymogi dotyczgce zbierania
pojazdow wycofanych z eksploatacji, ich obowigzkowego dostarczania do uprawnionych zaktadow przetwarzania do celow przetwarzania, jak rowniez ich
oczyszczania z substancji szkodliwych powinny jednak miec¢ zastosowanie do pojazdow kategorii L (L3e-L7e) oraz do pojazdéw ciezkich i ich przyczep (M2, M3,
N2, N3, O). W celu utatwienia przetwarzania tych pojazdéw wycofanych z eksploatacji ich producenci powinni by¢ zobowigzani do dostarczania informacji na
temat usuwania izastepowania czesci, komponentow i materiatbw pochodzacych ztakich pojazdow. Co wiecej, przepisy regulujgce rozszerzong
odpowiedzialnos¢ producenta powinny mie¢ zastosowanie do tych kategorii pojazdéw i obejmowac koszty ich zbierania i oczyszczania z substancji szkodliwych

na etapie wycofywania z eksploataciji.




arlament Europejski

Najistotniejsze zmiany proponowane przez UE cd.

* Rozszerzenie zakresu obowigzywania rozporzadzenia o pojazdy ciezarowe
| motocykle.

* Doprecyzowanie definicji pojazdu wycofanego z eksploatacii.

e Zobowigzanie producentow do stosowania w pojazdach tworzyw sztucznych
pochodzacych z recyklingu.

e Zobowigzanie do gtebszego demontazu pojazdow, z ktorych karoseria nie trafia
do strzepiarki zapewniajace] odpowiednig separacje poszczegolnych
materiatow.

» Zobowiagzanie do oznaczania pochodzenia czesci wymontowanych z pojazdu.

 Proba zapewnienia zwrotu kosztow demontazu elementow ekonomicznie
nieuzasadnionych.




Parlament Europejski

Najistotniejsze zmiany proponowane przez UE cd.

KRYTERIA SLUZACE DO OKRESLANIA, CZY POJAZD UZYWANY JEST POJAZDEM WYCOFANYM Z EKSPLOATACJI

CZESCA . ) )
KRYTERIA OCENY MOZLIWOSCI NAPRAWY POJAZDOW
1. Naprawa pojazdu jest niemozliwa z technicznego punktu widzenia, jesli spetnia on co najmniej jeden z nastepujacych kryteriow:

a) zostat pociety na kawatki lub rozebrany;

b) zostat zaspawany lub zamkniety z wykorzystaniem pianki izolacyjnej;

c) zostat catkowicie spalony do tego stopnia, ze komora silnika lub przedziat pasazerski zostaty zniszczone;

d) zostat zanurzony w wodzie do poziomu powyzej tablicy rozdzielczej;

e) nie mozna naprawi¢ ani wymienic jednego lub kilku z ponizszych komponentéw pojazdu:

0] komponentéw tgczacych z podtozem (takich jak opony i kota), zawieszenia, uktadu kierowniczego, uktadu hamulcowego i ich komponentéw sterujgcych;
(ii) mocowan i potgczen siedzen;

(iif) poduszek powietrznych, napinaczy wstepnych, paséw bezpieczenstwa i ich peryferyjnych komponentéw eksploatacyjnych;

(iv) karoserii i podwozia pojazdu;

komponenty konstrukcyjne i zabezpieczajgce majg wady techniczne, ktére sg nieodwracalne i sprawiajg, ze nie mozna ich wymienic, takie jak starzenie sie metalu, liczne pekniecia
podktaddw lub nadmierna korozja perforacyjna;
0) naprawa wymaga wymiany silnika, skrzyni biegéw, karoserii lub zespotu podwozia, skutkujgcej utratg pierwotnej identyfikacji pojazdu.
2. Naprawa pojazdu jest niemozliwa z ekonomicznego punktu widzenia, jezeli jego wartos¢ rynkowa jest nizsza niz koszt niezbednych napraw koniecznych do przywrécenia go w Unii do stanu
technicznego, ktéry bytby wystarczajgcy do uzyskania Swiadectwa zdatnosci do ruchu drogowego w panstwie cztonkowskim, w ktérym pojazd byt zarejestrowany przed naprawa.
3. Naprawe pojazdu mozna uzna¢ za niemozliwg z technicznego punktu widzenia, gdy:

a) zostat on zanurzony w wodzie do poziomu ponizej tablicy rozdzielczej i uszkodzeniu ulegt silnik lub uktad elektryczny;

b) nie sg do niego przymocowane drzwi;

c) paliwo lub pary paliwa wyciekly, stwarzajac ryzyko pozaru i wybuchu;

d) gaz wyciekt z uktadu gazu ptynnego, stwarzajgc ryzyko pozaru i wybuchu;

e) ptyny eksploatacyjne (paliwo, ptyn hamulcowy, ptyn zapobiegajacy zamarzaniu, kwas akumulatorowy, ciecz chtodzaca) wyciekty, stwarzajac ryzyko zanieczyszczenia wody; lub

hamulce i komponenty uktadu kierowniczego sg nadmiernie zuzyte.
Jezeli jeden z tych warunkéw jest spetniony, przeprowadza sie indywidualng ocene techniczng w celu ustalenia, czy stan techniczny pojazdu bytby wystarczajgcy do uzyskania Swiadectwa zdatnosci do
ruchu drogowego w panstwie cztonkowskim, w ktérym pojazd byt zarejestrowany przed naprawa.
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Najistotniejsze zmiany proponowane przez UE cd.

MINIMALNE WYMOGI DOTYCZACE OCZYSZCZANIA Z SUBSTANCJI SZKODLIWYCH

1. Z pojazdu wycofanego z eksploatacji usuwa sie nastepujace ptyny i ciecze, chyba ze sg one niezbedne w czesciach przeznaczonych do ponownego uzycia:
a) paliwo;

b) olej silnikowy;

C) olej przektadniowy;

d) olej ze skrzyni biegow;

e) olej hydrauliczny;

f) ptyny chiodzace;

0) ptyn przeciwzamarzajacy;

h) ptyny hamulcowe;

i) plyny z systemu klimatyzacji; oraz

)] wszelkie inne ptyny znajdujgce sie w pojezdzie wycofanym z eksploataciji.

Pojemniki zbiorcze oznakowuje sie w sposOb wskazujgcy rodzaj cieczy, ktéra sie w nich znajduje, i przechowuje sie je oddzielnie od siebie w bezpiecznym miejscu, zgodnym z czescig A niniejszego
zalgcznika, aby zapobiec przypadkowemu rozlaniu, wyciekowi lub nieupowaznionemu dostepowi do nich.
2. Z pojazdow wycofanych z eksploatacji nalezy usung¢ nastepujgce komponenty, czesci i materiaty:

a) poduszki powietrzne, zbiorniki gazu ptynnego (LPG), zbiorniki sprezonego gazu ziemnego (CNG), zbiorniki wodoru i wszelkie inne potencjalnie wybuchowe czesci i komponenty nalezy
zneutralizowac;

b) systemy klimatyzacji i czynniki chtodnicze przetwarza sie zgodnie z rozporzadzeniem (UE) nr 517/2014;

c) komponenty zidentyfikowane jako zawierajace rte¢ oddziela sie podczas przetwarzania, tak aby stanowity mozliwy do zidentyfikowania strumien, ktory bezpiecznie sie unieruchamia

i unieszkodliwia zgodnie z art. 17 dyrektywy 2008/98/WE;

d) materiaty zawierajgce substancje, o ktérych mowa w art. 5 ust. 2, ktére musza by¢ oznakowane zgodnie z zatgcznikiem Ill, oddziela sie podczas przetwarzania, tak aby stanowity mozliwy do

zidentyfikowania strumien, ktéry bezpiecznie sie unieruchamia i unieszkodliwia zgodnie z art. 17 dyrektywy 2008/98/WE.
Wszystkie czesci, komponenty i materialy zebrane podczas oczyszczania z substancji szkodliwych przechowuje sie w wyznaczonych pojemnikach. Pojemniki zbiorcze powinny byé zaopatrzone w etykiety
wskazujace rodzaj komponentéw, czesci i materiatéw, ktére sie w nich znajduja, i przechowywane w bezpiecznym miejscu zgodnie z czescig A, aby zapobiec przypadkowemu rozlaniu, wyciekowi lub
nieupowaznionemu dostepowi do nich.

3. Rejestrowane sg nastepujace informacje dotyczace oczyszczania z substancji szkodliwych pojazdéw wycofanych z eksploatacii:

a) data i godzina operacji oczyszczania z substancji szkodliwych;

b) rodzaj przeprowadzanej operacji oczyszczania z substancji szkodliwych;

c) ilos¢ i charakter odpadoéw oczyszczonych z substancji szkodliwych, w tym materiaty i zanieczyszczenia, ktére zostaly usuniete lub zneutralizowane;
d) w stosownych przypadkach nazwa i dane kontaktowe przewoznika odpadéw;

e) dane kontaktowe ostatecznego miejsca unieszkodliwiania odpadéw zebranych podczas procesu oczyszczania z substanciji szkodliwych.
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Najistotniejsze zmiany proponowane przez UE cd.

OBOWIAZKOWE USUWANIE CZESCI | KOMPONENTOW Z POJAZDOW WYCOFANYCH Z EKSPLOATACJI

1. Baterie do pojazdow elektrycznych;

2. Silniki elektryczne (e-drive), w tym ich ostony i wszelkie powigzane jednostki sterujgce, okablowanie oraz inne czesci, komponenty i materiaty;

3. baterie SLI w rozumieniu art. 3 pkt 12 rozporzadzenia (UE) 2023/**** [w sprawie baterii i zuzytych baterii];

4. Silniki;

5. Katalizatory:

6. Przekladnie;

7. Szyby przednie, okna tylne i boczne wykonane ze szkia;

8. Kota:

9. Opony;

10. Tablice rozdzielcze;

11. Bezposrednio dostepne czesci urzgdzenia informacyjno-rozrywkowego, w tym kontrolery dzwieku, nawigacji i multimediow, w tym wyswietlacze o powierzchni wiekszej niz 100 centymetréw
kwadratowych;

12. Reflektory, w tym ich nastawniki;

13. Wigzki przewodow;

14. Zderzaki;

15. Pojemniki na ptyny;

16. Wymienniki ciepta;

17. Wszelkie inne komponenty metalowe z jednosktadnikowego materiatu, ciezsze niz 10 kg;

18. Wszelkie inne komponenty z tworzyw sztucznych z jednosktadnikowego materiatu, ciezsze niz 10 kg;

19. Komponenty elektryczne i elektroniczne:

przeksztattniki pojazdéw elektrycznych;

ptytki obwodow drukowanych o powierzchni wiekszej niz 10 cm2;
panele fotowoltaiczne o powierzchni wiekszej niz 0,2 m2;

moduly sterujace i skrzynki zaworowe do automatycznej skrzyni biegow.
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Najistotniejsze zmiany proponowane przez UE cd.

KOMPONENTY | CZESCI, KTORE NIE MOGA BYC PONOWNIE UZYTE

1. Moduly poduszek powietrznych, w tym worki, naboje pirotechniczne, elektroniczne moduty sterujace i czujniki
pomiarowe.

2. Systemy filtrujgce emisje spalin (np. katalizatory, filtry czastek statych).
3. Ttumiki wydechu.

4. Automatyczne lub statyczne zestawy pasow bezpieczenstwa, w tym pasy, klamry, blokady automatyczne
| pirotechniczne napinacze pasow.

5. Siedzenia w przypadkach, w ktorych wbudowane w nie sg punkty kotwiczenia pasow bezpieczenstwa lub
poduszki powietrzne.

6. Zestawy zamka kierownicy zamontowane na kolumnie kierownicy.
7. Immobilizery, w tym transpondery i elektroniczne moduty sterujace.




Uwagi FORS do projektu.

1. W projekcie nie ma zadnego rozwigzania ktore zapewni, ze wszystkie pojazdy wycofane
z eksploatacji trafig do certyfikowanych zaktadow przetwarzania - stacji demontazu.

2. W projekcie sg opisane bardzo niejasno zasady finansowania wartosci ujemnej
przetwarzanego odpadu (pojazdu lub jego elementéw) - majgc na uwadze rézne uwarunkowania
w 27 krajach i bezposrednie oddziatywanie rozporzadzenia, kwestie finansowe beda jednym
z najwiekszych problemow do rozwigzania - trzeba pamieta¢ aby nie zaktocaty one
konkurencyjnosci i byly dostepne wszystkim prowadzgcym  oficjalne zaktady demontazu
pojazdéw wycofanych z eksploatac;i.

3. Projekt nie wskazuje precyzyjnie kto odpowiada za osiggniecie celéw - poziomdow odzysku
i recyklingu. W Polsce za osiggniecie poziomdw odpowiadajg finansowo wszyscy prowadzgcy
stacje demontazu, nie ma znaczenia czy dziatajg w imieniu producenta czy tez wytacznie we
wtasnym.




Uwagi FORS do projektu cd.

4. Wykaz czesci ktorych nie mozna uzy( jest sprzeczny z zasadg jak najwiekszego powtdrnego uzycia, ponadto
eliminuje z rynku pojazdy dla ktérych zaprzestano produkcji czesci zamiennych z wykazu.

5. Definicja pojazdu wycofanego z eksploatacji. Nie mozna uznad, ze pojazd jest odpadem bo wymaga wymiany
skrzyni biegéw lub silnika, ktore sg czeSciami zamiennymi, nowymi lub uzywanymi i ich zastosowanie powoduje
przedtuzenie zycia produktu. Czy prawie nowy zarejestrowany pojazd, ktéry z réznych przyczyn przez 2 lata nie
miat aktualnych badac technicznych nalezy uznad, ze jest odpadem - za daleko idgca restrykcja.

6. Zobowigzanie do uzywania przy produkcji nowych pojazdow tworzywa sztucznego pochodzacego
z odpadu, powoduje, ze w przysztosci za te tworzywa nie otrzymamy odpowiedniej zapfaty, przez co nie bedzie
demontowany i trafi do odzysku energii lub do unieszkodliwiania - sktadowisko.

7. Proces demontazu pojazdu jest roztozony w czasie - w jaki sposob wpisa¢ doktadng godzine demontazu?
Projekt przewiduje prowadzenie ewidencji demontazu z okreslenia daty i godziny.
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Dziekuje za uwage.

Adam Matyszko
Prezes FORS

E-mail: prezes@fors.pl
Telefon: 602 711 991

Poznan 17-19 pazdziernik 2023 r.
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