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Wymogi w zakresie obiegu zamkni¢tego w odniesieniu do projektowania
pojazdow oraz zarzgdzania pojazdami wycofanymi z eksploatacji

Rezolucja ustawodawcza Parlamentu Europejskiego z dnia 18 czerwca 2026 r. w
sprawie wniosku dotyczacego rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady

w sprawie wymogow w zakresie obiegu zamknietego w odniesieniu do projektowania
pojazdow i w sprawie zarzadzania pojazdami wycofanymi z eksploatacji, zmieniajacego
rozporzadzenia (UE) 2018/858 i 2019/1020 oraz uchylajacego dyrektywy 2000/53/WE
12005/64/WE (COM(2023)0451 — C9-0308/2023 — 2023/0284(COD))

(Zwykla procedura ustawodawcza: pierwsze czytanie)

Parlament Europejski,

— uwzgledniajac wniosek Komisji przedstawiony Parlamentowi Europejskiemu 1 Radzie
(COM(2023)0451),

— uwzgledniajac art. 294 ust. 2 oraz art. 114 Traktatu o funkcjonowaniu Unii
Europejskiej, zgodnie z ktérymi wniosek zostat przedstawiony Parlamentowi przez
Komisje (C9-0308/2023),

— uwzgledniajac opini¢ Komisji Prawnej w sprawie proponowanej podstawy prawnej,

— uwzgledniajac art. 294 ust. 3 oraz art. 114 1 art. 192 ust. 1 Traktatu o funkcjonowaniu
Unii Europejskiej,

— uwzgledniajac opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego z dnia 14
grudnia 2023 r.!,

— po konsultacji z Komitetem Regionow,

— uwzgledniajac wstepne porozumienie zatwierdzone przez komisje przedmiotowo
wlasciwe na podstawie art. 75 ust. 4 Regulaminu oraz przekazane pismem z dnia 25
lutego 2026 r. zobowigzanie przedstawiciela Rady do zatwierdzenia stanowiska
Parlamentu, zgodnie z art. 294 ust. 4 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskie;,

— uwzgledniajac art. 60 i art. 41 Regulaminu,

— uwzgledniajac wspolne posiedzenia Komisji Ochrony Srodowiska Naturalnego,
Klimatu i Bezpieczenstwa Zywnos$ci, Komisji Rynku Wewngtrznego i Ochrony

! Dz.U. C, C/2024/1593, 5.3.2024, ELI: http://data.europa.eu/eli/C/2024/1593/0j.



Konsumentoéw zgodnie z art. 59 Regulaminu,
— uwzgledniajac opini¢ przedstawiong przez Komisje Transportu i Turystyki,

— uwzgledniajge sprawozdanie Komisji Ochrony Srodowiska Naturalnego, Klimatu i
Bezpieczenstwa Zywnosci oraz Komisji Rynku Wewnetrznego i Ochrony
Konsumentow (A10-0158/2025),

1. przyjmuje ponizsze stanowisko w pierwszym czytaniu?;

2. zwraca si¢ do Komisji o ponowne przekazanie mu sprawy, jesli zastapi ona pierwotny
wniosek, wprowadzi w nim istotne zmiany lub planuje ich wprowadzenie;

3.  zobowigzuje swoja przewodniczacg do przekazania stanowiska Parlamentu Radzie 1
Komisji, a takze parlamentom narodowym.

2 Niniejsze stanowisko zastepuje poprawki przyjete dnia 9 wrzesnia 2025 r. (Teksty
przyjete, P10 TA(2025)0168).



P10_TC1-COD(2023)0284

Stanowisko Parlamentu Europejskiego przyjete w pierwszym czytaniu w dniu 18
czerwca 2026 r. w celu przyjecia rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
2026/... w sprawie wymogow w zakresie obiegu zamknie¢tego w odniesieniu do
projektowania pojazdow oraz gospodarowania pojazdami wycofanymi z eksploatacji,

zmieniajace rozporzadzenia (UE) nr 168/2013, (UE) 2018/858, (UE) 2019/1020 i (UE)
2023/1542 oraz uchylajace dyrektywy 2000/53/WE i 2005/64/WE

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIE]J,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczegolnosci jego art. 114

iart. 192 ust. 1, w zwigzku 7 art. 14-36 niniejszego rozporzqdzenia,
uwzgledniajac wniosek Komisji Europejskie;j,

po przekazaniu projektu aktu ustawodawczego parlamentom narodowym,



uwzgledniajgc opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego!,
po konsultacji z Komitetem Regionow,

stanowigc zgodnie ze zwykla procedurg ustawodawcza?,

! Dz.U.C, .., ELIL ....
2 Stanowisko Parlamentu Europejskiego z dnia 18 czerwca 2026 r.



a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1

Komunikat Komisji z dnia 11 grudnia 2019 r. w sprawie Europejskiego Zielonego
Ladu ustanawia europejska strategie na rzecz wzrostu, ktorej celem jest
przeksztatcenie Unii w sprawiedliwe 1 prosperujace spoleczenstwo zyjace

W nowoczesnej, zasobooszczednej 1 konkurencyjnej gospodarce, ktéra najpozniej do
2050 r. osiagnie zerowy poziom emisji gazow cieplarnianych netto i w ramach ktore;j
wzrost gospodarczy bedzie oddzielony od wykorzystania zasobow naturalnych. Aby
polityka Unii dotyczaca produktow przyczyniata si¢ do obnizenia emisji dwutlenku
wegla na poziomie globalnym, nalezy zapewnic, aby produkty wprowadzane do
obrotu i sprzedawane w Unii byly pozyskiwane, wytwarzane i przetwarzane na

etapie ich wycofywania z eksploatacji w sposdb zrownowazony.



2

Sektor motoryzacyjny odpowiada za znaczng cze$¢ zuzycia energii 1 zasobow
materialnych w Unii, a tym samym w duzym stopniu przyczynia si¢ do powstawania
gazow cieplarnianych. Produkcja w panstwach trzecich pojazdow, ktore sa
wprowadzane do obrotu na rynku Unii przyczynia si¢ do globalnej emisji gazoéw
cieplarnianych, ktora z kolei wywiera negatywny wptyw na §rodowisko w Unii.
Jednym z warunkoéw niezbednych do osiggniecia celu neutralnosci klimatyczne;j

do 2050 r. jest przej$cie od stosowania w pojazdach paliw kopalnych do mobilnosci
bezemisyjnej, jak przewidziano w pakiecie ,,Gotowi na 55”. Zmniejszy to emisj¢
gazdw cieplarnianych z sektora motoryzacyjnego zwigzanych z etapem uzytkowania
pojazdow. Sektor motoryzacyjny jest jednym z najwiekszych uzytkownikow
pierwotnego aluminium, pierwotne;j stali i pierwotnych tworzyw sztucznych w
zwigzku z wytwarzaniem nowych pojazdéw wprowadzanych do obrotu na rynku
Unii. Moze to znaczaco oddziatywac na srodowisko w zwiazku z zapotrzebowaniem
na energie niezbedna do wydobycia i przetworzenia tych materiatow. Slad
srodowiskowy zwigzany z wytwarzaniem nowych pojazdéw moze wzrasta¢ wraz

z trwajacg elektryfikacja floty, stalym wzrostem wielkosci i wagi pojazdow, a takze
z powodu powszechniejszego wykorzystania i zfoZonosci elektroniki w przysztych
modelach, przy czym oba te procesy wymagaja znaczacej ilosci surowcow
krytycznych i strategicznych oraz metali szlachetnych takich jak miedZ i metale ziem
rzadkich. W wyniku tych zmian etap produkcji moze zacza¢ odznaczac si¢ wigkszym
sladem srodowiskowym niz etap uzytkowania pojazdow, a europejska branza
samochodowa moZe stawad sie coraz bardziej zalezna od importu surowcow

krytycznych i podatna na zakldcenia dostaw, ze szkodgq dla jej konkurencyjnosci.



Co wigcej, obecne wymogi w prawie Unii dotyczace gospodarowania odpadami
skutkujg niewystarczajacym poziomem odzysku zasoboéw z pojazdéw wycofanych
z eksploatacji oraz istnieje duzy potencjat w zakresie zwigkszenia ilo$ci 1 jakosci
czesci, komponentdéw 1 materialow przeznaczonych do naprawy, ponownego uzycia,
regeneracji, odnowienia, modyfikacji lub recyklingu pochodzacych z pojazdow
uzytkowanych i 7 pojazdow wycofanych z eksploatacji. Aby wyeliminowac ten
wplyw na srodowisko i przyczyni¢ si¢ do obnizenia emisyjnosci sektora, a takze
wesprze¢ konkurencyjnosé poprzez zwiekszenie odpornosci sektora
motoryzacyjnego, nalezy usprawni¢ funkcjonowanie jednolitego rynku

oraz przyspieszy¢ przechodzenie sektora motoryzacyjnego na gospodarke o obiegu
zamknig¢tym. Jest to zgodne z komunikatem Komisji z dnia 11 marca 2020 r.

w sprawie nowego planu dziatania UE dotyczacego gospodarki o obiegu
zamknigtym na rzecz czystszej 1 bardziej konkurencyjnej Europy, w ktorym
wezwano do dokonania przegladu obecnych przepisow z mysla o propagowaniu
modeli biznesowych o obiegu zamknigtym poprzez powigzanie kwestii
projektowych z przetwarzaniem po wycofaniu z eksploatacji, opracowaniu
przepisow dotyczacych obowigzkowej zawartosci materiatow pochodzacych

z recyklingu w przypadku niektorych materiatow oraz o poprawie wydajnosci
recyklingu. Jest to rownie? zgodne z rozporzgdzeniem Parlamentu Europejskiego i
Rady (UE) 2024/12525. Rada i Parlament Europejski podkreslity rowniez potrzebe
okreslenia nowych unijnych przepisow dotyczacych tych kwestii, zastepujacych
istniejgce przepisy dotyczace homologacji typu pojazdow, jezeli chodzi o zdatnos¢
do ponownego uzycia, zdatnos¢ do recyklingu 1 zdatno$¢ do odzysku, oraz przepisy

dotyczace pojazdéw wycofanych z eksploatacji.

Rozporzqdzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2024/1252 7 dnia

11 kwietnia 2024 r. w sprawie ustanowienia ram na potrzeby zapewnienia
bezpiecznych i zrownowaZonych dostaw surowcow krytycznych oraz zmiany
rozporzgdzen (UE) nr 168/2013, (UE) 2018/858, (UE) 2018/1724 i (UE) 2019/1020
(Dz.U. L, 2024/1252, 3.5.2024, ELI: hitp://data.europa.eu/eli/reg/2024/1252/0j).



http://data.europa.eu/eli/reg/2024/1252/oj
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Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2000/53/WE* okre$la zharmonizowane
wymogi w zakresie przetwarzania pojazdow wycofanych z eksploatacji oraz cele

w odniesieniu do ponownego uzycia i recyklingu pojazdow, a takze ich ponownego
uzycia i odzysku. Dyrektywa ta okresla obowigzki dotyczace zbierania pojazdow
wycofanych z eksploatacji, a takze obowiagzki dla podmiotow gospodarczych,

w szczegodlnosci ograniczajgce uzycie metali ciezkich w pojazdach. W dyrektywie tej
okreslono takze podstawowe zasady dotyczace rozszerzonej odpowiedzialno$ci
producenta, zgodnie z ktérymi producenci pojazdéw zobowigzani sg do pokrycia

czesci kosztow zbierania pojazdéw wycofanych z eksploatacii.

W ocenie dyrektywy 2000/53/WE Komisja podkreslita skutecznos$¢ tego aktu

w osigganiu wielu zawartych w nim pierwotnych celow, w szczegdlnosci w zakresie
wyeliminowania kadmu, olowiu, rtegci 1 sze$ciowarto$ciowego chromu z pojazdéw,
zwigkszenia liczby punktow zbierania w odniesieniu do pojazdéw wycofanych

z eksploatacji oraz osiggnigcia celow dotyczacych odzysku i recyklingu. Jednakze,
jak wynika z oceny, dyrektywa ta okazata si¢ niewystarczajaca odpowiedzia na
istotne problemy zwigzane ze zbieraniem pojazdow wycofanych z eksploatacji i nie

jest juz odpowiednia, aby zapewni¢ wysokiej jakosci przetwarzanie tych pojazdow.

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego 1 Rady 2000/53/WE z dnia 18 wrze$nia
2000 r. w sprawie pojazdow wycofanych z eksploatacji (Dz.U. L 269 z 21.10.2000,
s. 34, ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2000/53/07).



http://data.europa.eu/eli/dir/2000/53/oj
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Dyrektywa 2005/64/WE Parlamentu Europejskiego i Rady” reguluje kwestig
homologacji typu pojazdéw pod wzgledem ich zdatnosci do ponownego uzycia,
zdatnosci do recyklingu 1 zdatno$ci do odzysku tak, aby pojazdy te mogty spetnic
cele okreslone w dyrektywie 2000/53/WE na etapie wycofywania ich z eksploatacji.
Jednakze dyrektywa 2005/64/WE nie jest skuteczna, jezeli chodzi o znaczne
zwiekszenie poziomow zdatnosci nowych pojazdow do ponownego uzycia,
recyklingu i odzysku, a takze nie jest przystosowana do cech nowych pojazdow,

w przypadku ktorych nastapily znaczne zmiany od czasu wejscia w zycie dyrektywy

2005/64/WE.

Dyrektywa 2005/64/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 26 pazdziernika
2005 r. dotyczaca homologacji typu pojazdéow mechanicznych pod wzgledem ich
przydatnosci do ponownego uzycia, zdolnosci do recyklingu 1 odzysku oraz
zmieniajgca dyrektywe Rady 70/156/EWG (Dz.U. L 310 z 25.11.2005, s. 10,
ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2005/64/07).



http://data.europa.eu/eli/dir/2005/64/oj
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Rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/858% wprowadzono
kompleksowy system homologacji typu i nadzoru rynku w odniesieniu do pojazdow
silnikowych, przyczep oraz uktadow, komponentow i oddzielnych zespotéw
technicznych przeznaczonych do tych pojazdow, ktory mial za zadanie zapewnic
prawidtowe funkcjonowanie jednolitego rynku oraz wysoki poziom efektywnosci
srodowiskowej. Istnieje potrzeba przyjecia odrebnego aktu regulacyjnego do celow
procedury homologacji typu UE okres$lonej w zataczniku II do tego rozporzadzenia.
Potrzebne jest zatem réwniez okreslenie przepisoOw i wymogow dotyczacych obiegu
zamknigtego pojazdéw w procesie homologacji typu UE. W celu zapewnienia, aby
pojazdy spehiaty te wymogi, konieczne jest zapewnienie ich weryfikacji w procesie
homologacji typu UE. Przepisy administracyjne rozporzadzenia (UE) 2018/858,

w tym przepisy dotyczace nadzoru rynku, sSrodkoéw naprawczych, klauzul
ochronnych 1 kar, maja zastosowanie do homologacji typu wydawanych zgodnie

z wymogami przewidzianymi w niniejszym rozporzadzeniu.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) 2018/858 z dnia 30 maja
2018 r. w sprawie homologacji i nadzoru rynku pojazdow silnikowych i ich przyczep
oraz uktadéw, komponentdéw i oddzielnych zespotdow technicznych przeznaczonych
do tych pojazdéw, zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 1 (WE)

nr 595/2009 oraz uchylajace dyrektywe 2007/46/WE (Dz.U. L 151 z 14.6.2018, s. 1,
ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2018/858/0j).



http://data.europa.eu/eli/reg/2018/858/oj

(7)

Wazne jest odroinienie istniejgcych homologacji typu od nowych homologacji
typu. Konieczne jest zatem doprecyzowanie, ktore 7 przepisow majg zastosowanie
do nowych typow pojazdow na podstawie rozporzqdzenia (UE) 2018/858. NaleZy w
zwiqzku 7 tym sprecyzowaé, e zmiana homologacji typu nie pocigga za sobg

automatycznie rozszerzenia homologacji typu na podstawie tego rozporzqdzenia.



®)
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Aby usprawni¢ funkcjonowanie jednolitego rynku, jednoczesnie zapewniajgc wysoki
poziom ochrony §rodowiska, istotna jest harmonizacja warunkow homologacji typu
pojazdow, jezeli chodzi o ich zdatno$¢ do ponownego uzycia, zdatnos¢ do recyklingu
1 zdatno$¢ do odzysku, I etap produkcji pojazdow, ocene statusu pojazdu i wywoz
pojazdow uiywanych. Aby przyczynié sie do realizacji celow polegajgcych na
zachowaniu, ochronie i poprawie jakosci srodowiska, ochronie zdrowia ludzi oraz
ostroZnym i racjonalnym wykorzystywaniu zasobow naturalnych, konieczne jest
okreslenie przepisow dotyczqcych gospodarowania pojazdami wycofanymi z
eksploatacji, z uwzglednieniem tego, jak pojazd zostal zaprojektowany, a takze
srodkow majgcych na celu zapobieganie nielegalnemu demontazowi, takich jak
lepsza identyfikowalnosé w razie przeniesienia wlasnosci pojazdow uZywanych.
Najskuteczniejszym sposobem ulatwienia przejs$cia sektora motoryzacyjnego na
gospodarke o obiegu zamknigtym jest zatem ustanowienie jednolitych ram
regulacyjnych na poziomie Unii, obejmujacych w sposob zintegrowany i spdjny
projektowanie pojazdow, ich wytwarzanie, wprowadzanie do obrotu w Unii oraz
przetwarzanie po wycofaniu z eksploatacji. Ma to rowniez zasadnicze znaczenie dla
rozwoju unijnego rynku w obszarze surowcow wtornych, ktore sg obecne w nowych
pojazdach wprowadzanych do obrotu, a takze dla unikni¢cia barier w handlu

1 zaktocenia konkurencji, zapewnienia jasnosci prawa oraz poprawy efektywnosci
srodowiskowej wszystkich podmiotéw gospodarczych biorgcych udzial w procesach
projektowania pojazdow, ich produkcji i przetwarzania po wycofaniu z eksploatacji.
Aby osiggnac te cele I , dyrektywy 2000/53/WE 1 2005/64/WE nalezy zastapic
rozporzadzeniem na podstawie art. 114 i art. 192 ust. 1 Traktatu o funkcjonowaniu

Unii Europejskiej (TFUE).

W regionach najbardziej oddalonych, o ktorych mowa w art. 349 TFUE, panstwa
czltonkowskie powinny mieé¢ mozliwosé dostosowania obowigzkow producentow do
charakterystyki tych regionow, aby zagwarantowad ustuge i pokrycie kosztow

zarzqdzania pojazdami wycofanymi z eksploatacji.



(10)

Dyrektywy 2000/53/WE 1 2005/64/WE maja zastosowanie wytacznie do pojazdow
pasazerskich (M,) i lekkich pojazdow uzytkowych (N;), ktore stanowig okoto 85 %
wszystkich pojazdow zarejestrowanych w Unii. Pozostale pojazdy, czyli pojazdy
dwu- i trojkotowe, czterokotowce, samochody cigzarowe, autobusy i przyczepy, nie
podlegaja zadnym przepisom Unii, jezeli chodzi o ich ekoprojekt

oraz gospodarowanie nimi na etapie wycofywania z eksploatacji. Z tego wzgledu,
aby zapewni¢ kompleksowe ramy na rzecz obiegu zamknigtego dotyczace
wszystkich pojazdow zarejestrowanych w Unii, w tym dotyczace ich bezpiecznego
dla srodowiska przetwarzania, a takze aby zapobiec fragmentacji jednolitego rynku,
niniejsze rozporzadzenie powinno mie¢ zastosowanie nie tylko do pojazdow
kategorii M; 1 Ny, ale rowniez czeSciowo do pojazdoéw kategorii L I , pojazdow
cigzkich 1 ich przyczep (M,, M3, N,, N3 oraz O). Brakuje kompleksowych informacji
dotyczacych przetwarzania takich pojazdow w Unii po ich wycofaniu z eksploatacji,
co uniemozliwia zastosowanie do nich tego samego systemu co system majacy
zastosowanie do pojazdow kategorii M; 1 Ny po wejsciu w zycie niniejszego
rozporzadzenia. Wymogi dotyczace zbierania pojazdéw wycofanych z eksploatacii,
ich obowigzkowego dostarczania do uprawnionych zaktadow przetwarzania do
celow przetwarzania, a takze oczyszczania z substancji szkodliwych,
obowiqgzkowego usuwania niektorych czesci i komponentow do celow ponownego
uzycia i recyklingu przed strzepieniem oraz warunkow sktadowania odpadow
innych ni; obojetne po strzgpieniu, powinny jednak mie¢ zastosowanie do pojazdow
kategorii L I oraz do pojazdéw ciezkich i ich przyczep (M,, M3, N,, N3 oraz O).

W celu ulatwienia przetwarzania tych pojazdow wycofanych z eksploatacji ich
wytworcy powinni by¢ zobowigzani do dostarczania informacji dotyczacych
usuwania i zastgpowania czesci, komponentow 1 materiatéw pochodzacych z takich
pojazddéw. Przepisy regulujace rozszerzong odpowiedzialnos¢ producenta powinny
réwniez mie¢ zastosowanie do tych kategorii pojazdéw oraz obejmowac koszty ich
zbierania i oczyszczania z substancji szkodliwych na etapie wycofywania ich

z eksploatacji.
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Poniewa? nie wszystkie panstwa czltonkowskie wymagajq rejestracji pojazdow
kategorii L1,, L2, lub L6,, konieczne jest zapewnienie panstwom czlonkowskim
moZliwosci wylgczenia tych kategorii pojazdow 7 wymogow zwiqzanych

rejestracjq.

Jak wynika z badan, problemy zwigzane z wywozem pojazdow uzywanych dotycza
nie tylko pojazdow pasazerskich (M) i lekkich pojazdow uzytkowych (N;), ale
réwniez wigkszych pojazdéw. W zwiazku z tym przepisy te powinny mie¢ roéwniez

zastosowanie do pojazdéw cigzkich i ich przyczep (M,, M3, N,, N3 oraz O).

Z zakresu stosowania niniejszego rozporzqdzenia naleiy wylgczyc¢ pojazdy
zaprojektowane i zbudowane lub dostosowane wylgcznie do uZytku przez sily
zbrojne, a takZe pojazdy zaprojektowane i zbudowane do uZytku przez sily zbrojne,
stuzby obrony cywilnej, stra; pozarng, stuzby odpowiedzialne za utrzymanie
porzgdku publicznego i stuiby pogotowia medycznego. Pojazdy te pelnig
wyspecjalizowane funkcje operacyjne i podlegajg szczegolnym wymogom
technicznym, a pod wzgledem projektu, budowy i uiytkowania znaczqco roiniq sie
od pojazdow przeznaczonych do ogolnego transportu drogowego. Stosowanie do
takich pojazdow ogolnych wymogow w zakresie obiegu zamknigtego w odniesieniu
do projektowania pojazdow i gospodarowania pojazdami wycofanymi 7 eksploatacji
nie byloby zatem wlasciwe, a ich wylgczenie 7 zakresu stosowania niniejszego

rozporzqdzenia jest spojne ze szczegolnym charakterem ich funkcji.
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W celu ochrony dziedzictwa kulturowego Europy 7 zakresu stosowania niniejszego
rozporzqdzenia naleiy wylqczyé pojazdy historyczne i nie powinny one podlegaé
obowigzkom zwigzanym 7 przeniesieniem wlasnosci lub wywozem ani wymogom
dotyczgcym wycofania 7 eksploatacji. Analogicznie 7 zakresu stosowania
niniejszego rozporzgdzenia naleiy wylgczyé pojazdy uznane przez panstwo
czltonkowskie za pojazdy o szczegdlnym znaczeniu kulturowym. MoZe to dotyczyé
na przyklad pojazdow bedgcych w posiadaniu kolekcjonerow lub muzeow,
pojazdow zbudowanych na zamowienie lub pojazdow wyscigowych, pod
warunkiem Ze wlasciwe organy uznajq ich szczegolne znaczenie kulturowe.
Jednakzie zawarte w niniejszym rozporzqgdzeniu wymogi, takie jak na przyklad
wymogi dotyczgce projektowania pod kqtem obiegu zamknigtego, powinny mieé
zastosowanie do tych pojazdow przed ich uznaniem za pojazdy historyczne lub
pojazdy o szczegolnym znaczeniu kulturowym. Natomiast w przypadku gdy pojazdy
te przestang by¢ uznawane przez panstwa cztonkowskie za pojazdy historyczne lub
pojazdy o szczegolnym znaczeniu kulturowym, ponownie zaczynajgq byé objete
zakresem stosowania niniejszego rozporzqdzenia, a wymogi, takie jak obowiqzki
zwiqzane 7 przeniesieniem wlasnosci, wywozem lub wycofaniem 7 eksploatacji

powinny miec zastosowanie.

Aby unikngé¢ nadmiernych obcigien administracyjnych i oraz w celu zapewnienia,
aby zakres stosowania niniejszego rozporzqdzenia odpowiadal potrzebom rynku
wewnetrznego, poza zakresem stosowania niniejszego rozporzqdzenia powinny
pozostaé inne typy pojazdow, takie jak pojazdy kategorii L produkowane w malych

seriach lub niektore rowery 7 pedatami kategorii L1,-A i L1,-B.
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Pojazdy specjalnego przeznaczenia sq projektowane w celu pelnienia szczegolnych
funkcji i wwmagajq specjalnych rozwigzan w zakresie dostosowania nadwozia, nad
ktorymi wytwdrca nie ma petnej kontroli. Utrudnia to obliczanie zdatnosci do
ponownego uzycia, zdatnosci do recyklingu i zdatnosci do odzysku. W przypadku
pojazdow specjalnego przeznaczenia kategorii M; i N koszty zbierania,
oczyszczania 7 substancji szkodliwych i obowigzkowego usuwania w odniesieniu do
czesci i komponentow oraz koszty przetwarzania takich pojazdow powinni
pokrywaé producenci w ramach systemu rozszerzonej odpowiedzialnosci
producenta. Do pojazdow specjalnego przeznaczenia kategorii M, M;, N,, N; oraz
O powinien miec zastosowanie tylko ograniczony zestaw przepisow. Do pojazdow
specjalnego przeznaczenia kategorii M; i N; powinny miec zastosowanie przepisy
dotyczqce substancji wzbudzajgcych obawy obecnych w pojazdach, podobnie jak
ma to miejsce na podstawie dyrektywy 2000/53/WE. Inne czesci pojazdu
specjalnego przeznaczenia, ktore uzyskaly homologacje typu w ramach
wielostopniowej homologacji typu, powinny byé objete w takim samym zakresie jak
w przypadku danej kategorii pojazdu. Pojazdy specjalnego przeznaczenia
wszystkich kategorii z wyjqtkiem kategorii M; i N;, wyprodukowane przez

drobnych wytworcow, nie powinny by¢ objete niniejszym rozporzqdzeniem.



(17)

Samochody kempingowe i przyczepy kempingowe rozniq si¢ od konwencjonalnych
pojazdow lub przyczep, poniewaz ich podstawowq funkcjq jest zakwaterowanie, a
nie transport. Te przyczepy kempingowe tbudowane sq 7 komponentow innych niz
samochodowe, takich jak drewno, meble, instalacje wodne i domowe systemy
elektryczne, ktore nie wchodzq w zakres dzialalnosci zaktadow recyklingu
pojazdow. Liczne przyczepy kempingowe sq na stale zainstalowane jako domy
wakacyjne i uiywane do sezonowego zakwaterowania oraz pozostajq funkcjonalne
przez dekady. Biorgc pod uwage ich specjalne przeznaczenie, odrebny sklad
materiatowy i biezgce uZytkowanie, przyczepy kempingowe powinny by¢é wylgczone
7 zakresu stosowania niniejszego rozporzqdzenia. Samochody kempingowe, ktore
sq czesto niezarejestrowane, nie powinny by¢ klasyfikowane jako pojazdy wycofane
z eksploatacji, dopdki nadal uiywane sq jako miejsce zamieszkania. Samochody
kempingowe majq w swoich pojazdach podstawowych czesci i komponenty, ktore
sq rowniez uiywane w innych pojazdach, i ktore w zwigzku z tym powinny podlegaé
tym samym obowigzkom, gdy przestang byé wykorzystywane do celow

miesgkaniowych.
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W praktyce jednym z najwigkszych wyzwan zwigzanych ze stosowaniem dyrektywy
2000/53/WE jest ustalenie, czy dany pojazd stat si¢ pojazdem wycofanym

z eksploatacji, w szczegdlnosci w przypadkach transgranicznego przemieszczania
pojazdow. Mimo wydania wytycznych dotyczacych tej kwestii, ocena taka pozostaje
problematyczna. Konieczne jest zatem zapewnienie prawnie wigzacych
szczegotowych kryteriow umozliwiajacych stwierdzenie, czy dany pojazd jest
pojazdem wycofanym z eksploatacji. Kryteria te powinny by¢ stosowane przez
wszystkie odpowiednie wlasciwe organy, podmioty gospodarcze i wszystkich
wiascicieli pojazdoéw zajmujacych si¢ pojazdami wycofanymi z eksploatacji.
Konieczne jest jednak rownie; wprowadzenie wylqgczen, aby utrzymaé mozliwosé
okreslania przez panstwa czlonkowskie sytuacji, w ktorych poszczegdlne pojazdy
nie powinny wchodzié¢ w zakres stosowania niniejszego rozporzgdzenia ze wigledu
na ich status jako pojazdu o szczegolnym znaczeniu kulturowym, dopoki posiadajg
ten status. Ponadto wtasciwe organy panstwa czlonkowskiego powinny mieé
moZliwosé zwolnienia pojazdu ze statusu pojazdu wycofanego 7 eksploatacji w

przypadku, gdy dany pojazd podlega naprawie, na wniosek jego wtasciciela.

Jak wynika z oceny dyrektywy 2000/53/WE, zawarte w niej przepisy dotyczace
projektowania pojazdow z mysla o utatwieniu ich demontazu i wykorzystywania
materiatow pochodzacych z recyklingu mialo bardzo ograniczony wptyw na
projektowanie i wytwarzanie nowych pojazddéw, poniewaz procesy te nie byty

wystarczajgco szczegotowe, konkretne i mierzalne.



(20)

Uwzglednienie kwestii projektowania wszystkich pojazdow wprowadzanych do
obrotu na rynku Unii oraz etapu wycofywania ich z eksploatacji wymaga okreslenia
zharmonizowanych wymogow w zakresie obiegu zamknigtego podlegajacych
weryfikacji na etapie homologacji typu. Projektowanie i wytwarzanie pojazdoéw

w celu zapewniania, aby ich czgsci 1 komponenty mogty zosta¢ ponownie uzyte oraz
aby zawarte w nich materialy nadawaty si¢ do recyklingu, jest istotne, aby unikna¢
sytuacji, w ktorej te czesci, komponenty i materialy nie moglyby zosta¢ odpowiednio
zwaloryzowane, gdy pojazd nie nadaje si¢ juz do eksploatacji. W zwigzku z tym
wytworcy 1 ich dostawcy powinni uwzgledni¢ strategie w zakresie projektowania
stuzace poprawie zdatnosci do ponownego uzycia i zdatnosci do recyklingu na
wczesnym etapie projektowania nowych pojazdow. Z tego wzgledu nalezy

w dalszym ciggu budowac¢ nowe typy pojazdow w taki sposob, aby nadawaty si¢ one
do ponownego uzycia lub recyklingu w co najmniej 85 % pod wzglgdem masy oraz
aby nadawaty si¢ do ponownego uzycia lub odzysku w co najmniej 95 % pod
wzgledem masy, jak przewidziano juz w dyrektywie 2005/64/WE. W celu
zapewnienia jednolitego sposobu obliczania zdatnosci do ponownego uzycia,
zdatnosci do recyklingu 1 zdatno$ci do odzysku oraz mozliwosci monitorowania tych
poziomow nalezy okresli¢ nowa metodyke obliczania 1 weryfikacji wskaznikow
zdatno$ci pojazdu do ponownego uzycia, recyklingu i odzysku. Metodyka ta
powinna lepiej odzwierciedla¢ rzeczywisty potencjal nowego pojazdu w zakresie
jego zdatnosci do recyklingu, zdatno$ci do ponownego uzycia i zdatnosci do odzysku
na etapie wycofywania z eksploatacji, z uwzglednieniem trwajacego postepu
technologicznego. W celu zapewnienia jednolitych warunkéw wykonywania
niniejszego rozporzadzenia nalezy powierzy¢ Komisji uprawnienia wykonawcze do
okreslenia takiej metodyki, z uwzglednieniem miedzynarodowej normy I1SO
22628:2002. Do czasu jej okreslenia zdatnos¢ do ponownego uzycia, zdatno$¢ do
recyklingu i zdatno$¢ do odzysku nalezy nadal oblicza¢ zgodnie z migdzynarodowa
normg SO 22628:2002, jak przewidziano w dyrektywie 2005/64/WE. Komisja
powinna postarad si¢ zapewnia¢ aktualizacje odpowiedniej metodyki EKG ONZ
(Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodow Zjednoczonych), aby
unikng¢ niespdjnosci ; metodykq unijng oraz zmniejszy¢ obcigzenie dla

WYtWworcow.
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Lancuch dostaw w sektorze motoryzacyjnym obejmuje duzq liczbe dostawcow, w
tym wiele malych i srednich przedsiebiorstw (MSP) dzialajacych w réinych
regionach i o rénych strukturach organizacyjnych. Chociaz wytwdrcy powinni
zbierad informacje o materiatach zastosowanych w pojazdach z calego tancuchu
dostaw oraz okresli¢ i wdroZy¢ procedury weryfikacji doktadnosci takich
informacji, powinni oni jednoczesnie brac¢ pod uwage zdolnosci MSP. MSP czesto
dysponujq ograniczonymi zasobami administracyjnymi, mniejszq liczhg narzedzi
technicznych, a w niektorych przypadkach nie majq systemow generowania lub
weryfikacji szczegotowych danych dotyczgcych wplywu na srodowisko lub sktadu
materiatow. Ograniczenia te mogq mie¢ wplyw na dostepnosé i kompletnosé
informacji, ktore MSP sq w stanie przekazywac. W zwigzku 7 tym przy ocenie
stosowanych przez wytworcow procedur zbierania i weryfikowania informacji od
dostawcow nalezy odpowiednio uwzglednic¢ szczegdlng sytuacje MSP w laricuchu

dostaw.

Zapewnienie naprawialnosci pojazdow przez caly okres ich eksploatacji jest
podstawowym filarem prawdziwie zrownowazonej gospodarki motoryzacyjnej o
obiegu zamknietym. Pojazdy nie powinny by¢ przedwczesnie klasyfikowane jako
wycofane 7 eksploatacji, gdy nadal nadajq sie do naprawy, poniewaz, prowadzitoby
to do generowania niepotrzebnych odpadow, do nieefektywnosci ekonomicznej

oraz do nadmiernego obcigienia wlascicieli pojazdow.
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Pojazdy powinny by¢ projektowane 1 wytwarzane w sposob pozwalajacy na
ograniczenie obecnosci substancji wzbudzajacych obawy. W komunikacie z dnia 14
pazdziernika 2020 r. w sprawie strategii w zakresie chemikalidw na rzecz
zrownowazono$ci na rzecz nietoksycznego srodowiska Komisja stwierdzita, ze
nalezy minimalizowa¢ stosowanie substancji potencjalnie niebezpiecznych i w miare
mozliwos$ci zastgpowac je, stopniowo wycofujac najbardziej szkodliwe substancje
w odniesieniu do innych niz nieodzowne zastosowan spolecznych, w szczegolnosci
w produktach konsumpcyjnych. W zwigzku z tym nalezy w miar¢ mozliwosci
minimalizowa¢ stosowanie substancji wzbudzajacych obawy jako sktadnikow
materiatow wykorzystywanych w pojazdach lub sktadnikéw jakichkolwiek czgséci
lub komponentdéw pojazdéw w celu zapewnienia, aby pojazdy oraz materialy
uzyskane w wyniku recyklingu pojazdéw nie mialy negatywnego wplywu na

srodowisko lub zdrowie ludzi, przez caty cykl ich zycia.
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W dyrektywie 2000/53/WE natozono juz ograniczenia na stosowanie otowiu, rteci,
kadmu i szeSciowarto§ciowego chromu w pojazdach oraz przewidziano wylaczenia,
w przypadku gdy wykorzystanie tych substancji jest dozwolone w niektorych
zastosowaniach. W niniejszym rozporzadzeniu nalezy przejac te istniejgce przepisy.
W celu zapewnienia spojnosci przepisOw dotyczacych chemikaliéw nalezy jednak
uwzgledni¢ ograniczenia dotyczgce wprowadzania do obrotu i stosowania innych
substancji w pojazdach, zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 1907/2006 Parlamentu
Europejskiego i Rady’. Analogicznie na podstawie przepisoéw rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/10218 nalezy przestrzegaé ograniczen

dotyczgcych stosowania substancji regulowanych tym rozporzadzeniem. I

Rozporzadzenie (WE) nr 1907/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 18
grudnia 2006 r. w sprawie rejestracji, oceny, udzielania zezwolen i stosowanych
ograniczen w zakresie chemikaliow (REACH) 1 utworzenia Europejskiej Agencji
Chemikaliow, zmieniajgce dyrektywe 1999/45/WE oraz uchylajace rozporzadzenie
Rady (EWG) nr 793/93 i rozporzadzenie Komisji (WE) nr 1488/94, jak rowniez
dyrektywe Rady 76/769/EWG 1 dyrektywy Komisji 91/155/EWG, 93/67/EWG,
93/105/WE 12000/21/WE (Dz.U. L 396 z 30.12.2006, s. 1,

ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2006/1907/0j).

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) 2019/1021 z dnia

20 czerwca 2019 r. dotyczace trwalych zanieczyszczen organicznych (Dz.U. L 169
7z 25.6.2019, s. 45, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2019/1021/07).



http://data.europa.eu/eli/reg/2006/1907/oj
http://data.europa.eu/eli/reg/2019/1021/oj

(25) Aby utlatwié¢ przestrzeganie niniejszego rozporzqdzenia oraz zapewnicé wytyczne
dotyczgce obecnosci substancji wzbudzajgcych obawy w pojazdach oraz w ich
czesciach i komponentach, w tym tych, ktore utrudniajg ponowne uzycie i
recykling materialow lub majq negatywny wplyw na zdrowie lub srodowisko,
Komisja powinna dokonac oceny i identyfikacji takich substancji. W tym celu
Komisja, wspomagana przez Europejskqg Agencje Chemikaliow ustanowiong na
podstawie rozporzgdzenia (WE) nr 1907/2006 (zwang dalej ,,Agencjq”), powinna
przygotowac sprawozdanie dotyczgce obecnosci substancji wzbudzajgcych obawy w
pojazdach. W tym sprawozdaniu nalezy okreslié, w jakim stopniu takie substancje
utrudniajg ponowne uzycie i recykling lub majq negatywny wplyw na zdrowie lub
srodowisko, bez powielania ocen jui wymaganych na podstawie innych przepisow
Unii. Na podstawie swoich ustalen Komisja powinna rozwazyé i podjgé
odpowiednie dzialania nastepcze, w tym — w stosownych przypadkach — przyjgé
akty delegowane w celu okreslenia wymogow informacyjnych oraz ograniczen
dotyczgcych substancji wzbudzajgcych obawy, ktore majq negatywny wplyw na
ponowne uzycie i recykling materialow 7 powodow niezwigzanych przede

wszystkim 7 bezpieczenstwem chemicznym.
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Dyrektywa 2000/53/WE przewiduje wytaczenia z ograniczen dotyczacych
stosowania olowiu 1 kadmu w bateriach wykorzystywanych w pojazdach, ktore
zostaja przejete w niniejszym rozporzadzeniu. Stosowanie substancji w bateriach
uregulowane jest jednak kompleksowo rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego
i Rady (UE) 2023/1542°. W zwiazku z tym nalezy zajg¢ si¢ takimi substancjami I w
tym rozporzadzeniu, a zwigzane z nimi ograniczenia i odpowiednie wytgczenia
nalezy ostatecznie przenies¢ do tego rozporzadzenia, stosownie do przypadku, w

drodze przepisu zmieniajgcego zawartego w niniejszgym rozporzqdzeniu. I

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2023/1542 z dnia 12 lipca
2023 r. w sprawie baterii 1 zuzytych baterii, zmieniajace dyrektywe 2008/98/WE

1 rozporzadzenie (UE) 2019/1020 oraz uchylajace dyrektywe 2006/66/WE (Dz.U.
L 191 7 28.7.2023, s. 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2023/1542/0j).



http://data.europa.eu/eli/reg/2023/1542/oj
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W celu uwzglednienia postepu naukowego i1 technicznego Komisja nadal powinna
by¢ uprawniona do przyjmowania aktow delegowanych zgodnie z art. 290 TFUE
w odniesieniu do zmiany okreslonych w niniejszym rozporzadzeniu wytaczen

z ograniczen dotyczacych stosowania otowiu, rteci, kadmu i sze§ciowartosciowego
chromu w pojazdach w ramach niniejszego rozporzadzenia. Zmiang lub uchylenie
takich wylaczen nalezy poprzedzi¢ oceng skutkow spoteczno-ekonomicznych takiej
zmiany — ktorej to oceny nie przewidziano w dyrektywie 2000/53/WE — w tym
rozwazeniem dostepnos$ci substancji alternatywnych oraz wplywu na srodowisko

1 zdrowie ludzi w catym cyklu zycia pojazdow. Przed przyjeciem takiego aktu
delegowanego Komisja powinna skonsultowad sie 7 odpowiednimi ekspertami i
zainteresowanymi stronami, aby uwzglednié skutki spoleczno-ekonomiczne oraz
wplyw na srodowisko i na zdrowie ludzi. Aby zapewni¢ skuteczno$¢ podejmowania
decyzji, koordynacje 1 zarzadzanie technicznymi, naukowymi i administracyjnymi
aspektami zmiany niniejszego rozporzadzenia w odniesieniu do ograniczen
stosowania substancji w pojazdach, Agencja powinna wspiera¢ Komisj¢

w przeprowadzaniu takiej oceny.
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Aby zwigkszy¢ obieg zamkniety w sektorze motoryzacyjnym, nalezy stopniowo
projektowac 1 wytwarza¢ pojazdy w taki sposdb, aby zamiast surowcoOw pierwotnych
zawieraly one materiaty pochodzace z recyklingu, przy jednoczesnym utrzymaniu
parametrow bezpieczenstwa pojazdow. Wykorzystywanie materialow pochodzacych
z recyklingu pozwala na bardziej zasobooszczedne wykorzystywanie materiatow,
obniza emisyjnos$¢ produkcji oraz zmniejsza negatywny wptyw na srodowisko

w zwigzku z wykorzystaniem surowcdw pierwotnych. Zwigkszenie obiegu
zamknigtego w przypadku pojazdow wytwarzanych w panstwach trzecich, ktore
wprowadza si¢ do obrotu na rynku Unii, przyczyni si¢ rOwniez do zmniejszenia
emisji gazow cieplarnianych na catym §wiecie, w tym w Unii. Zwigkszy ono rowniez
strategiczng autonomig i konkurencyjnosé Unii dzigki zmniejszeniu uzaleZnienia
od surowcoOw i energii zwigzanego z dostawami surowcow pierwotnych, w
szezegolnosci poprzez przyczynienie si¢ do zatrzymywania cennych surowcow
krytycznych w Unii, a jednocze$nie wzmocni rynek surowcow wtornych. Chociaz
nie ma wymogow na poziomie mi¢dzynarodowym dotyczacych stosowania
materialéw pochodzacych z recyklingu, wielu wytworcow juz stosuje takie materialy
w swoich pojazdach. Okreslenie celow i jednolitych przepisow dotyczacych sposobu
obliczania zawarto$ci materiatdéw pochodzacych z recyklingu zapewni pewnos¢
prawa oraz przyczyni si¢ do uczciwej konkurencji miedzy wytworcami. Wymogi
powinny mieé zastosowanie do wszystkich wytworcoOw — niezaleznie od ich siedziby
— zamierzajacych wprowadzi¢ pojazdy do obrotu na rynku Unii, w tym za
posrednictwem internetowych platform handlowych. Uznajac znaczenie globalnych
tancuchdéw warto$ci w sektorze motoryzacyjnym, niniejsze rozporzadzenie powinno

umozliwi¢ pozyskiwanie surowcow wtornych spoza Unii.



(29)

W zwiazku z niskim wspolczynnikiem recyklingu tworzyw sztucznych, zwtaszcza

z pojazdoéw wycofanych z eksploatacji, oraz z ogdélnym niekorzystnym wplywem
innych form przetwarzania odpadéw z tworzyw sztucznych, nalezy zwigkszy¢
wykorzystanie w pojazdach tworzyw sztucznych pochodzacych z recyklingu. W tym
celu w nowych pojazdach nalezy uwzgledni¢ obowiazkowy cel dotyczacy zawartosci
tworzyw sztucznych pochodzacych z recyklingu odpadéw pokonsumenckich.

W zwigzku z tym kazdy typ pojazdu powinien zawierac tworzywa sztuczne
pochodzgce z recyklingu odpadéw pokonsumenckich tworzyw sztucznych, przy
czym ich odsetek powinien stopniowo wzrastaé. W ramach tego celu dotyczacego
zawartos$ci tworzyw sztucznych pochodzacych z recyklingu w poszczegolnych
typach pojazdoéw 20% powinno pochodzi¢ z tworzyw sztucznych pochodzacych

z recyklingu pojazdéw wycofanych z eksploatacji. Wybaor tworzyw sztucznych
objetych zakresem celow opiera sie na rodzajach tworzyw sgtucznych nadajgcych
si¢ do recyklingu, ktore okreslono w specjalnym badaniu Wspolnego Centrum
Badawczego zatytutowanym ,, Towards recycled plastic content targets in new
passenger cars and light commercial vehicles — Technical proposals and analysis
of impacts in the context of the review of the ELV Directive” [Ku celom
dotyczgcym zawartosci tworzyw sztucznych pochodzqcych 7 recyklingu w nowych
samochodach osobowych i lekkich pojazdach uiytkowych — propozycje techniczne i
analiza skutkow w kontekscie przeglgdu dyrektywy w sprawie pojazdow
wycofanych 7 eksploatacji] oraz w ocenie skutkow niniejszego rozporzqgdzenia. W
dokumentach tych przy obliczaniu celow nie uwzgledniono tworzyw
termoutwardzalnych innych niz pianki poliuretanowe w siedzeniach i elastomery,
poniewaz tworgywa termoutwardzalne sq szczegolnie trudne do recyklingu. Wiele
powszechnie wystepujqcych elastomerow, tworzyw termoutwardzalnych i
materialow sieciowanych odpowiada definicji polimeru, o ktéorym mowa w definicji
tworzyw sztucznych zawartej w rozporzqdzeniu (WE) nr 1907/2006. Zakresem
celow dotyczgcych zawartosci tworzyw sztucznych pochodzqcych z recyklingu
przewidzianych w niniejszym rozporzqdzeniu, sq objete elastomery, w tym
elastomery termoplastyczne, ktore mogq by¢é ponownie przetwarzane na tworgywa
termoplastyczne. Rozwaza si¢ jednak cele dotyczgce zawartosci elastomerow
pochodzgcych 7 recyklingu w oponach, poniewaz, opony sq produktem

priorytetowym na podstawie rozporzqdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady



(UE) 2024/1781'%, a zatem nie sq objete zakresem stosowania niniejszego

rozporzqdzenia.

W celu zapewnienia jednolitych warunkow wykonywania tego obowiazku nalezy
powierzy¢ Komisji uprawnienia wykonawcze w celu okreslenia metody obliczania

1 weryfikacji udzialow tworzyw sztucznych pochodzqcych z recyklingu odpadow
pokonsumenckich oraz udziatow odpadow pokonsumenckich pochodzqcych

z pojazdow wycofanych z eksploatacji. Aby umozliwi¢ stosowanie metod recyklingu
innych niz recykling mechaniczny, w tym recyklingu chemicznego, oraz przyczynié
si¢ do osiggnigcia celow dotyczgcych zawartosci materialow pochodzgcych z
recyklingu, konieczne jest okreslenie dodatkowych przepisow dotyczgcych
obliczania, weryfikacji i zglaszania zawartosci tworzyw sztucznych pochodzgcych z
recyklingu. W takich przypadkach konieczne jest wprowadzenie tzw. rozliczania
bilansu masy zgodnie 7 metodykami rozliczania bilansu masy majgcymi
zastosowanie do recyklingu tworzyw sztucznych, 7 uwzglednieniem charakterystyki
specjalnych technologii recyklingu tworzyw sztucznych, takich jak niejednorodne
rozdrobnione odpady samochodowe. W przypadku gdy brak dostepnosci lub
nadmierne ceny okreslonych tworzyw sztucznych pochodzqcych z recyklingu
nadmiernie utrudniajq przestrzeganie minimalnego udziatu, Komisja powinna by¢
uprawniona do uzupelnienia niniejszego rozporzqdzenia poprzez okreslenie
tymczasowych odstgpstw od celow dotyczgcych zawartosci tworzyw sgtucznych
pochodzgcych 7 recyklingu.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2024/1781 z dnia 13
czerwca 2024 r. w sprawie ustanowienia ram ustalania wymogéw ekoprojektu w
odniesieniu do zrownowazonych produktéw oraz zmiany dyrektywy (UE) 2020/1828
1 rozporzadzenia (UE) 2023/1542 i uchylenia dyrektywy 2009/125/WE (Dz.U. L,
2024/1781, 28.6.2024, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2024/1781/0j).
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(1)

Propagowanie wykorzystywania tworzyw sztucznych pochodzgcych z recyklingu

w pojazdach opiera si¢ na zaloZeniu, ;e material pochodzqcy z recyklingu sam
zostatl wyprodukowany w sposob zrownowazony srodowiskowo, tak aby ograniczyé
slad weglowy oraz sprzyjacé gospodarce o obiegu zamknietym. W tym celu nalezy
wprowadzié pewne zabezpieczenia 7 myslg o zapewnieniu, aby sposob uzyskiwania
materiatu pochodzgcego 7 recyklingu nie zniweczylt korzysci dla srodowiska
wynikajgcych ze stosowania takiego materiatu pochodzqcego 7 recyklingu

w pojazdach. W zwigzku 7 tym konieczne jest zajecie si¢ powigzanymi kwestiami
srodowiskowymi w sposob niedyskryminacyjny zarowno w odniesieniu do tworzyw
sztucznych pochodzgcych z recyklingu produkowanych w Unii, jak i tych z
priywozu. Aby zatem mozina je bylo zaliczy¢ na poczet celow dotyczgcych
zawartosci materialow pochodzgcych z recyklingu okreslonych w niniejszym
rozporzgdzeniu, tworzywa sztuczne pochodzqce 7 recyklingu powinny podlegaé
rownowaznym warunkom w odniesieniu do wymogow dotyczqcych ochrony
zdrowia ludzi, klimatu i srodowiska, w tym wymogow dotyczqgcych emisji i
gospodarowania odpadami, niezaleznie od tego, czy proces recyklingu odbywa sie

w Unii, czy poza nig.

Warunki majqgce zastosowanie do materiatow poddanych recyklingowi w
panstwach trzecich, w tym wymogi dotyczqce audytu, powinny miec¢ zastosowanie
dopiero od dnia ... [48 miesiecy od dnia wejscia w Zycie niniejszego
rozporzqdzenial, a Komisja powinna bardziej wszechstronnie ocenié spodziewane
skutki tych warunkow w swietle rozwoju sytuacji na rynku i stosunkow
handlowych oraz powinna przekazaé swojg ocene Parlamentowi Europejskiemu i
Radzie do dnia ... [24 miesigce od dnia wejscia w Zycie niniejszego rozporzqdzenial

r.



32) Aby osiggngd cele dotyczgce zawartosci materiatow pochodzgcych z recyklingu
okreslone w niniejszym rozporzqdzeniu, Komisja powinna do dnia ... [72 miesigce
od dnia wejscia w gycie niniejszego rozporzqdzenial opublikowadé przeglgd stanu
rozwoju technologicznego i efektywnosci srodowiskowej biopochodnych tworzyw
sztucznych i elastomerow pochodzgcych z regeneracji opon w pojazdach, a w
stosownych przypadkach przedstawié wniosek ustawodawczy dotyczgcy wymogow i

celow w zakresie zrownowazonego rozwoju.
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Sektor motoryzacyjny jest jednym z najwigkszych uzytkownikow stali, a obecne
wykorzystanie w nowych pojazdach stali pochodzacej z recyklingu pozostaje na
niskim poziomie. Aby przyczyni¢ si¢ do zmniejszenia $ladu weglowego zwigzanego
z produkcja nowych pojazddow oraz wesprze¢ dazenie sektora motoryzacyjnego do
osiggniecia neutralnosci klimatycznej, nalezy okresli¢ minimalny udzial w nowych
pojazdach stali pochodzgcej 7 recyklingu pokonsumenckich odpadow stalowych
oraz, w stosownych przypadkach, ztomu Zeliwa i stali. Nalezy zatem przekazac
Komisji uprawnienia do przyjmowania aktéw zgodnie z art. 290 TFUE

w odniesieniu do okreslenia minimalnego udziatu stali pochodzacej z recyklingu
pokonsumenckich odpadow stalowych oraz, w stosownych przypadkach, zlomu
Zeliwa i stali, w tym rodzin produktow plaskich i dlugich ze stali weglowej oraz
ewentualnie produktow ze stali nierdzewnej, ktore majg by¢ obecne

w poszczegdlnych typach pojazdéw 1 do nich wigczone. Okreslenie przysziego celu
powinno by¢ poprzedzone specjalnym badaniem Komisji obejmujgcym wszystkie
istotne czynniki techniczne, §rodowiskowe i1 ekonomiczne zwigzane z mozliwos$cia
jego osiagnigcia, w tym rownie; wplyw na inne sektory wykorzystujgce stal i na
globalne emisje gazow cieplarnianych. Wazne jest rozroznienie miedzy roZnymi
rodzinami produktow ze stali w pojeZdzie, poniewaz sq one wytwarzane przy uzyciu
roznych technologii, ktore wigzq si¢ 7 odmiennymi ograniczeniami dotyczgcymi
wykorzystania zZlomu Zeliwa i stali ze wzgledu na zdolnosé tolerowania w nich
zawartosci miedzi oraz innych domieszek. W celu uzupelnienia niektorych innych
niz istotne elementow niniejszego rozporzgdzenia nalezy przekazacé Komisji
uprawnienia do przyjmowania aktow zgodnie z art. 290 TFUE w odniesieniu do
okreslenia metodyki obliczania i weryfikacji udziatu stali odzyskane;j

z pokonsumenckich odpadow stalowych oraz, w stosownych przypadkach, zlomu

Zeliwa i stali obecnych w danym typie pojazdu 1 do niego wlgczonych.
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Sektor motoryzacyjny jest rowniez jednym z najwigkszych uiytkownikow
aluminium, odpowiadajgcym za ponad 40 % catkowitego popytu w Unii, a
wykorzystanie aluminium rosnie. Obecnie w nowych pojazdach mato wykorzystuje
si¢ aluminium pochodzqce 7 recyklingu. Aby przyczynié sie do zmniejszenia sladu
weglowego zwigzanego z produkcjg nowych pojazdow oraz wesprzec dgzenie
sektora motoryzacyjnego do neutralnosci klimatycznej, zmniejszyé zuiycie energii i
koszty, a takie wzmocnic¢ odpornosé poprzez zmniejszenie zaleznosci od dostaw
surowcow pierwotnych, nalezy twigkszy¢ wykorzystanie w pojazdach aluminium
pochodzgcego 7 recyklingu. W tym celu naleZy przekazaé Komisji uprawnienia do
przyjmowania aktow zgodnie 7 art. 290 TFUE w odniesieniu do okreslenia
minimalnego udziatu aluminium i jego stopow pochodzqcych 7 recyklingu
odpadow pokonsumenckich w poszczegolnych typach pojazdow oraz, w stosownych
przypadkach, pochodzgcych 7 recyklingu odpadow przedkonsumenckich, obecnych
w danych typach pojazdow i do nich wlgczonych. Okreslenie przysziego celu
powinno byé poprzedzone specjalnym badaniem Komisji obejmujqgcym wszystkie
istotne czynniki techniczne, srodowiskowe i ekonomiczne zwigzane 7 mozliwoscig
jego osiggniecia. W celu uzupelnienia niektorych innych niz istotne elementow
niniejszego rozporzqdzenia nalely przekazaé Komisji uprawnienia do
przyjmowania aktow zgodnie 7 art. 290 TFUE w odniesieniu do okreslenia
metodyki obliczania i weryfikacji udziatu aluminium i jego stopow pochodzgcych z
recyklingu odpadow pokonsumenckich oraz, w stosownych przypadkach, 7
odpadow przedkonsumenckich obecnych w danych typach pojazdow i do nich

wlgczonych.
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Mozliwe jest zwiekszenie zawartosci materiatlow pochodzacych z recyklingu

w pojazdach w odniesieniu do innych materiatow powszechnie stosowanych

w sektorze motoryzacyjnym, w przypadku ktorych rynki surowcoéw wtornych sa
stabo rozwinigte, §lad weglowy zwigzany z produkcja surowcow pierwotnych jest
wysoki lub poziomy recyklingu sg ograniczone, podczas gdy technologie sortowania
1 recyklingu ulegaja udoskonaleniu. W zwigzku z tym Komisja powinna oceni¢
celowos¢, wykonalnos¢ 1 skutki okreslenia celéw w zakresie zawarto$ci materiatow
pochodzacych z recyklingu: neodymu, dysprozu, prazeodymu, terbu, samaru, niklu,
kobaltu i boru stosowanych w magnesach trwatych, a takze I magnezu i jego

stopow. I
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W celu wzmocnienia stabo rozwinigtych rynkéw surowcow wtornych nalezy
przekaza¢ Komisji uprawnienia do przyjmowania aktow zgodnie z art. 290 TFUE

w odniesieniu do okreslenia minimalnego udzia1u| magnezu i jego stopow,
neodymu, dysprozu, prazeodymu, terbu, samaru, niklu, kobaltu lub boru
pochodzacych z recyklingu odpadéw pokonsumenckich obecnych w danych typach
pojazdow i1 do nich wiaczonych. W celu uzupetnienia niektorych innych niz istotne
elementow niniejszego rozporzqdzenia nalezy przekazacé Komisji uprawnienia do
priyjmowania aktow zgodnie z art. 290 TFUE w odniesieniu do okre$lenia
metodyki obliczania 1 weryfikacji udziatow tych materialow pochodzacych

z recyklingu odpadéw pokonsumenckich oraz, w stosownych przypadkach, odpadow
przedkonsumenckich w poszczegdlnych typach pojazdéw. Metodyka ta jest
konieczna, aby doprecyzowa¢ definicje ztomu pokonsumenckiego

1 przedkonsumenckiego. Jest to istotne, aby zacheci¢ do poprawy jakosci

1 zachowania wartos$ci I w przypadku frakcji odpadow pokonsumenckich. Aby
upowszechnia¢ obnizanie emisyjnosci w drodze wykorzystania wigkszej zawartosci
materialéw pochodzacych z recyklingu, niezbedne sg jasne definicje stuzace
zachegcaniu do recyklingu ztomu pokonsumenckiego, przy jednoczesnej
minimalizacji wykorzystania ztomu przedkonsumenckiego, ktory zazwyczaj

pozostawia taki sam §lad weglowy jak surowiec pierwotny.
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Zgodnie z wymogami rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
202471252 oraz ze wzgledu na konieczno$¢ okreslenia w niniejszym rozporzadzeniu
przepisow dotyczacych zawarto$ci materiatéw pochodzacych z recyklingu

w pojazdach oraz informowania o usuwaniu z pojazdow czesci i komponentow
zawierajgcych magnesy trwale, przepisy te nalezy stosowac jako sektorowe
wykonanie przepisow zawartych w rozporzadzeniu (UE) 2024/1252. Zapewni to
fatwiejsze wywigzywanie si¢ z réznych obowiazkow w zakresie informowania o
usuwaniu takich czesci i komponentow na podstawie niniejszego rozporzgdzenia
oraz powigzanie ich z obowigzkami dotyczacymi innych czesci i komponentow.
Zastosowanie majq obowiqzki dotyczgce etykiet okreslone w art. 28 rozporzgdzenia

(UE) 2024/1252.
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W celu zapewnienia recyklingu baterii zgodnie z wymogami rozporzadzenia (UE)
2023/1542 oraz mozliwo$ci wymiany i recyklingu silnikow elektrycznych (e-drive),
ktore zawierajg znaczne ilo§ci metali ziem rzadkich, konieczne jest wprowadzenie
takich wymogow dotyczacych projektowania nowych typow pojazdow, ktore
zapewnig mozliwos¢ tatwego usunigcia baterii oraz ich zestawow baterii 1 silnikow
elektrycznych (e-drive) na dowolnym etapie cyklu zycia pojazdu przez uprawnione
zaktady przetwarzania lub podmioty zajmujace si¢ naprawa i konserwacja. Komisja
powinna rowniez zachecac do opracowywania norm dotyczgcych projektowania

i technik montazu, ktore bedq utatwialy konserwacje, naprawe oraz zmiang
przeznaczenia baterii i zestawow baterii. W szerszym ujeciu, aby zmaksymalizowad
potencjal wymiany, ponownego uziycia, recyklingu, regeneracji lub odnawiania
czesci i komponentow pojazdow oraz zredukowaé odpady do minimum, nalezy
projektowac pojazdy w sposob umoZliwiajgcy usuwanie jak najwigkszej liczby
czesci i komponentow. Pojecie wykonalnosci technicznej naleZy interpretowaé¢ w
sposob, ktory wspiera i utatwia realizacje tych celow, przy jednoczesnym uznaniu,
Ze w niektorych przypadkach wymogi bezpieczenstwa lub wymogi funkcjonalne
dotyczqce danej czesci mogq stanowic uzasadnienie alternatywnych rozwiqzan
ograniczajgcych mozliwos¢ usuniecia czesci lub komponentu. W takich
przypadkach wytworcy powinni wykazaé, ze takie rozwigzanie jest konieczne. Aby
uwzgledni¢ postep techniczny i naukowy, nalezy przekaza¢ Komisji uprawnienia do
przyjmowania aktéw zgodnie z art. 290 TFUE w odniesieniu do zmiany niniejszego
rozporzadzenia w drodze przegladu wykazu czesci 1 komponentéw, ktore majg by¢
zaprojektowane tak, aby mozna je bylo usuna¢ z pojazdéw i wymieni¢. W celu
zapewnienia jednolitych warunkéw wdrazania tego wymogu w zakresie

projektowania nalezy powierzy¢ Komisji uprawnienia wykonawcze.



(39)

System homologacji typu okreslony w rozporzadzeniu (UE) 2018/858 zobowigzuje
wytworcow do budowania przez nich pojazdow, uktadéw, komponentow

1 oddzielnych zespotow technicznych zgodnie z homologowanym typem pojazdu.
W celu zapewnienia, aby wytworcy spetniali wymogi w zakresie obiegu
zamknigtego, ktore majg do nich zastosowanie na etapie homologacji typu 1 ktére sg
okreslone w niniejszym rozporzadzeniu, oraz aby organy udzielajace homologacji
typu mogty zweryfikowac ich spetianie, konieczne jest, aby wytworcy umieszczali
w folderze informacyjnym informacje wymagane w procedurze homologacji typu.
Aby zwigkszy¢ przejrzystos¢ oraz zapewni¢ przedstawianie wymaganych informacji
dotyczacych homologacji typu w sposob spojny z wymogami zawartymi w innych
przepisach regulujacych homologacje typu pojazdéw, Komisja powinna zmieni¢
przepisy okre$lone w rozporzadzeniu wykonawczym Komisji (UE) 2020/683!!,

w ktorym znormalizowano dokumenty i1 informacje, ktore majg by¢ zawarte

w folderze informacyjnym, a tym samym okreslono wymogi administracyjne

dotyczace homologacji typu.

Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2020/683 z dnia 15 kwietnia 2020 r.

w sprawie wykonania rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
2018/858 w odniesieniu do wymogoéw administracyjnych dotyczacych homologacji
1 nadzoru rynku pojazdéw silnikowych 1 ich przyczep oraz uktadéw, komponentow
1 oddzielnych zespotow technicznych przeznaczonych do tych pojazdéw (Dz.U. L
163 2 26.5.2020, s. 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2020/683/0j).



http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2020/683/oj
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W celu zapewnienia, aby wytworcy samochodow osobowych 1 lekkich pojazdow
uzytkowych podejmowali dzialania zmierzajace do spelnienia wymogdéw w zakresie
obiegu zamknigtego okreslonych w niniejszym rozporzadzeniu, oraz w celu
zachecenia ich do poprawy obiegu zamknigtego I pojazdoéw, wytworcy powinni
opracowac kompleksowg strategi¢ dotyczaca obiegu zamknigtego. Strategia
dotyczgca obiegu zamknigtego powinna zostacé przygotowana na poziomie
wytworcy i powinna by¢ aktualizowana co pig¢ lat. Jej kopie naley przekazaé
organom udzielajgcym homologacji typu oraz Komisji. Chociaz strategie dotyczgcq
obiegu zamknietego nalezy przekazaé organom udzielajgcym homologacji typu, nie
powinna ona by¢ powigzana z procesem homologacji typu. Aby zapewnié szerszy
nadzor i kontrole, Komisja powinna publicznie udostepniad strategie dotyczgce
obiegu zamknigtego wytwdrcow, a takie ich zaktualizowane wersje, 7 naleZytym
uwzglednieniem ochrony wszelkich informacji poufnych. Komisja powinna
przygotowywac i publikowac przynajmniej raz na szes¢ lat sprawozdanie dotyczace
obiegu zamknigtego w sektorze motoryzacyjnym, I miedzy innymi na podstawie

dostarczonych przez wytworcoéw strategii dotyczacych obiegu zamknigtego

W celu zwigkszenia przejrzystosci w zakresie wykorzystywania przez sektor
motoryzacyjny materiatow pochodzacych z recyklingu oraz zapewnienia zache¢t do
zwigkszania poziomdw zawarto$ci materiatdw pochodzacych z recyklingu nalezy
zobowigza¢ wytworcow do dostarczenia dokumentacji technicznej, w ktorej
wskazany jest odsetek materiatow pochodzacych z recyklingu obecnych w nowych
typach pojazdow zglaszanych do homologacji typu. Wymog ten powinien mieé
zastosowanie do wybranych materialéw, w przypadku ktérych zwigkszenie

w pojazdach zawarto$ci materiatdéw pochodzacych z recyklingu wigzaloby si¢ ze
szczegoblnie istotnymi korzysciami dla srodowiska. Obowigzkowe o$wiadczenie
powinno by¢ przedktadane organowi udzielajagcemu homologacji typu, wraz

z innymi dokumentami, jako cze¢§¢ wniosku o homologacje typu.
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Dostep do aktualnych informacji oraz komunikacja w odpowiednim czasie migdzy
wytworcami a podmiotami gospodarujagcymi odpadami w calym tancuchu wartosci
sektora motoryzacyjnego sg niezbedne dla maksymalizacji ponownego uzycia,
regeneracji i odnawiania czesci i komponentéw pojazdu oraz zapewnienia wysokiej
jakosci recyklingu pojazdow wycofanych z eksploatacji. W zwiazku z tym wytworcy
powinni zapewnia¢ podmiotom gospodarujagcym odpadami oraz podmiotom
zajmujacym si¢ naprawg i konserwacja nieograniczony, znormalizowany

i niedyskryminacyjny dostep do informacji, w tym za posrednictwem juz
istniejgcych narzedzi wykorzystywanych przez sektor motoryzacyjny,
umozliwiajacych bezpieczne usuwanie okreslonych czesci, komponentow

1 materialdow obecnych w pojezdzie. Wytwdrcy nie powinni byé zobowiqzani do
przekazywania takich informacji podmiotom zajmujgcym si¢ naprawgq i
konserwacjq, w przypadku gdy informacje te zostaly juz udostepnione zgodnie z
innymi przepisami Unii. W informacjach tych nalezy udziela¢ podmiotom
gospodarujgcym odpadami, wydawcom informacji technicznych oraz podmiotom
zajmujacym si¢ naprawa i konserwacja wskazowek dotyczacych krokow
wymaganych do uzyskania dostgpu do baterii do pojazdow elektrycznych i ich
zestawow baterii oraz do ich usuni¢cia, w tym dotyczacych narzgdzi lub technologii
umozliwiajacych bezpieczne roztadowanie baterii, oraz silnikow elektrycznych (e-
drive). Informacje te powinny réwniez zawiera¢ jasne wskazowki dotyczace narzedzi
lub technologii potrzebnych do uzyskania dostgpu 1 usuni¢cia. Powinny one pomoéc
w zidentyfikowaniu, zlokalizowaniu i usuni¢ciu czesci, komponentéw i materiatow,
ktore nalezy oczysci¢ z substancji szkodliwych 1 usunaé z pojazdu przed
strzgpieniem, a takze czg$ci 1 komponentéw zawierajacych surowce krytyczne

w magnesach trwatych, o ktérych mowa w rozporzadzeniu (UE) 2024/1252.
Wytworcy powinni rowniez udostgpniac stuzbom ratowniczym informacje z
wytycznymi dotyczqcymi ratownictwa i reagowania kryzysowego. Istotne jest, aby
naleiycie przestrzegac praw wlasnosci intelektualnej, zapewniajgc, aby dostep do
informacji technicznych nie naruszal zastrzeZonych technologii ani tajemnic
przedsigbiorstwa. Powinno si¢ to odbywac za posrednictwem platform
komunikacyjnych ustanowionych przez wytworcow, a informacje powinny by¢
dostarczane bezplatnie, z wylaczeniem kosztow administracyjnych niestanowigcych
bariery. Organy udzielajagce homologacji typu powinny sprawdzac, czy wytworcy
przedtozyli wymagane informacje. Biorgc pod uwage koniecznos¢ wspierania
modyfikacji pojazdow jako sposobu na zmniejszenie emisji, wydtuZenie okresu

eksploatacji pojazdow i promowania zrownowazonego rogwoju, wytworcy powinni
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rowniez zapewniaé naleiytq wspolprace 7 podmiotami zajmujgcymi sig¢
modyfikacjg.

Podmiotom dzialajgcym na rynku wtornym naleZy zagwarantowaé dostep do
informacji dotyczgcych usuwania czesci i komponentow z pojazdow wycofanych z
eksploatacji, w tym perspektywie myslq o przyszlej wymianie tych czesci i
komponentow, aby zagwarantowaé wybor konsumentom oraz zapewnic efektywne
wykorzystanie zasobow. Konieczne jest zatem zapewnienie, aby podmioty
gospodarujgce odpadami i wydawcy informacji technicznych otrzymywali
informacje niezbedne do bezpiecznego i skutecznego usuwania takich czesci i
komponentow z pojazdow wycofanych 7 eksploatacji. Ponadto takie informacje
nalezy przekazywacé podmiotom prowadzgcym dzialalnosé obejmujqcq naprawe i
konserwacje pojazdow, w przypadku gdy nie kwalifikujq sie one jako podmioty
gospodarujgce odpadami, lecz wylgcznie w przypadkach, gdy takie przekazywanie

informacji nie jest juz objete innymi przepisami Unii.

Chociaz do celow kontroli r6znych czgsci i komponentow w pojazdach coraz
czesciej stosuje si¢ kodowanie cyfrowe, w ocenie dyrektywy 2000/53/WE wskazano,
ze takie kodowanie moze utrudni¢ ponowne uzycie, regeneracj¢ i odnowienie
niektorych czesci 1 komponentow. Istotne jest zatem, aby wymagac od wytworcow
dostarczania informacji umozliwiajacych profesjonalnym podmiotom
gospodarujacym odpadami oraz podmiotom zajmujgcym si¢ naprawgq i konserwacjg
pokona¢ problemy zwigzane z tymi kodowanymi cyfrowo cze$ciami i komponentami
w pojezdzie, w przypadku gdy takie kodowanie uniemozliwia naprawe, konserwacje

lub wymian¢ w innym pojezdzie.



(45) W celu etykietowania 1 identyfikacji wykonanych z tworzyw sztucznych
1 elastomerow cze$ci, komponentéw i materialdéw w pojazdach wytworcy i ich
dostawcy powinni stosowa¢ normy kodowania komponentéw 1 materiatow, ktore
pierwotnie okre$lono decyzjg Komisji 2003/138/WE'2. Powinni oni zapewnia¢, aby
wszystkie czg¢sci 1 komponenty pojazdéw byty oznakowane zgodnie z innymi
majacymi zastosowanie przepisami Unii, w szczegdlnosci dotyczgcymi
etykietowania baterii i magnesow trwatych zawartych w pojazdach, ktore ci
producenci wprowadzaja do obrotu. W celu uwzglednienia postepu technicznego
1 naukowego nalezy przekaza¢ Komisji uprawnienia do przyjmowania aktow zgodnie
z art. 290 TFUE w odniesieniu do zmiany zatacznika okreslajacego sposob

etykietowania czg$ci 1 komponentéw pojazdow.

Decyzja Komisji 2003/138/WE z dnia 27 lutego 2003 r. ustanawiajgca normy
kodowania czg$ci 1 materialow dla pojazdow na mocy dyrektywy 2000/53/WE
Parlamentu Europejskiego 1 Rady w sprawie pojazdéw wycofanych z eksploatacji
(Dz.U. L 53 2 28.2.2003, s. 58, ELI: http://data.europa.eu/eli/dec/2003/138(1)/0j).
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Aby utatwi¢ przetwarzanie pojazdow po wycofaniu z eksploatacji, wytworcy
powinni przekazywaé — za pomocg narzedzi cyfrowych — doktadne, kompletne

1 aktualne informacje dotyczace bezpiecznego usuwania i wymiany czesci

1 komponentéw pojazdéw. Nalezy zatem opracowac i udostepnié cyfrowy paszport
pojazdu dotyczacy obiegu zamknigtego jako nosnik danych dla takich informacji,

W Sposob spdjny z innymi istniejagcymi juz w sektorze motoryzacyjnym lub
bedacymi w trakcie dalszego rozwoju cyfrowymi narz¢dziami informacyjnymi

1 platformami informacyjnymi zwigzanymi z efektywnoscig srodowiskowa pojazdow
1 dostosowany do odpowiednich przepiséw rozporzadzen Parlamentu Europejskiego
i Rady (UE) 2023/1542, (UE) 2024/1781 oraz rozporzadzenia (UE) 2024/1257'3. W
celu zapewniania jednolitych warunkéw wykonywania niniejszego rozporzadzenia,
nalezy powierzy¢ Komisji uprawnienia wykonawcze w celu okreslenia wymogow
dotyczacych projektu technicznego 1 dzialania paszportu oraz przepisow dotyczacych
lokalizacji no$nika danych lub innego identyfikatora umozliwiajacego uzyskanie
dostepu do paszportu w pojezdzie. Okreslajgc przepisy regulujqce cyfrowy paszport
pojazdu dotyczgcy obiegu zamknigtego, Komisja powinna uwzglednic potrzebe
wysokiego poziomu bezpieczenstwa i ochrony prywatnosci, w tym w odniesieniu do

danych operacyjnych pojazdow, aby zapobiegaé zagroZeniom cyberbezpieczenstwa.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2024/1257 z dnia 24
kwietnia 2024 r. w sprawie homologacji typu pojazdow silnikowych i silnikéw oraz
uktadow, komponentéw 1 oddzielnych zespoldéw technicznych przeznaczonych do
takich pojazdow, w odniesieniu do emisji 1 trwatosci akumulatora (Euro 7),
zmieniajgce rozporzqdzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/858 oraz
uchylajace rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 Parlamentu Europejskiego 1 Rady i
rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 595/2009,
rozporzqdzenie Komisji (UE) nr 582/2011, rozporzqdzenie Komisji (UE)
2017/1151, rozporzgdzenie Komisji (UE) 2017/2400 oraz rozporzqdzenie
wykonawcze Komisji (UE) 2022/1362 (Dz.U. L, 2024/1257, 8.5.2024,

ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2024/1257/0j).
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W celu zapewniania, aby we wszystkich panstwach cztonkowskich producenci i inne
podmioty gospodarcze podlegali tym samym przepisom, niezbgdne jest okreslenie
zharmonizowanych przepiséw dotyczacych gospodarowania odpadami

w odniesieniu do pojazdow wycofanych z eksploatacji. Powinno to doprowadzi¢ do
osiggniecia wysokiego poziomu ochrony srodowiska 1 zdrowia ludzi w catej Unii.
Przyczyniloby si¢ to rowniez do dalszej harmonizacji jakosci ustug w zakresie
gospodarowania odpadami §wiadczonych przez podmioty gospodarcze oraz do

usprawnienia funkcjonowania rynku surowcow wtérnych.

Aby zagwarantowac¢ bezpieczne oraz bezpieczne dla sSrodowiska przetwarzanie
pojazdow wycofanych z eksploatacji, kazdy zaktad lub przedsigbiorstwo
zamierzajace wykonywac operacje przetwarzania odpadow w odniesieniu do takich
pojazdow powinno uzyskac zezwolenie od wlasciwego organu. Zezwolenie powinno
zosta¢ udzielone tylko wtedy, gdy zaktad lub przedsiebiorstwo posiada mozliwosci

I niezbe¢dne do przeprowadzania czynnos$ci zwigzanych z przetwarzaniem pojazdéw
po wycofaniu z eksploatacji w sposob zgodny z majagcym zastosowanie prawem
unijnym i krajowym, w tym ze szczegdlnymi wymogami dotyczacymi przetwarzania
okreslonymi w niniejszym rozporzadzeniu. Ponadto wylgcznie uprawnione zaktady
przetwarzania powinny dysponowa¢ kompetencjami do wydawania $§wiadectw

ztomowania zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem.
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W przypadku gdy producenci lub organizacje odpowiedzialnosci producenta
zawierajg umowy 7 uprawnionymi zaktadami przetwarzania w celu wypeltniania
swoich obowiqzkow w zakresie odpowiedzialnosci producenta, umowy te powinny
by¢ zgodne 7 zasadami prawa konkurencji oraz nie powinny zawierac postanowien,
ktorych celem lub skutkiem jest ograniczenie lub zaklocenie konkurencji, w
szczegolnosci w rozumieniu art. 101 i 102 TFUE. Takie umowy powinny byé
uczciwe, przejriyste oraz nie powinny zawierac dyskryminujqcych warunkow. Aby
ulatwié przestrzeganie tych wymogow, panstwa cztonkowskie powinny mieé

moZliwos¢ wprowadzenia wzoru umowy.



(50) W dyrektywie 2000/53/WE okreslono podstawowy obowigzek pokrycia czesci
kosztéw zbierania pojazdow wycofanych z eksploatacji przez producentow
pojazdoéw. Opierajac si¢ na tym obowigzku, wlasciwe jest — zgodnie z zasada
»zanieczyszczajacy ptaci” i z ogdlnymi wymaganiami minimalnymi dotyczacymi
systemow rozszerzonej odpowiedzialnosci producenta okreslonymi w dyrektywie
Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/98/WE!4 — okreslenie na poziomie Unii
wymogow dotyczacych zakresu odpowiedzialnosci wytworcow zwigzanej
z gospodarowaniem pojazdami wycofanymi z eksploatacji. Producentow powinna
dotyczy¢ rozszerzona odpowiedzialnos¢ producenta za pojazdy, ktore po raz
pierwszy udostepnili na rynku na terytorium panstwa cztonkowskiego, w momencie,
w ktorym staja si¢ one pojazdami wycofanymi z eksploatacji. Rozszerzona
odpowiedzialno$¢ producenta powinna obejmowaé obowiazki stuzace zapewnieniu,
aby pojazdy udostepniane przez producentoéw na rynku w panstwie czlonkowskim
byly zbierane i przetwarzane zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem oraz aby
podmioty gospodarujace odpadami przetwarzajace takie pojazdy osiggaly okreslone

W niniejszym rozporzadzeniu cele recyklingu.

14 Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/98/WE z dnia 19 listopada
2008 r. w sprawie odpadéw oraz uchylajaca niektore dyrektywy (Dz.U. L 312
z 22.11.2008, s. 3, ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2008/98/07).
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Aby utatwi¢ monitorowanie przestrzegania przez producentéw ich obowiazkow

w zakresie rozszerzonej odpowiedzialno$ci producenta, panstwa cztonkowskie
powinny ustanowic rejestr producentéw lub korzystaé z istniejgcego rejestru.
Wymogi dotyczace wpisu do rejestru powinny by¢ w jak najwigkszym stopniu
zharmonizowane w calej Unii, aby utatwic rejestracje, w szczeg6lnosci w przypadku
gdy producenci udostepniajg pojazdy w roznych panstwach cztonkowskich. Rejestr
powinien by¢ réwniez wykorzystywany do sktadania wlasciwym organom
sprawozdan z wykonywania obowigzkéw w zakresie rozszerzonej odpowiedzialnosci
producenta. Cechy takiego rejestru oraz zwigzane z nim aspekty proceduralne
powinny by¢ réwniez spojne z rejestrem producentéw ustanowionym
rozporzadzeniem (UE) 2023/1542, aby producenci pojazdow i producenci baterii
mogli korzysta¢ z tego samego rejestru. Aby ulatwié rejestracje producentow we
wszystkich panstwach czlonkowskich, Komisja powinna utworzyé strone

internetowq zawierajqcq linki do wszystkich rejestrow krajowych.



(52)

Zgodnie 7 art. 30 rozporzgdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
2022/2065'7 dostawcy platform internetowych umozliwiajgcych konsumentom
zawieranie 7 przedsiebiorcami umow na odleglos¢ majq zapewniad, aby
przedsiebiorcy mogli korzystaé z tych platform internetowych w celu
rozpowszechniania wiadomosci o produktach lub ustugach, lub oferowania ustug
lub produktow konsumentom znajdujgcym sie w Unii tylko wtedy, jezeli przed
takim skorzystaniem przez przedsigbiorcow z ich ustug do tych celow dostawcy tych
platform uzyskali — w przypadku gdy ma to zastosowanie do danego przedsigbiorcy
— okreslone informacje. W tym kontekscie pojazdy stanowiq produkty. Rejestr
producentow utworzony na podstawie niniejszego rozporzqdzenia moZe stanowié
rejestr publiczny do celow zgodnosci z art. 30 ust. 1 lit. d) rozporzgdzenia (UE)
2022/2065. Wilasne poswiadczenie przedsigbiorcy, w ktorym zobowigzuje si¢ on do
oferowania wylqcznie produktow lub ustug zgodnych 7 majgcymi zastosowanie
przepisami prawa Unii, na podstawie art. 30 ust. 1 lit. e) rozporzgdzenia (UE)
2022/2065 moze rowniez obejmowacé wymogi w zakresie rozszerzonej
odpowiedzialnosci producenta okreslone w niniejszym rozporzgdzeniu. Ponadto do
celow art. 30 ust. 2 rozporzgdzenia (UE) 2022/2065, w przypadku gdy informacje
zawarte w rejestrze producentow nie sq publicznie dostgpne, panstwa czltonkowskie
powinny zapewniad, aby dostawcy platform internetowych mieli bezplatny dostep
do tych informacji, aby doloZy¢ wszelkich staran w celu oceny, czy informacje te sq

wiarygodne i pelne.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2022/2065 z dnia 19
pazdziernika 2022 r. w sprawie jednolitego rynku ustug cyfrowych oraz zmiany
dyrektywy 2000/31/WE (akt o ustugach cyfrowych) (Dz.U. L 277 2 27.10.2022, s. 1,
ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2022/2065/0j).
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W przypadku gdy producent udost¢pnia na rynku pojazdy po raz pierwszy na
terytorium panstwa cztonkowskiego, w ktorym ten producent nie ma siedziby,
powinien on wskaza¢ upowaznionego przedstawiciela ds. rozszerzonej
odpowiedzialnosci producenta. Jezeli jeden upowazniony przedstawiciel
reprezentuje wigcej niz jednego producenta w danym panstwie cztonkowskim, ten
upowazniony przedstawiciel powinien podacé nazwe i dane kontaktowe kaZdego z

reprezentowanych producentow oddzielnie.
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Producenci powinni mie¢ mozliwo$¢ wyboru, czy chcg wykonywac swoje obowigzki
w zakresie rozszerzonej odpowiedzialno$ci producenta indywidualnie, czy zbiorowo
za posrednictwem organizacji odpowiedzialno$ci producenta przejmujacych
odpowiedzialno$¢ w ich imieniu. Niemniej jednak panstwa cztonkowskie powinny
mie¢ moZliwosé wymagania, aby producent byl reprezentowany przez organizacje
odpowiedzialnosci producenta. W takich przypadkach panstwo czlonkowskie nie
powinno wymagaé, aby producenci byli reprezentowani przez konkretng
organizacje odpowiedzialnosci producenta, poniewaz powinna istnie¢ pewna
elastycznosé co do liczby organizacji odpowiedzialnosci producenta, ktore mogq
by¢ obecne w panstwie cztonkowskim. Powinno to rownie? dotyczyé panstw
czlonkowskich, w ktorych dzialajg panstwowe organizacje odpowiedzialnosci
producenta, ktore mogq podlegac bardziej szczegotowym zasadom na podstawie
prawa krajowego. Chociaz ramy prawne panstw czlonkowskich dopuszczajg rozne
struktury zarzqdzania, organizacje odpowiedzialnosci producenta powinny co do
zasady dziataé tak, aby zapewniad, aby oplaty pobierane od producentow stuiyly
wylgcznie wypelnianiu obowiqzkow zwigzanych ze tbieraniem i przetwarzaniem
pojazdow wycofanych z eksploatacji na potrzeby organizowania i finansowania
obowigzkow w zakresie gospodarowania odpadami. Wszystkie organizacje
odpowiedzialnosci producenta powinny zapewnia¢ poufno$¢ danych
przekazywanych im przez producentow. W celu zapewnienia nalezytego
uwzglednienia interesow wszystkich podmiotéw gospodarczych oraz aby unikaé
sytuacji, w ktorej podmioty gospodarujace odpadami byty stawiane w niekorzystnej
sytuacji przy podejmowaniu decyzji w systemach rozszerzonej odpowiedzialnos$ci
producenta, organizacje odpowiedzialnosci producenta moglyby na przyktad co
najmniej raz do roku przeprowadzaé ustrukturyzowane konsultacje z
zainteresowanymi stronami oraz publikowadé na swojej stronie internetowej
sprawozdanie podsumowujgce te konsultacje, zawierajqce glowne otrzymane uwagi
wraz 7 wyjasnieniem, w jaki sposob uwzgledniono te uwagi. Podmiotom
gospodarujgcym odpadami naleZy przyznad status obserwatora w organach
zarzadzajacych I organizacji odpowiedzialnosci producenta, a mianowicie w ich
zarzgdach, aby poprawié¢ ogdlne zarzqdzanie systemem i jego skutecznosé przy
jednoczesnym poszanowaniu zasady unikania konfliktu interesow. Ponadto

organizacje odpowiedzialnosci producenta powinny wybierac¢ podmioty



gospodarujqce odpadami w drodze niedyskryminacyjnej procedury opartej na

przejrzystych kryteriach udzielania zamowien.
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Producenci powinni finansowac te cze$¢ kosztow zbierania i przetwarzania pojazdéow
wycofanych z eksploatacji, ktora jest niezbedna do spetnienia wymogow
okreslonych w niniejszym rozporzadzeniu, w szczego6lnosci stuzacych zapewnianiu
wyzszej jakosci odzyskiwanych z pojazdow surowcdéw wtornych. Doktadny poziom
kosztoéw takich operacji, jakie powinni pokrywac¢ producenci, nalezy okresli¢

z uwzglednieniem przychodéw uzyskanych ze sprzedazy zuzytych czesci
zamiennych lub komponentéw oraz surowcéw wtornych odzyskanych z pojazdow
wycofanych z eksploatacji przez uprawnione zaklady przetwarzania i inne podmioty
gospodarujace odpadami. W tym celu wlasciwe organy, we wspotpracy

z producentami i podmiotami gospodarujagcymi odpadami, powinny monitorowac
srednie koszty operacji zbierania, recyklingu i przetwarzania, a takze poziom
wktadow finansowych wnoszonych przez producentéw, aby zapewni¢ sprawiedliwy

podziat kosztow miedzy wszystkie zainteresowane podmioty.

Wkiad finansowy producentow powinien réwniez pokrywac koszt kampanii
edukacyjnych majacych na celu informowanie opinii publicznej oraz intensyfikacje
zbierania pojazdow wycofanych z eksploatacji, a takze koszty ustanowienia systemu
powiadamiania do celéw wydawania i1 przekazywania §wiadectw ztomowania oraz
zbierania danych i zglaszania ich do wtasciwych organdéw. Ponadto, ze wigledu na
to, Ze niniejszym rozporzgdzeniem wprowadza si¢ zmiany dotyczgce
odpowiedzialnosci finansowej producentow za zbieranie pojazdow wycofanych z
eksploatacji objetych dyrektywq 2000/53/WE, naleiy wprowadzic¢ odpowiednie
przepisy uwzgledniajqce przejscie z dyrektywy 2000/53/WE na niniejsze

rozporzadzenie.
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Producenci, ktorzy zdecydujg si¢ na indywidualne wypelnianie swoich obowigzkoéw
w zakresie rozszerzonej odpowiedzialno$ci producenta, powinni rowniez dostarczy¢
gwarancj¢ do wykorzystania na pokrycie kosztow gospodarowania pojazdami
wycofanymi z eksploatacji. Takie gwarancje powinny by¢ wykorzystywane

w szczegdlnosci w przypadkach, gdy dani producenci stang si¢ niewyptacalni lub

trwale zaprzestang dziatalnos$ci.

W przypadku gdy producent wykonuje swoje obowiazki w zakresie rozszerzonej
odpowiedzialnos$ci producenta zbiorowo, w ramach organizacji odpowiedzialnos$ci
producenta, wklady finansowe wnoszone przez producenta nalezy réznicowac na
podstawie zharmonizowanych kryteridw. Kryteria te powinny stwarza¢ zachety
gospodarcze dla wytworcow do zapewnienia bardziej zamknigtego obiegu przy
projektowaniu i produkcji nowych pojazdéw, z uwzglgdnieniem ilo§ci materiatow
pierwotnych 1 materiatow pochodzacych z recyklingu w pojezdzie, zakresu, w jakim
pojazd zawiera cze$ci, komponenty 1 materiaty trudne do usunigcia, demontazu,
ponownego uzycia lub recyklingu, a takze ilo$ci substancji niebezpiecznych
obecnych w pojezdzie. W celu uniknigcia zaktdcen na jednolitym rynku nalezy
przekaza¢ Komisji uprawnienia do przyjmowania aktow zgodnie z art. 290 TFUE
w odniesieniu do uzupetnienia niniejszego rozporzadzenia poprzez okreslenie
szczegdlowych zasad dotyczacych sposobu stosowania kryteriow réznicowania
wkladoéw finansowych wnoszonych na rzecz organizacji odpowiedzialno$ci

producenta.



(59)

Niektore panstwa czlonkowskie juz ustanowily struktury rozszerzonej
odpowiedzialnosci producenta i systemy gospodarowania odpadami, ktore stanowig
podstawe odpowiednich krajowych zezwolen i ustalen umownych przy
wykonywaniu dyrektywy 2000/53/WE. Te panstwa czlonkowskie powinny mieé
mozliwosé dalszego korzystania 7 tych struktur i systemow, pod warunkiem Ze sq

one zgodne 7 niniejszym rozporzgdzeniem.
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I Pojazdy czesto staja si¢ pojazdami wycofanymi z eksploatacji w innym panstwie
cztonkowskim niz to, w ktérym zostaty wprowadzone do obrotu. O ile jest moZliwa
identyfikacja producenta w rozumieniu niniejszego rozporzqdzenia w panstwie
czlonkowskim, w ktorym pojazd staje si¢ pojazdem wycofanym z eksploatacji,
producent ten powinien pokry¢ koszty zebrania i przetworzenia pojazdu. Poniewas,
jednak nie zawsze moZna zidentyfikowad producenta w panstwie czlonkowskim, w
ktorym pojazd po przekroczeniu granicy staje si¢ pojazdem wycofanym z
eksploatacji, konieczne jest rownie; wprowadzenie przepisow dotyczacych
mechanizmu transgranicznej alokacji kosztow, ktory powinien miecé zastosowanie
wylqcznie w tej konkretnej sytuacji i wylgcznie do pojazdow kategorii M;i N,.
Przepisy te powinny zapewnia¢ pokrywanie ponoszonych przez podmioty
gospodarujace odpadami kosztow zbierania i przetwarzania w panstwie
cztonkowskim, w ktorym pojazd stat si¢ pojazdem wycofanym z eksploatacji.
Obowiqgzki wynikajgce 7 mechanizmu transgranicznej alokacji kosztow, w tym
wyznaczenie upowainionych przedstawicieli w kaidym panstwie czlonkowskim, nie
powinny mie¢ zastosowania do importerow ani dystrybutorow, aby unikngé
obcigien administracyjnych dla takich podmiotow. Kaidy wytworca pojazdow
kategorii M; i N; powinien by¢ zobowigzany do wyznaczenia w kazdym panstwie
cztonkowskim upowaznionego przedstawiciela do celow mechanizmu
transgranicznego, do powiadomienia wlasciwych organow o tych wyznaczeniach
oraz do ustanowienia mechanizmow wspotpracy transgranicznej z odpowiednimi
podmiotami gospodarujgcymi odpadami. Wytwércy powinni mie¢ mozliwosé
upowaznienia organizacji odpowiedzialnosci producenta do dzialania w
charakterze ich upowazinionego przedstawiciela ds. mechanizmu transgranicznego.
W przypadku wytwdorcow majgcych siedzibe poza Unig, powinno by¢é moZliwe
wyznaczenie jednego przedstawiciela wytworcy w Unii, o ktorym mowa w art. 13
ust. 4 rozporzgdzenia (UE) 2018/858, w celu wypelniania obowigzkow 7 zakresu
mechanizmu transgranicznego oraz ustanowienia mechanizmow wspélpracy
transgranicznej. Wprowadzenie takiego mechanizmu transgranicznego przyczynia
si¢ do zapewnienia rownych warunkow dziatania uprawnionym zaktadom

przetwarzania w catej Unii I .
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W celu zapewnienia przestrzegania tych obowigzkow oraz uniknigcia zaktocen na
jednolitym rynku nalezy przekaza¢ Komisji uprawnienia do przyjmowania aktow
zgodnie z art. 290 TFUE w odniesieniu do okreslenia dalszych szczegdtowych
przepiséw dotyczacych obowigzkéw producentdow, panstw cztonkowskich

1 podmiotéw gospodarujacych odpadami oraz cech mechanizmoéw transgranicznych.

Kluczowym warunkiem wstepnym rzetelnego przetwarzania pojazdéw wycofanych
z eksploatacji jest zbieranie wszystkich takich pojazdow. Niniejsze rozporzadzenie
powinno zatem nalozy¢ okreslone obowiazki zwigzane ze zbieraniem przede
wszystkim na producentow, a w drugiej kolejnosci na panstwa cztonkowskie.
Producenci powinni zapewniaé zbieranie wszystkich pojazdow wycofanych z
eksploatacji, ktore po raz pierwszy udostepnili na rynku na terytorium danego
panstwa czlonkowskiego. W tym celu producenci lub organizacje
odpowiedzialnosci producenta powinni ustanowi¢ systemy zbierania lub
uczestniczy¢ w ich ustanowieniu, I a panstwa cztonkowskie powinny przyjaé
wszelkie niezbgdne $rodki, aby zapewni¢ wprowadzenie tych systeméw oraz aby
systemy te umozliwiaty osiggnigcie celdw niniejszego rozporzadzenia. Systemy
zbierania powinny umozliwia¢ wilascicielom pojazdow 1 innym posiadaczom
pojazdow dostarczenie pojazdu do uprawnionego zaktadu przetwarzania lub punktu
zbierania bez zbgdnych dzialan lub kosztow. W praktyce oznacza to, Ze takie
systemy powinny w odpowiedni sposdb obejmowac cate terytorium kazdego z
panstw cztonkowskich oraz zapewniac¢ odpowiedniq dostgpnosé uprawnionych
zaktadow przetwarzania lub punktow zbierania. Powinny one réwniez umozliwiac¢
zbieranie wszystkich marek pojazdéw wycofanych z eksploatacji, a takze czesci

bedacych odpadami pochodzacych z naprawy pojazdow.
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Pojazdy wycofane z eksploatacji powinny by¢ przetwarzane wylgcznie

w uprawnionych zaktadach przetwarzania; zaktady te odgrywaja zatem kluczowa
role w zbieraniu pojazdéw wycofanych z eksploatacji. Niemniej jednak, aby utatwié
zbieranie oraz zapewnia¢ odpowiednig dostgpnos¢ punktéw zbierania pojazdow
wycofanych z eksploatacji, w niniejszym rozporzadzeniu przewiduje si¢ mozliwos¢
tworzenia punktow zbierania. Rola takich punktéw ograniczataby si¢ do zbierania
pojazdow wycofanych z eksploatacji, magazynowania ich w odpowiednich
warunkach oraz transportu do uprawnionego zaktadu przetwarzania. Prowadzenie
takiego punktu wymaga specjalnego zezwolenia. Nalezy zobowigza¢ punkty
zbierania do tego, aby dostarczaly do uprawnionych zaktadow przetwarzania

wszystkie zebrane pojazdy wycofane z eksploatacji.



(64)

Aby skutecznie zbiera¢ wszystkie pojazdy wycofane z eksploatacji, konieczne jest
informowanie spoleczenstwa o istnieniu systemow zbierania. Aby ograniczyé¢
nielegalny demontaz, wtasciciele pojazdéw powinni mie¢ swiadomos¢, ze co do
zasady mogg bezptatnie dostarczy¢ do punktu zbierania lub uprawnionego zaktadu
przetwarzania pojazd wycofany z eksploatacji, z baterig do pojazdow elektrycznych
lub bez niej, chyba Ze brakuje podstawowych czesci, takich jak silnik elektryczny
(e-drive), silnik lub znaczna liczba duiych elementéw nadwozia. W przypadku
brakujqcej baterii do pojazdow elektrycznych wlasciciel pojazdu powinien
udowodnié, Ze bateria zostala przetworzona przez profesjonalny podmiot zgodnie 7
rozporzgdzeniem (UE) 2023/1542. Aby zapobiec nielegalnemu demontazowi
wartosciowych czesci i komponentow z pojazdow wycofanych z eksploatacji oraz
promowac zbieranie kompletnych pojazdow wycofanych z eksploatacji, bezplatne
dostarczanie pojazdow wycofanych z eksploatacji moglyby si¢ wiqzaé z zachetami
finansowymi. W kampanii edukacyjnej prowadzonej przez producentow lub
organizacje odpowiedzialnosci producenta nalezy rdwniez przedstawia¢ skutki dla
srodowiska i zdrowia ludzi wynikajace z niewlasciwego zbierania i przetwarzania

pojazdéw wycofanych z eksploatacji.
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Uprawniony zaktad przetwarzania powinien wyda¢ §wiadectwo zlomowania
ostatniemu wlascicielowi pojazdu w momencie dostarczenia pojazdu wycofanego z
eksploatacji I . Jest to niezbgdne do zapewnienia nalezytego nadzoru nad
gospodarowaniem pojazdami wycofanymi z eksploatacji. Minimalne wymogi, jakie
powinny spetnia¢ takie Swiadectwa, okresla obecnie decyzja Komisji
2002/151/WE!S, zatem tre$¢ tej decyzji nalezy wiaczy¢ do niniejszego
rozporzadzenia, z niezbednymi dostosowaniami. Takie §wiadectwa nalezy wydawac
w formie elektronicznej I ostatnim wlascicielom pojazdéw wycofanych

z eksploatacji, a I uprawniony zaktady przetwarzania I powinny je przekazywaé
odpowiednim organom panstwa cztonkowskiego w drodze elektronicznej procedury
powiadamiania w celu wyrejestrowania pojazdu. Elektroniczny system
powiadamiania powinien umozliwia¢ przekazanie I swiadectwa zlomowania oraz
przekazanie kopii elektronicznego powiadomienia ostatniemu wiascicielowi
pojazdu, a takze kaidemu podmiotowi gospodarczemu dziatajgcemu w imieniu tego

wlasciciela.

Decyzja Komisji 2002/151/WE z dnia 19 lutego 2002 r. w sprawie okreslenia
minimalnych wymogow, jakim powinno odpowiada¢ swiadectwo ztomowania
wystawione zgodnie z art. 5 ust. 3 dyrektywy 2000/53/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady w sprawie pojazdow wycofanych z eksploatacji (Dz.U. L 50
7 21.2.2002, s. 94, ELI: http://data.europa.eu/eli/dec/2002/151(1)/0j).



http://data.europa.eu/eli/dec/2002/151(1)/oj
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Niezaleznie od okreslonego w dyrektywie 2000/53/WE obowigzku przekazywania
wszystkich pojazdow wycofanych z eksploatacji uprawnionym zaktadom
przetwarzania, nieznana jest lokalizacja znaczacego odsetka pojazdow, ktore
moglyby zosta¢ nielegalnie przetworzone albo wywiezione jako pojazdy wycofane
z eksploatacji, albo ktérych statusu nie zgtoszono w prawidlowy sposob organom
rejestracyjnym panstw czlonkowskich. Takie pojazdy okresla si¢ mianem
»zaginionych pojazdéw”. Panstwa cztonkowskie powinny wzmocni¢ swoja
wspolprace, aby zmniejszy¢ liczbg zaginionych pojazdoéw. Uznawanie Swiadectw
ztomowania wydanych w innym panstwie cztonkowskim oraz obowigzek
poinformowania o wydaniu §wiadectwa ztomowania organow panstw
cztonkowskich, w ktorych pojazd zarejestrowano, powinny umozliwi¢ lepsze

sledzenie lokalizacji pojazdéw wycofanych z eksploatacji.
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Aby zapewni¢ skuteczne zbieranie pojazdow wycofanych z eksploatacji, nalezy
natozy¢ konkretne obowiazki na wtascicieli pojazdéw. Gdy pojazd osiagnie etap
wycofania z eksploatacji, wlasciciel powinien dostarczy¢ go do punktu zbierania lub
uprawnionego zaktadu przetwarzania. Gdy pojazdy sq uszkodzone, a zaktady
ubezpieczen uczestniczg w ich zglaszaniu jako technicznej lub ekonomicznej
szkody catkowitej, zaklad ubezpieczen lub jakikolwiek inny ekspert motoryzacyjny
dzialajgcy w jego imieniu powinien rowniez ocenié, czy pojazd jest pojazdem
wycofanym 7 eksploatacji zgodnie 7 niniejszym rozporzgdzeniem. W przypadku
pojazdow porzuconych odpowiednie organy powinny okresli¢ zasady zglaszania
pojazdu jako pojazdu wycofanego 7 eksploatacji oraz postgpowac zgodnie 7
niniejszym rozporzqdzeniem. Porzuconymi pojazdami mogq by¢ na przyklad
pojazdy pozostawione bez nadzoru lub nielegalnie w miejscu publicznym, pojazdy,
ktore zaparkowano na wlasnosci prywatnej bez zgody wlasciciela nieruchomosci,
lub pojazdy, ktore nie zostaly poddane regeneracji czynnika po powiadomieniu

wlasciciela pojazdu przez wlasciwe organy.
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Aby zapewni¢ jednolite 1 bezpieczne dla srodowiska przetwarzanie w Unii pojazdow
wycofanych z eksploatacji, konieczne jest zapewnienie, aby uprawnione zaktady
przetwarzania przyjmowaly i przetwarzaty wszystkie wycofane z eksploatacji
pojazdy, czgsci, komponenty i materialy, w tym czesci bedace odpadami pochodzace
z napraw pojazdow, zgodnie z warunkami okreslonymi w ich zezwoleniach, a takze
zgodnie z wymogami okreslonymi w niniejszym rozporzadzeniu, najlepszymi
dostepnymi technikami oraz dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady
2010/75/UE"Y. Do celow zgodnosci z wymogami dotyczgcymi usuwania, wymogami
dotyczqgcymi jakosci oraz celami w zakresie odzysku materiatow, catkowite
przetworzenie pojazdu wycofanego 7 eksploatacji moze, ale nie musi byé
przeprowadzone przez jeden podmiot gospodarujgcy odpadami lub w jednym

zakladzie.

Z uwagi na kluczowg rol¢ uprawnionych zaktadéw przetwarzania w zarzadzaniu
pojazdami wycofanymi z eksploatacji w sposob, ktory nie wptywa negatywnie na
srodowisko ani na zdrowie ludzi i przyczynia si¢ do osiagni¢cia celow Unii

w zakresie gospodarki o obiegu zamknigtym, niezbedne jest okreslenie obowigzkoéw
majacych zastosowanie do takich zaktadow 1 obejmujacych wszystkie ich dziatania —
od przyjecia i magazynowania pojazdu wycofanego z eksploatacji po jego ostateczne

przetworzenie.

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2010/75/UE z dnia 24 listopada 2010 r.
w sprawie emisji przemystowych 1 emisji pochodzacych z chowu zwierzat
gospodarskich (zintegrowane zapobieganie zanieczyszczeniom i ich kontrola)
(Dz.U.L 334 z17.12.2010, s. 17, ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2010/75/0j).



http://data.europa.eu/eli/dir/2010/75/oj
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Aby zapewni¢ identyfikowalnos$¢ dziatan uprawnionych zakladow przetwarzania, w
tym jakosé ztomu lub innych odnosnych materialow wejsciowych, powinny one
dokumentowa¢ przeprowadzone czynno$ci zwigzane z przetwarzaniem

oraz przechowywac t¢ dokumentacje w formie elektronicznej przez co najmnie;j trzy

lata 1 by¢ w stanie okazac ja, na zadanie, odpowiednim organom krajowym.

Oczyszczenie z substancji szkodliwych pojazdu wycofanego z eksploatacji jest
pierwszym krokiem w kierunku zapobiegania szkodom dla §rodowiska, zdrowia
ludzi oraz zagrozeniom dla bezpieczenstwa pracy. W zwigzku z tym konieczne jest,
aby pojazd wycofany z eksploatacji — przed jego dalszym przetwarzaniem — poddano
niezbednym operacjom oczyszczania z substancji szkodliwych w terminie 30 dni po
dostarczeniu do uprawnionego zaktadu przetwarzania. Na tym etapie oleje odpadowe
nalezy zebra¢ i magazynowac oddzielnie od pozostatych plyndéw i cieczy oraz
poddawac¢ dalszemu przetwarzaniu zgodnie z dyrektywa 2008/98/WE. Czynniki
chtodnicze powinny byé przetwarzane zgodnie 7 rozporzqgdzeniem Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2024/573'%. Ponadto, aby unikna¢ szkodliwych skutkow
dla ludzi lub $rodowiska, nalezy usuna¢ z pojazdu wycofanego z eksploatacji czgsci,

komponenty 1 materialy zawierajace otow, kadm, rte¢ i szeSciowartosciowy chrom.

Rozporzgdzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2024/573 7 dnia 7 lutego
2024 r. w sprawie fluorowanych gazow cieplarnianych, zmieniajqce dyrektywe
(UE) 2019/1937 i uchylajgce rozporzgdzenie (UE) nr 517/2014 (Dz.U. L, 2024/573,
20.2.2024, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2024/573/0j).



http://data.europa.eu/eli/reg/2024/573/oj

(72) W celu zapewnienia wtasciwego wykonywania rozporzadzenia (UE) 2023/1542
nalezy oddzielnie usuna¢ z pojazdéw wycofanych z eksploatacji wszystkie baterie
wmontowane do pojazdoéw oraz magazynowac je w wyznaczonym miejscu w celu

dalszego przetworzenia.

(73) Aby zmaksymalizowa¢ mozliwo$¢ ponownego uzycia, regeneracji i odnowienia
czesci 1 komponentow oraz zachowac wysoka warto$¢ surowcoOw wtoérnych
pochodzacych z pojazdéw wycofanych z eksploatacji, przed strzgpieniem tych
pojazdow nalezy obowigzkowo usung¢ z nich okres$lone czesci i komponenty. Te
czesci 1 komponenty nalezy rozmontowywac¢ w ramach rgcznego demontazu,
demontazu potautomatycznego lub automatycznego w sposob niepowodujgcy
uszkodzen. Powinnal istnie¢ mozliwos$¢ odstgpienia od wymogu obowigzkowego
nieniszczgcego usuwania czesci 1 komponentow, gdy uprawniony zaktad
przetwarzania wykaze, Ze reczny demontaz, demontaz polautomatyczny lub
automatyczny w sposob niepowodujqcy uszkodzen pocigga za sobg
nieproporcjonalne koszty ekonomiczne, ktorych nie mozna zrekompensowadé
oczekiwanymi dochodami 7 ponownego uziycia, regeneracji lub odnowienia tych
czesci i komponentow. W takim przypadku powinna istnieé¢ mozliwos¢ usuniecia
tych czesci i komponentow w sposob niszczgcy, aby oddzieli¢ odnosne materialy
przed strzepieniem. Czesci i komponenty mogq by¢ catkowicie zwolnione z
obowigzkowego usuwania, jezeli sq wskazane jako takie w niniejszym
rozporzqdzeniu, gdy uprawniony zaklad przetwarzania wykaze, e technologie
przetwarzania po strzepieniu umoZliwiajq oddzielenie materiatow od odnosnych
czesci i komponentéw rownie skutecznie jak zastosowaniem recznych,
potautomatycznych lub automatycznych proceséw demontazu oraz Ze spetnione sq
kryteria i wartosci graniczne okreslone w niniejszym rozporzgdzeniu. Aby
uwzgledni¢ postep techniczny 1 naukowy, nalezy przekaza¢ Komisji uprawnienia do
przyjmowania aktow zgodnie z art. 290 TFUE w odniesieniu do zmiany

odpowiedniego zatacznika.



(74) Po usunigciu czgsci 1 komponentdow z pojazdu wycofanego z eksploatacji
uprawnione zaktady przetwarzania powinny — na podstawie obiektywnych kryteriow
zwigzanych z wlasciwo$ciami technicznymi tych czgsci i komponentdw oraz
wymogow w zakresie bezpieczenstwa pojazdow — doktadnie ocenié i ustali¢, czy
odnosne czesci 1 komponenty nadajg si¢ do ponownego uzycia, regeneracji lub

odnowienia.

(75) W rozporzadzeniu (UE) 2023/1542 okreslono przepisy dotyczace zrbwnowazonego
charakteru, wydajnosci, bezpieczenstwa, zbierania baterii oraz poddawania ich
recyklingowi 1 ich drugiego cyklu zycia oraz informowania o usuwaniu baterii dla
podmiotow gospodarczych. W niniejszym rozporzadzeniu nalezy uwzgledni¢
potencjat drugiego cyklu Zycia baterii, wytaczajac baterie do pojazdoéw
elektrycznych z grupy kluczowych cze¢éci lub komponentow, aby umozliwi¢
nieodptatne przekazywanie do przetwarzania pojazdu bez baterii do pojazdow
elektrycznych, pod warunkiem Ze ostatni wlasciciel pojazdu dostarczy dokumenty
potwierdzajqce, e baterig zajgl si¢ profesjonalny podmiot zgodnie z
rozporzqgdzeniem (UE) 2023/1542.



(76)

Uznajac potencjal tkwigcy w regeneracji i odnawianiu w sektorze motoryzacyjnym
oraz ich wktad w gospodarke o obiegu zamknigtym, konieczne jest zapewnienie
podmiotom gospodarczym prowadzacym dzialalno$¢ w tym sektorze jasnos$ci prawa.
Nalezy zatem doprecyzowac, ze usunietych z pojazdu wycofanego z eksploatacji lub
uzyskanych w wyniku naprawy i konserwacji czgsci 1 komponentow, ktore nadajg
sie do natychmiastowego ponownego uzycia lub do dalszej regeneracji lub
odnowienia przez profesjonalne podmioty, nie naleiy uznawad za odpady. Aby
zachowad hierarchie postgpowania 7 odpadami oraz zwigkszyé wykorzystanie czesci
zamiennych w obiegu zamknigtym, nie nalezy ograniczac transferu tych czesci i
komponentow, 7 wylgczeniem baterii, miedzy podmiotami gospodarczymi. Czesci i
komponenty usunigte z pojazdow wycofanych 7 eksploatacji powinny byé
odpowiednio sprawdzane, czyszczone i w razie potrzeby testowane przez
uprawniony zaklad przetwarzania, tak aby mogly by¢ natychmiast ponownie uzyte
bez jakiegokolwiek innego przetwarzania wstepnego lub w innych przypadkach
nadawaly sie¢ do dalszej regeneracji lub odnowienia. Czesci i komponenty
nienadajqce si¢ do ponownego uzycia, regeneracji lub odnowienial powinny byé
uznawane za odpady, a ich wywoz powinien podlegaé rozporzqdzeniu Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2024/1157"°. Odpowiednie organy krajowe powinny
mie¢ mozliwo$¢ zazadania dokumentacji od uprawnionego zaktadu przetwarzania,
ktory usunat dang czgs¢ lub komponent, w przypadku gdy uprawniony zaktad
przetwarzania potwierdzi w drodze specjalnej oceny techniczng przydatnosé
odpowiednich czgsci 1 komponentow do regeneracji, odnowienia lub ponownego

uzycia.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2024/1157 z dnia

11 kwietnia 2024 r. w sprawie przemieszczania odpadoéw, zmiany rozporzadzen
(UE) nr 1257/2013 1 (UE) 2020/1056 oraz uchylenia rozporzadzenia (WE)

nr 1013/2006 (Dz.U. L, 2024/1157, 30.4.2024,

ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2024/1157/0j).



http://data.europa.eu/eli/reg/2024/1157/oj
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W ocenie dyrektywy 2000/53/WE Komisja stwierdzita, ze uzywane czesci zamienne
1 komponenty sg oferowane publicznie przez niezidentyfikowanych dostawcow

1 czesto pochodzg one z nielegalnej dziatalno$ci. Nalezy zatem okre$li¢ nowe
wymogi dotyczace handlu uzywanymi, poddanymi regeneracji lub odnowionymi
czesSciami 1 komponentami. Takie czesci 1 komponenty powinny by¢ przede
wszystkim oznaczone etykietg wskazujaca nazwe komponentu lub czesci oraz dane
kontaktowe uprawnionego zaktadu przetwarzania, ktéry usunal komponent lub
czes¢, oraz odpowiednio zabezpieczone przed uszkodzeniem podczas ich transportu,
zatadunku i roztadunku. Uprawniony zaktad przetwarzania, ktory usungl dany
komponent lub dang czesé, powinien dysponowad kopiq faktury lub umowy
zwigzanej 7 przekazaniem tych czesci, na wypadek gdyby wlasciwy organ zaZgdal

takiej dokumentaciji.
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W przypadku gdy uiytkownikiem konncowym jest konsument, sprzeda? przez
przedsiebiorstwa na rzecz konsumentow czesci i komponentow uZywanych,
poddanych regeneracji lub odnowionych bytaby objeta dyrektywg Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2019/771°°. Dyrektywa ta wymaga, aby sprzedawane
towary byly zgodne 7 umowq sprzedazy, oraz okresla odpowiedzialnosé sprzedawcy
i konsumentow za srodki ochrony prawnej w przypadku braku zgodnosci, takie jak
bezplatna naprawa lub wymiana towarow. Poniewaz usuniete czesci i komponenty
nadajgce si¢ do ponownego uzycia lub odnowione czesci i komponenty stanowig
towary uZywane w rozumieniu dyrektywy (UE) 2019/771, sprzedawca i konsument
moggq uzgodnié krotszy okres odpowiedzialnosci lub przedawnienia, ktory wynosi
nie mniej niz rok, jezeli dane panstwo czlonkowskie przewidzialo takqg moZliwosé.
Podmioty gospodarcze, ktdrych to dotyczy, zacheca sie do udzielania konsumentom
i klientom w transakcjach miedzy przedsigbiorstwami gwarancji handlowych
dotyczgcych ponownie uiytych, poddanych regeneracji i odnowionych czesci i

komponentow.

20

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/771 z dnia 20 maja 2019
r. w sprawie niektorych aspektow umow sprzedazy towarow, zmieniajgca
rozporzgdzenie (UE) 2017/2394 oraz dyrektywe 2009/22/WE i uchylajgca
dyrektywe 1999/44/WE (Dz.U. L 136 7 22.5.2019, s. 28,

ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2019/771/0j).



http://data.europa.eu/eli/dir/2019/771/oj
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W interesie bezpieczenstwa ruchu drogowego 1 ochrony srodowiska niektorych
komponentow i czesci usunietych z pojazdéw wycofanych z eksploatacji nie nalezy
ponownie uzywac, poddawac regeneracji ani odnawia¢. Takich czesci 1
komponentéw nie nalezy uzywa¢ do budowania nowych pojazdéw ani w pojazdach
juz wprowadzonych do obrotu, z wyjgtkiem przypadku, gdy przeprowadzona ocena
techniczna wykaze ich zgodnos¢ z majgcymi zastosowanie wymogami dotyczgcymi
pojazdow. Czesci te powinny by¢ instalowane wylgcznie przez wykwalifikowany

podmiot zajmujgcy si¢ naprawg i konserwacjq.

Aby promowac rozwoj 1 prawidtowe funkcjonowanie w Unii rynku nadajacych si¢
do ponownego uzycia, odnowionych i poddanych regeneracji czesci i komponentow
oraz modyfikacje pojazdow, nalezy zachgcac panstwa cztonkowskie do
wprowadzania na poziomie krajowym zachet do ponownego uzycia, odnawiania

1 regeneracji czesci 1 komponentdw, niezaleznie od tego, czy usuwa si¢ je na etapie
uzytkowania pojazdu czy tez na etapie wycofania go z eksploatacji, a takze do
modyfikacji pojazdow. Zachety te powinny znalei¢ odzwierciedlenie w programach
zapobiegania powstawaniu odpadow, ktore panstwa czlonkowskie sq zobowigzane
ustanowi¢ zgodnie 7 art. 29 dyrektywy 2008/98/WE. W celu monitorowania
skutecznos$ci zachet stosowanych na poziomie krajowym Komisja powinna utatwia¢
wymiang informacji mi¢dzy panstwami czlonkowskimi polegajaca na dzieleniu si¢

najlepszymi praktykami w zakresie tych zachet.
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W ocenie dyrektywy 2000/53/WE Komisja stwierdzila, ze zawarta w tej dyrektywie
definicja recyklingu jest zbyt szeroka i niezgodna z dyrektywa 2008/98/WE,
poniewaz za operacj¢ recyklingu uznaje si¢ w niej ,,wypelnianie wyrobisk”.

W zwiagzku z tym w niniejszym rozporzadzeniu nalezy dostosowa¢ definicjg
recyklingu do dyrektywy 2008/98/WE poprzez wytaczenie wypeiniania wyrobisk

z zakresu tej definicji.

Nalezy nieprzerwanie usprawnia¢ proces recyklingu wszystkich tworzyw sztucznych
z pojazdoéw wycofanych z eksploatacji i wazne jest, aby zapewni¢ wystarczajaca
podaz recyklatow, aby zaspokoi¢ popyt na tworzywa sztuczne pochodzace

z recyklingu w pojazdach. Konieczne jest zatem okreslenie konkretnego celu w
zakresie recyklingu na poziomie 30 % tworzyw sztucznych pochodzacych

z pojazdoéw wycofanych z eksploatacji. Cel ten stanowilby uzupetnienie celu w
zakresie ponownego uzycia i recyklingu na poziomie 85 % oraz celu w zakresie
ponownego uzycia i odzysku na poziomie 95 % pojazdow wycofanych z
eksploatacji, wedtug $redniej masy pojazdu i roku. Aby utatwi¢ wdrozenie tych
wymogow przez podmioty gospodarujace odpadami, konieczny jest trzyletni okres
przejsciowy. W miedzyczasie powinien nadal mie¢ zastosowanie obecny cel w
zakresie ponownego uzycia i recyklingu na poziomie 85 %, a takze cel w zakresie
ponownego uzycia i odzysku na poziomie 95 % pojazdéw wycofanych

z eksploatacji, okre§lone dyrektywa 2000/53/WE i oparte na zawartej w tej
dyrektywie definicji recyklingu. Masa tworzyw sztucznych pochodzgcych z
recyklingu i catkowita masa tworzyw sztucznych w odniesieniu do konkretnego
celu w zakresie recyklingu tworzyw sztucznych nie powinny obejmowad
elastomerow, tworzyw termoutwardzalnych innych niz pianki poliuretanowe
stosowane do wygluszania oraz tworzyw sztucznych, ktore zawierajq jakgkolwiek
substancje, o ktorej mowa w art. 7 rozporzgdzenia (UE) 2019/1021, lub sq nig
zanieczyszczone, gdy przekroczono progi okreslone w zalgczniku IV do tego

rozporzgdzenia.
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Wazne jest, aby zwigkszy¢ odzysk wysokiej jakosci surowcow wtornych dzieki
usprawnieniu procesOw strzepienia pojazdéw wycofanych z eksploatacji. W zwigzku
z tym nalezy zezwoli¢ na przetwarzanie pojazdow wycofanych z eksploatacji, ich
czesci, komponentdw 1 materiatow w strzepiarce w potaczeniu z innymi odpadami, w
tym odpadami opakowaniowymi i zuzytym sprzetem elektrycznym i elektronicznym,
wylqcznie jeZeli spetnione sq okreslone kryteria oraz wymogi jakosciowe dotyczgce

frakcji wyjsciowych.

Aby jeszcze bardziej podnies¢ jakos¢ przetwarzania pojazdéw wycofanych z
eksploatacji, powinno by¢ mozliwe skltadowanie wylgcznie frakcji odpadow
pochodzacych z pojazdéw wycofanych z eksploatacji poddanych strzepieniu, w
przypadku gdy frakcje, ktore zawieraja odpady inne niz obojetne, nie przekraczajg

wartosci granicznych okreslonych w niniejszym rozporzgdzeniu.

Pojazdy wycofane z eksploatacji klasyfikuje si¢ jako odpady niebezpieczne i1 nie
wolno ich wywozi¢ do panstw nienalezacych do OECD. Nadal powinno by¢
mozliwe przetwarzanie oczyszczonych z substancji szkodliwych pojazdow
wycofanych z eksploatacji poza Unig, pod warunkiem ich przemieszczania zgodnie z

rozporzadzeniem (UE) 2024/1157.

W przypadku przemieszczania z Unii do panstwa trzeciego pojazdu wycofanego

z eksploatacji eksporter powinien dostarczy¢ dowod w postaci dokumentu
zatwierdzonego przez wlasciwy organ w panstwie przeznaczenia, w ktorym —
zgodnie z rozporzadzeniem (UE) 2024/1157 — potwierdza si¢, ze warunki
przetwarzania sg zasadniczo rOownowazne wymogom niniejszego rozporzadzenia
oraz wymogom w zakresie ochrony §rodowiska i zdrowia ludzi okreslonym w innych

przepisach Unii.
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Aby zapewni¢ przetwarzanie pojazdéw wycofanych z eksploatacji w sposob
zrownowazony srodowiskowo, wazne jest zapewnienie jasnosci co do statusu
pojazdu przez caly okres jego uzytkowania, szczegdlnie w sytuacjach, gdy istnieje
potrzeba rozrdznienia pojazdow uzywanych od pojazdéw wycofanych z eksploatacji.
Wiasciciele pojazdow, ktorzy zamierzajg przenie$¢ prawo wlasnosci pojazdu
uzywanego w Unii powinni by¢ zobowigzani do przedstawienia w okreslonych
okolicznosciach dokumentow potwierdzajgcych, ze pojazd ten nie jest pojazdem
wycofanym z eksploatacji. W dokumentacji tej naleiy wykazaé, e pojazd jest
zdatny do ruchu drogowego, lub dostarczy¢ oceng zgodng 7 niniejszym
rozporzqdzeniem, ktore zawiera kryteria pozwalajgce okreslié, czy dany pojazd jest
pojazdem wycofanym z eksploatacji. Oceneg te naleiy przeprowadzaé kaskadowo,
przechodzqgc od kryteriow wiqzgcych do kryteriow orientacyjnych. Gdy tylko
spelnione zostanie jedno 7 kryteriow wigZgcych, dany pojazd naleiy uznaé za
pojazd wycofany z eksploatacji. JeZeli Zadne 7 kryteriow wigiqcych nie zostanie
spelnione, naleiy sprawdzié¢ kryteria orientacyjne. JeZeli zastosowanie ma jedno 7
tych kryteriow orientacyjnych, konieczna bylaby dalsza ocena techniczna w celu
okreslenia napraw niezbednych do uzyskania swiadectwa zdatnosci do ruchu
drogowego. Na podstawie tej oceny technicznej wlasciciel pojazdu powinien mieé
moZliwos¢ podjecia decyzji, czy pojazd powinien zostacé zeztomowany. JeZeli w
ciggu pieciu lat od tej oceny technicznej wilasciciel pojazdu nie uzyska swiadectwa
zdatnosci do ruchu drogowego, dany pojazd nalezy uznaé za pojazd wycofany 7
eksploatacji. W okresie tych pieciu lat ocena techniczna powinna stanowié
dokumentacje potwierdzajgcq, e pojazd nie jest pojazdem wycofanym 7

eksploataciji.



Ocene, czy dany pojazd jest pojazdem wycofanym 7 eksploatacji, powinien
przeprowadzié niezalezny rzeczoznawca motoryzacyjny, ale decyzja, w jaki sposob
naleZy wyznaczy¢ takich niezaleinych rzeczoznawcow motoryzacyjnych, naleiy do
kaZdego z panstw czlonkowskich. Niezalezni rzeczoznawcy motoryzacyjni powinni
by¢ profesjonalistami majqgcymi specjalistyczng wiedze w dziedzinie technologii
motoryzacyjnych, naprawy i konserwacji lub oceny wartosci pojazdow,
wyznaczonymi w celu zapewnienia obiektywnej wiedzy fachowej, bez konfliktu
interesow 7 zaangaZowanymi stronami. Aby unikng¢ nadmiernych obcigzen dla
0s0b fizycznych, ktore nie sq podmiotami gospodarczymi, oraz aby skupic sie
przede wszystkim na sytuacji wiekszosci potencjalnych pojazdow wycofanych z
eksploatacji, wwmog dokumentacji powinien mieé zastosowanie do takich
wlascicieli pojazdow tylko w okreslonych okolicznosciach. Takie przypadki
powinny dotyczy¢ sprzedaziy pojazdow, ktore zostaly uznane za catkowitq strate
ekonomiczng przez zaklad ubezpieczen lub w przypadku gdy sprzedaz jest
dokonywana w calosci za posrednictwem platformy internetowej, bez fizycznego
przekazania pojazdu miedzy sprzedawcq a kupujgcym lub jakgkolwiek osobg

dziatajgcg w ich imieniu.
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Konieczne jest zapewnienie, aby w przypadku gdy zaktad ubezpieczen lub
Jjakikolwiek rzeczoznawca motoryzacyjny dziatajgcy w jego imieniu przeprowadza
ocene uszkodzen pojazdu w wyniku wypadku, taka ocena obejmowata w
szezegdolnosci weryfikacje, czy pojazd kwalifikuje si¢ jako pojazd wycofany 7
eksploatacji, zgodnie 7 kryteriami okreslonymi w niniejszym rozporzgdzeniu. W
celu walczania nielegalnej dzialalnosci oraz zapewnienia wlasciwej identyfikacji
pojazdow wycofanych z eksploatacji wlasciwe organy panstw czlonkowskich
powinny byé uprawnione, w priypadku watpliwosci co do statusu pojazdu
uzywanego, do Zgdania od wlasciciela pojazdu dokumentow potwierdzajgcych, Ze
pojazd nie jest pojazdem wycofanym 7 eksploatacji. Takq dokumentacjg powinna
byé ocena pojazdu wycofanego z eksploatacji przeprowadzona zgodnie 7 niniejszym
rozporzgdzeniem albo wazine swiadectwo zdatnosci do ruchu drogowego. Wiasciwe
organy mogq skorzystac 7 tego uprawnienia niezaleznie od tego, czy pojazd bral
udziat w wypadku, czy nie. To uprawnienie ma rowniez zastosowanie do pojazdow
specjalnego przeznaczenia, ktore w przeciwnym razgie nie powinny podlegaé
przepisom regulujgcym status pojazdow. Panstwa czlonkowskie powinny mieé
mozliwosé wylgczenia 7 przepisow dotyczgcych statusu pojazdu zawartych w
przepisach krajowych pojazdy kategorii Lle, L2e i L6e. NaleZy przekazaé Komisji
uprawnienia do przyjmowania aktow zgodnie 7 art. 290 TFUE w celu zmiany
kryteriow okreslonych w niniejszym rozporzqdzeniu dotyczqcych ustalania, czy
pojazd jest pojazdem wycofanym z eksploatacji, poprzez usuniecie kryteriow, na
podstawie ktorych pojazd uznaje si¢ za pojazd wycofany 7 eksploatacji, w
przypadku gdy postep technologiczny w dziedzinach identyfikowalnosci, zdatnosci
do naprawy i bezpieczenstwa zapewnia wystarczajqce uzasadnienie dla takiego

usuniecia.



(89) W celu zapewnienia, aby nie doszlo do podwaZenia jednolitego rynku, oraz biorgc
pod uwage, e wywoz pojazdow uiywanych stwarza powaine wyzwania dla
srodowiska i zdrowia publicznego, jak udokumentowano w Programie Narodow
Zjednoczonych ds. Ochrony Srodowiska, nalezy okresli¢ szczegdlne wymogi
dotyczgce wywozu pojazdow uiywanych. Takie wymogi powinny opiera¢ si¢ na
obiektywnych kryteriach, zgodnie z ktérymi pojazd uzywany nie jest pojazdem
wycofanym z eksploatacji i musi by¢ zdatny do ruchu drogowego na podstawie
dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/45/UE?!. Powinno to zapewni¢,
aby do panstw trzecich mozna byto wywozi¢ tylko pojazdy uzywane zdatne do ruchu
drogowego na drogach Unii I . W celu umozliwienia organom celnym weryfikacji
przy wywozie, czy wymogi te spetniono, nalezy zobowigza¢ kazda osob¢ wywozaca
pojazd uzywany do przekazania tym organom numeru identyfikacyjnego pojazdu
(VIN) oraz o$wiadczenia, w ktorym potwierdza si¢, ze pojazd uzywany nie jest

pojazdem wycofanym z eksploatacji i jest uznany za zdatny do ruchu drogowego.

21 Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/45/UE z dnia 3 kwietnia 2014 r.
w sprawie okresowych badan zdatnos$ci do ruchu drogowego pojazdow silnikowych
1ich przyczep oraz uchylajaca dyrektywe 2009/40/WE (Dz.U. L 127 z 29.4.2014, s.
51, ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2014/45/0j).



http://data.europa.eu/eli/dir/2014/45/oj
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Wazne jest ustanowienie mechanizmu, w ramach ktorego mozna skutecznie
weryfikowaé zgodnos$¢ pojazdow uzywanych z wymogami dotyczacymi wywozu
bez utrudniania handlu migdzy Unig a panstwami trzecimi. Komisja powinna zatem
ustanowi¢ system elektroniczny umozliwiajacy organom panstw cztonkowskich
wymiang i weryfikacje w czasie rzeczywistym informacji dotyczacych VIN 1 statusu
zdatnos$ci do ruchu drogowego pojazdow uzywanych, ktére majg zosta¢ wywiezione.
W zwiazku z istniejagcymi cechami i1 funkcjami zwigzanymi z wymiang mig¢dzy
organami rejestrujagcymi informacji dotyczacych pojazdow zarejestrowanych w Unii
Komisja opracowata MOVE-HUB, platform¢ wymiany wiadomosci stuzaca
potaczeniu krajowych rejestrow elektronicznych panstw cztonkowskich. Panstwa
czlonkowskie powinny mieé¢ mozliwosé korzystania 7 europejskiego systemu
informacji o pojazdach i prawach jazdy (EUCARIS) w celu polgczenia 7 systemem
elektronicznym MOVE-HUB. Platforma ta obecnie ulatwia potaczenie: rejestrow
przedsigbiorcow transportu drogowego (ERRU), rejestrow praw jazdy (RESPER),
rejestrow szkolen zawodowych kierowcow (ProDriveNet), zglaszania stwierdzonego
podczas kontroli drogowej niezadowalajacego stanu pojazdu (RSI) oraz rejestrow

kart kierowcow do tachograféw (TACHOnet).



W zwigzku z tym nalezy jeszcze bardziej rozszerzy¢ funkcje MOVE-HUB, aby
umozliwi¢ wymiang i weryfikacje informacji dotyczacych VIN oraz statusu
zdatno$ci do ruchu drogowego pojazdéw uzywanych, ktdre majg zosta¢ wywiezione.
Aby umozliwi¢ organom celnym elektroniczng i automatyczng weryfikacje, czy
pojazd uzywany, ktéry ma zosta¢ wywieziony, spetnia wymogi dotyczace wywozu,
system elektroniczny obstugiwany przez MOVE-HUB powinien by¢ potaczony

z unijnym Srodowiskiem jednego okienka w dziedzinie cet, zgodnie

z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2022/239922,

W rozporzadzeniu tym przewidziano kompleksowy system zautomatyzowanych
kontroli, ktore majg zastosowanie do okreslonej unijnej formalnosci niedotyczacej
cet. W zwigzku z tym w niniejszym rozporzadzeniu nalezy okresli¢ gldéwne elementy
podlegajace kontroli, a $rodki techniczne wykonywania tej kontroli bytyby okreslone

w rozporzadzeniu (UE) 2022/2399.

22

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2022/2399 z dnia 23
listopada 2022 r. ustanawiajace unijne Srodowisko jednego okienka w dziedzinie cet
oraz zmieniajace rozporzadzenie (UE) nr 952/2013 (Dz.U. L 317 2 9.12.2022, s. 1,
ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2022/2399/0j).



http://data.europa.eu/eli/reg/2022/2399/oj
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W celu zapewnienia jednolitych warunkoéw wykonywania wymogoéw dotyczacych
wywozu nalezy powierzy¢ Komisji uprawnienia wykonawcze w zakresie
opracowania niezbednych systemow elektronicznych 1 wdrozenia ich

funkcjonowania w polaczeniu z systemami krajowymi.

Wiasciwe organy panstw czlionkowskich powinny wspotpracowac, aby zapewnic
skuteczne wdrozenie wymogow regulujagcych wywoz pojazdow uzywanych oraz
udzielanie sobie nawzajem pomocy. Pomoc ta powinna obejmowaé¢ wymiang
informacji w celu weryfikacji statusu pojazdéw przed ich wywozem, w tym
potwierdzenie informacji rejestracyjnych w panstwie cztonkowskim, w ktorym
pojazdy te byly wczesniej zarejestrowane. Wspolpraca powinna wigzaé sie miedzy
innymi 7 zapewnianiem dostepu do odpowiednich dokumentow i informacji, w tym
wynikow kontroli, przy jednoczesnym przestrzeganiu majgcego zastosowanie prawa
o0 ochronie danych, ktoremu podlega organ, do ktorego kierowany jest wniosek.

W ramach dazenia do kompleksowej wspotpracy wlasciwe organy panstw

czlonkowskich powinny ponadto wspotpracowac z organami panstw trzecich.
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Istotne jest, aby organy celne byly w stanie przeprowadza¢ kontrole pojazdow
uzywanych, ktore maja zosta¢ wywiezione, zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) nr 952/201323. Miejscem przeznaczenia znaczacej czesci
pojazdow uzywanych opuszczajacych Unig sg kraje, w ktorych okreslono wymogi
dotyczace przywozu — takie jak wymogi dotyczace wieku pojazdu lub emis;ji
zanieczyszczen z pojazdu — lub w ktérych moga zosta¢ okreslone takie wymogi.
Wazne jest, aby organy celne byly w stanie za posrednictwem unijnego srodowiska
jednego okienka w dziedzinie cel w sposob elektroniczny i zautomatyzowany
zweryfikowaé — gdy zainteresowanie panstwa trzecie oficjalnie przekaza Komisji
informacje dotyczace wymogow — czy pojazd uzywany, ktory ma zostac
wywieziony, spelnia te wymogi. Aby utatwié przestrzeganie przepisow, Komisja
powinna publikowad i aktualizowaé na specjalnym portalu internetowym zgloszone
szezegolne warunki zwigzane 7 ochrong srodowiska lub bezpieczenstwem ruchu
drogowego naloZone przez panstwa trzecie. W celu ochrony srodowiska

1 bezpieczenstwa ruchu drogowego w panstwach trzecich nalezy przekaza¢ Komis;ji
uprawnienia do przyjmowania aktéw delegowanych zgodnie z art. 290 TFUE

w odniesieniu do okreslania tych wymogow.
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Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) nr 952/2013 z dnia 9
pazdziernika 2013 r. ustanawiajace unijny kodeks celny (Dz.U. L 269 z 10.10.2013,
s. 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2013/952/07).
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Aby zapobiec ryzyku wywozu pojazdow bez wymaganych dokumentow, w ktorych
wskazuje si¢ VIN 1 zdatno$¢ pojazdu do ruchu drogowego, a takze ryzyku wykrycia
niezgodno$ci z wymogami dotyczacymi wywozu dopiero wtedy, gdy pojazd opusci
juz Unig, stosowanie procedur wpisu do rejestru zglaszajgcego i samoobstugi celnej
okreslonych w rozporzadzeniu (UE) nr 952/2013 nie powinno by¢ dozwolone.
Stosowanie tych procedur uniemozliwitoby organom celnym przeprowadzenie
kontroli w czasie rzeczywistym za posrednictwem unijnego srodowiska jednego
okienka w dziedzinie cet, co zwigkszytoby ryzyko naruszenia przepisow Unii

dotyczacych wywozu pojazdéw uzywanych.

W ocenie dyrektywy 2000/53/WE Komisja uznata brak wymogow dotyczacych
obowigzkowych kontroli za niedociagnigcie tej dyrektywy. W zwiagzku z tym w
niniejszym rozporzadzeniu nalezy nalozyé na panstwa czlonkowskie okreslone
obowigzki stuzgce wykrywaniu nielegalnej dziatalnosci w zakresie zbierania,
przetwarzania i wywozu pojazdow wycofanych z eksploatacji oraz ich czesci i
komponentow, a takZe okresli¢c minimalne wymogi dotyczace czgstotliwosci
kontroli, ich zakresu i charakterystyki zaktadow podlegajacych takim kontrolom.

W ten sposdb zagwarantowano by konkurencyjno$¢ uprawnionych zaktadéw
przetwarzania w stosunku do nielegalnych podmiotow oraz zapewniono stalg
zgodno$¢ z warunkami zezwolen 1 wymogami dotyczacymi zbierania i przetwarzania

pojazdow wycofanych z eksploatacji.
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W celu zapewnienia skutecznego egzekwowania niniejszego rozporzqdzenia
konieczne jest, aby panstwa cztonkowskie ustanowily strategie kontroli stuzgce
wykrywaniu nielegalnej dziatalnosci w zakresie zbierania, przetwarzania i wywozu
pojazdow wycofanych z eksploatacji, a takZe ich czesci i komponentow. W takich
strategiach nalezy przewidzie¢ dziatania okreslone w niniejszym rozporzqdzeniu,
aby zapewnié¢ zgodnosé i przyczynié si¢ do zapobiegania nielegalnym praktykom w
tym sektorze. Panstwa czlonkowskie powinny przeprowadzaé kontrole w kaZdym
roku kalendarzowym. Zakresem takich kontroli nalezy objac¢ zaréwno podmioty
prowadzqgce dziatalnosé legalnie, jak i dziatalnos¢ podejrzewang o nielegalny
charakter. Minimalna liczba kontroli przeprowadzanych corocznie w kaZdym
panstwie czlonkowskim nie powinna by¢ mniejsza niz 10 % liczby uprawnionych
zaktadow przetwarzania i punktow zbierania dziatajgcych w danym panstwie
czlonkowskim. Nalezy podkresli¢, ze kontrole przeprowadzane na podstawie
niniejszego rozporzadzenia powinny stanowi¢ uzupetnienie kontroli przemieszczania
pojazdoéw wycofanych z eksploatacji, ktorych kwestie kompleksowo uregulowano

w rozporzadzeniu (UE) 2024/1157.
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Panstwa cztonkowskie powinny ustanowi¢ mechanizmy wspotpracy na poziomie
krajowym 1 migdzynarodowym, tak aby kontrole mogly odbywac si¢ w skuteczny
sposob, majgc na uwadze utatwienie zapobiegania nielegalnemu przetwarzaniu

i wywozowi pojazdow wycofanych z eksploatacji i wykrywania takiego
przetwarzania i wywozu oraz w celu rozwigzania problemu zaginionych pojazdow.
Mechanizmy takie powinny umozliwia¢ wymiang¢ danych rejestracyjnych pojazdow,
ktoére sg niezbgdne do celow $ledzenia pojazdow oraz weryfikacji ich nalezytego
przetworzenia po osiagni¢ciu etapu wycofania z eksploatacji. W celu wspierania
wspolpracy w tych kwestiach w calej Unii Komisja i panstwa czionkowskie
powinny aktywnie wykorzystywac odpowiednie istniejqce agencje, takie jak
Agencja Unii Europejskiej ds. Wspélpracy Organéw Scigania (Europol),
ustanowiona rozporzqgdzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/794%%,
a takze sieci egzekwowania prawa zajmujqce si¢ przestepczoscig przeciwko

srodowisku w calej Unii.

Panstwa cztonkowskie powinny wprowadzi¢ wszelkie niezbedne $rodki
egzekwowania prawa w celu zwalczania nielegalnego przetwarzania pojazdow
wycofanych z eksploatacji, aby zapobiec wynikajacym z takich dziatan szkodom dla
srodowiska lub zdrowia ludzi. Kazdy zaktad lub przedsigbiorstwo zajmujace si¢
przetwarzaniem pojazdoéw wycofanych z eksploatacji bez waznego zezwolenia lub

z naruszeniem warunkow lub wymogéw okreslonych w zezwoleniu powinno zatem
podlega¢ karom. Aby skutecznie zapewni¢ zgodno$¢ z niniejszym rozporzadzeniem,
panstwa czlonkowskie powinny réwniez rozwazy¢ inne srodki, takie jak cofnigcie

zezwolenia lub zawieszenie dziatalnosci podmiotu.
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Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/794 z dnia 11 maja
2016 r. w sprawie Agencji Unii Europejskiej ds. Wspolpracy Organdéw Scigania
(Europol), zastepujace i uchylajace decyzje Rady 2009/371/WSiSW,
2009/934/WSiSW, 2009/935/WSiSW, 2009/936/WSiSW i 2009/968/WSiSW (Dz.U.
L 135 z24.5.2016, s. 53, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2016/794/0j).
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Panstwa cztonkowskie powinny ustanowi¢ przepisy dotyczace kar majacych
zastosowanie w przypadku naruszenia niniejszego rozporzadzenia oraz zapewnic¢
wykonywanie tych przepisow. Nalezy w szczego6lnosci ustanowi¢ kary za naruszenia
przepisow dotyczacych wywozu pojazdow uzywanych, dostarczania pojazdoéw
wycofanych z eksploatacji do uprawnionych zaktadoéw przetwarzania lub punktow
zbierania oraz handlu uzywanymi, poddanymi regeneracji lub odnowionymi
cze$ciami 1 komponentami. Przewidziane kary powinny by¢ skuteczne,

proporcjonalne i odstraszajace.



(100)  Okreslenie obowiazkow sprawozdawczych jest konieczne, aby zapewni¢ wlasciwe
wykonywanie, monitorowanie i ocen¢ przepisoOw Unii oraz przekazywac¢ rynkom
aktualne informacje dotyczace przejrzystosci. Prawidtowe i aktualne dane sa
niezb¢dne Komisji do oceny, czy $rodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu
funkcjonujg prawidlowo, oraz do zaproponowania, w razie potrzeby, dalszych
dostosowan majacych na celu zapewnienie bezpiecznego dla srodowiska
przetwarzania pojazdow wycofanych z eksploatacji lub usprawnienie wykonywania
niniejszego rozporzadzenia. W celu ograniczenia obcigzenia zwigzanego ze
sprawozdawczos$cig nalezy przekazywac wylacznie dane, ktore sg niezbedne do
celow wykonania niniejszego rozporzadzenia, a sprawozdawczos¢ powinny utatwiaé
narzg¢dzia cyfrowe. Na podstawie tych elementow nalezy okresli¢, ktore dane maja
by¢ zglaszane odpowiednim organom przez podmioty gospodarcze, a ktére majg by¢
zglaszane Komisji przez panstwa czlonkowskie. W celu zapewnienia jednolitych
warunkow wykonywania wymogow dotyczacych sprawozdawczo$ci nalezy
powierzy¢ Komisji uprawnienia wykonawcze. W aktach wykonawczych, ktore maja
zastgpi¢ decyzje Komisji 2005/293/WE?, nalezy rowniez okresli¢ metodyke
obliczania 1 weryfikacji, czy osiggnigto cele w zakresie ponownego uzycia,

recyklingu i odzysku.

2 Decyzja Komisji 2005/293/WE z dnia 1 kwietnia 2005 r. okre$lajaca szczegotowe
zasady dotyczace kontroli celow ponownego uzycia/odzyskiwania i ponownego
uzycia/recyklingu okreslonych w dyrektywie 2000/53/WE Parlamentu Europejskiego
1 Rady w sprawie pojazdow wycofanych z eksploatacji (Dz.U. L 94 z 13.4.2005, s.
30, ELI: http://data.europa.eu/eli/dec/2005/293/0j).
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Wilasciwe organy panstw cztonkowskich odgrywaja wazng role w weryfikacji
wypelniania okreslonych na podstawie niniejszego rozporzadzenia obowigzkoéw
dotyczacych zbierania pojazdow wycofanych z eksploatacji i gospodarowania nimi,
w tym lepszego $ledzenia przez te organy lokalizacji pojazdéw wycofanych

z eksploatacji 1 zwalczania ich nielegalnego przetwarzania. Panstwa cztonkowskie
powinny zatem wymagac, aby podmioty gospodarujace odpadami oraz inne
odpowiednie podmioty gospodarcze przekazywaty wlasciwym organom dane
umozliwiajgce im sprawniejsze monitorowanie wykonywania przepisoOw

dotyczacych zbierania pojazdéw wycofanych z eksploatacji 1 zarzadzania nimi.

W celu zapewnienia jednolitych warunkow wykonywania niniejszego
rozporzadzenia nalezy powierzy¢ Komisji uprawnienia wykonawcze. Uprawnienia te
powinny by¢ wykonywane zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego

i Rady (UE) nr 182/2011%.
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Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 182/2011 z dnia 16 lutego
2011 r. ustanawiajace przepisy 1 zasady ogolne dotyczace trybu kontroli przez
panstwa cztonkowskie wykonywania uprawnien wykonawczych przez Komisje
(Dz.U. L 55z 28.2.2011, s. 13, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2011/182/0j).
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Przy przyjmowaniu aktéw delegowanych na podstawie niniejszego rozporzadzenia
szczegollnie wazne jest, aby swoich czasie prac przygotowawczych Komisja
prowadzita odpowiednie konsultacje, w tym na poziomie ekspertdw, oraz aby
konsultacje te prowadzone byly zgodnie z zasadami okre$§lonymi w Porozumieniu
migdzyinstytucjonalnym z dnia 13 kwietnia 2016 r. w sprawie lepszego stanowienia
prawa?’. W szczego6lno$ci, aby zapewni¢ Parlamentowi Europejskiemu i Radzie
udziat na rownych zasadach w przygotowaniu aktéw delegowanych, instytucje te
otrzymuja wszelkie dokumenty w tym samym czasie co eksperci panstw
cztonkowskich, a eksperci tych instytucji mogg systematycznie bra¢ udziat w
posiedzeniach grup eksperckich Komisji zajmujacych si¢ przygotowaniem aktow

delegowanych.

Nalezy zmieni¢ zatacznik II do rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) 2019/102078, ktory zawiera wykaz unijnego prawodawstwa harmonizacyjnego
bez przepisow dotyczacych kar, w taki sposéb, aby usungé z niego dyrektywy
2000/53/WE 1 2005/64/WE z uwagi na konieczno$¢ zawarcia przepisoéw dotyczacych

kar w obecnym rozporzadzeniu.
Konieczne jest zapewnienie, aby przepisy 1 wymogi zwigzane z homologacja typu
zawarte w niniejszym rozporzadzeniu podlegaty weryfikacji w procesie homologacji

typu UE. Nalezy zatem odpowiednio zmieni¢ rozporzadzenie (UE) 2018/858.
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Dz.U. L 123 z12.5.2016, s. 1,

ELI: http://data.europa.eu/eli/agree_interinstit/2016/512/0j.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/1020 z dnia 20
czerwca 2019 r. w sprawie nadzoru rynku i zgodnosci produktow oraz zmieniajace
dyrektywe 2004/42/WE oraz rozporzadzenia (WE) nr 765/2008 1 (UE) nr 305/2011
(Dz.U. L 169 z 25.6.2019, s. 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2019/1020/0j).
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Zaginione pojazdy uznano za jedno z najwigkszych wyzwan zwigzanych

z wykonywaniem dyrektywy 2000/53/WE. Brak skutecznego systemu
umozliwiajgcego wymiane w czasie rzeczywistym miedzy panstwami
cztonkowskimi informacji dotyczacych statusu rejestracji pojazdu utrudnia
identyfikowalno$¢ 1 zostat wskazany jako powod wystepowania w Unii wysokiej
liczby ,,zaginionych pojazdow”. Aby rozwigzac¢ ten problem, Komisja
zaproponowala zmiang dyrektywy Rady 1999/37/WE?° dotyczacej dokumentéw
rejestracyjnych pojazdow. W wyniku tej zmiany panstwa czlonkowskie powinny by¢
zobowigzane — w przypadku pojazdow zarejestrowanych na ich terytorium — do
elektronicznej rejestracji danych umozliwiajacych wiasciwe udokumentowanie
powodow wyrejestrowania pojazdu, zwlaszcza w przypadku gdy pojazd zostat
przetworzony jako pojazd wycofany z eksploatacji w uprawnionym zakladzie
przetwarzania, ponownie zarejestrowany w innym panstwie czlonkowskim,
wywieziony do panstwa trzeciego poza Unig lub skradziony. Ponadto aby
zapobiega¢ nielegalnemu demontazowi lub wywozowi pojazdow, ktore zostaty
tymczasowo wyrejestrowane, wlasciciele pojazdow powinni mie¢ obowigzek
niezwlocznego zgtaszania wszelkich zmian wtasnosci pojazdow krajowemu
organowi rejestrujgcemu. Zmiany te stanowig uzupetienie istniejgcych wymogow
dla panstw cztonkowskich dotyczacych elektronicznej rejestracji danych
dotyczacych wszystkich pojazdow zarejestrowanych na ich terytorium oraz opieraja

si¢ na tych wymogach.

29

Dyrektywa Rady 1999/37/WE z dnia 29 kwietnia 1999 r. w sprawie dokumentow
rejestracyjnych pojazdow (Dz.U. L 138 z 1.6.1999, s. 57,
ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/1999/37/07).
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Z uwagi na koniecznos$¢ zapewnienia wysokiego poziomu ochrony srodowiska,

a takze w celu uwzglednienia postepdéw naukowych Komisja powinna przedstawic¢
Parlamentowi Europejskiemu i Radzie sprawozdanie dotyczace stosowania
niniejszego rozporzadzenia oraz jego wplywu na funkcjonowanie jednolitego rynku i
na srodowisko. W swoim sprawozdaniu Komisja powinna uwzgledni¢ miedzy
innymi oceng przepiséw dotyczacych projektowania nowych pojazdow, w tym
celow w zakresie zdatnosci do ponownego uzycia, recyklingu i odzysku,
gospodarowania pojazdami wycofanymi z eksploatacji, w tym celow w zakresie
recyklingu, oraz przepisow dotyczacych kar, a takze ocene koniecznosci 1
wykonalnosci dalszego rozszerzenia zakresu stosowania przepisow majgcych
zastosowanie do pojazdow kategorii L, pojazdow cieikich, pojazdow, ktore uzyskaly
homologacje typu w ramach wielostopniowej homologacji typu, oraz samochodow
kempingowych, a takze objecia zakresem stosowania niniejszego rozporzqdzenia
przyczep kempingowych. W ocenie tej nalezy skupi¢ si¢ nie tylko na aspektach
dotyczacych przetwarzania pojazdow wycofanych z eksploatacji, ale rowniez na
znaczeniu i warto$ci dodanej okre§lenie wymogow dotyczacych projektowania, oraz
oceni¢ w jakim stopniu rozwigzano problem zaginionych pojazdow, w tym szacunki
dotyczgce liczby zaginionych pojazdow i skutki srodkow dotyczgcych wywozu
pojazdow uiywanych, a takie na potrzebie objecia dalszymi Srodkami kwestii

identyfikowalnosci pojazdow.
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W tym wzgledzie w ocenie tej nalezy zhadac skutecznosé, interoperacyjnosc i
niezawodnosé¢ krajowych systemow rejestracji pojazdow oraz ich transgranicznej
wymiany informacji w zakresie zapewnienia doktadnej identyfikacji, statusu i
identyfikowalnosci pojazdow w calym ich cyklu Zycia. Komisja powinna rowniez
dokonaé przeglgdu stanu rozwoju technologicznego i efektywnosci srodowiskowej
zawartosci biopochodnych tworzyw sztucznych w pojazdach oraz elastomerow
pochodzgcych z regeneracji opon w nowych pojazdach oraz w stosownych
przypadkach mogtaby przedstawi¢ wniosek ustawodawczy w celu okreslenia
odpowiednich celow. W odniesieniu do elastomerow pochodzqcych 7 regeneracji
opon priorytetem powinna by¢ ocena tego, w jakim stopniu mogq one zostaé
wlqczone do istniejgcych celow dotyczgcych zawartosci tworzyw sztucznych

pochodzqgcych 7 recyklingu.

Sprawozdanie Komisji powinno rowniez obejmowac oceng srodkow zwigzanych

z udzielaniem informacji dotyczacych substancji wzbudzajacych obawy obecnych

w pojazdach oraz stwierdzenie, czy konieczna jest poprawa identyfikowalnos$ci
takich substancji. Komisja powinna rowniez oceni¢, czy istnieje potrzeba
wprowadzenia Srodkow dotyczacych substancji, ktore moga wplywac na
przetwarzanie pojazdéw po osiggni¢ciu przez nie etapu wycofania z eksploatacji, aby

dostosowac je w wigkszym stopniu do rozporzadzenia (UE) 2024/1781.



(109)
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Komisja powinna rowniez ocenié, na podstawie deklaracji sporzqdzanych przez
wytworcow, czy wytworcy sq na dobrej drodze do osiggniecia celow dotyczgcych
tworgyw sztucznych pochodzgcych z recyklingu. W ocenie tej nalezy szczegdlnie
uwzglednic¢ dostepnosé odpowiednich technologii recyklingu tworzyw sztucznych,
wystarczajgcq dostgpnosc tworzyw sztucznych pochodzqcych z recyklingu, poziom
jakosci tworzyw sztucznych pochodzqcych z recyklingu w porownaniu z
wymaganym poziomem bezpieczenstwa oraz techniczne i ekonomiczne trudnosci w
osiggnieciu celu. W stosownych przypadkach ocenie powinien towarzyszyé wniosek
ustawodawczy Komisji dotyczgcy zmiany odpowiednich przepisow niniejszego

rozporzqdzenia.

Podmiotom gospodarczym nalezy zapewni¢ wystarczajaca ilos¢ czasu na
wypelnienie obowigzkdéw wynikajacych z niniejszego rozporzadzenia, a panstwom
cztonkowskim — na ustanowienie infrastruktury administracyjnej niezbednej do jego
stosowania. Rozpoczecie stosowania niniejszego rozporzadzenia nalezy zatem

odroczy¢.

Aby umozliwi¢ panstwom cztonkowskim wprowadzenie niezbednych $rodkow
administracyjnych dotyczacych utworzenia systemow zbierania, przy jednoczesnym
zachowaniu ciggtosci dla podmiotow gospodarczych i podmiotow gospodarujacych

odpadami, nalezy odroczy¢ uchylenie dyrektywy 2000/53/WE.



(112)

(113)

W niniejszym rozporzadzeniu nie przewidziano zmiany przepisOw dotyczacych
ograniczen w uzyciu otowiu, rteci, kadmu oraz szesciowartosciowego chromu

w pojazdach, okreslonych w dyrektywie 2000/53/WE, ani wylaczen od tych
ograniczen. Okreslono w nim jednak jasniejsze zasady weryfikacji zgodnos$ci z tymi
ograniczeniami, a takze z innymi wymogami w zakresie obiegu zamknigtego,

w trakcie procesu homologacji typu. W celu zapewnienia, aby wytworcy mieli
wystarczajacy czas na dostosowanie si¢ do tych przepisow, nalezy odroczy¢ ich
stosowanie. W zwigzku z tym przepisy dyrektywy 2000/53/WE dotyczace
ograniczen w uzyciu olowiu, rteci, kadmu oraz szesciowartosciowego chromu
powinny pozosta¢ w mocy do czasu rozpoczecia stosowania przepisOw niniejszego
rozporzadzenia, aby zapewni¢ ciagtos$¢ i upewnic sig¢, ze pojazdy wprowadzane do
obrotu na rynku Unii nie beda zawieraty takich substancji, w przypadkach innych niz

przewidziane w tej dyrektywie.

W niniejszym rozporzadzeniu przewidziano rowniez jasniejsze przepisy dotyczace
rozszerzonej odpowiedzialnosci producenta niz przepisy okreslone w dyrektywie
2000/53/WE. Biorac pod uwage, ze utworzenie takich programow i okreslenie
niezbednych przepisow krajowych w zakresie udzielania zezwolef producentom

1 organizacjom odpowiedzialnos$ci producenta wymaga czasu, nalezy odroczy¢
stosowanie tych przepisow. Odpowiednie przepisy dyrektywy 2000/53/WE powinny
pozosta¢ w mocy do czasu rozpoczgcia stosowania przepisdw niniejszego
rozporzadzenia, aby zapewni¢ ciggto$§¢ w odniesieniu do finansowania przez

producentéw kosztow zbierania pojazdow wycofanych z eksploatacji.



(114)  Niniejsze rozporzadzenie zawiera nowe wymogi dotyczace przetwarzania pojazdow
wycofanych z eksploatacji, w szczeg6lnosci usuwania czesci i komponentow w celu
promowania ich ponownego uzycia, regeneracji lub odnowienia, a takze poprawy
jakos$ci procesow recyklingu. Podmioty gospodarujace odpadami potrzebuja czasu,
aby dostosowac si¢ do tych nowych wymogow, a zatem ich stosowanie nalezy
odroczy¢. Odpowiednie przepisy dyrektywy 2000/53/WE powinny pozosta¢ w mocy
do czasu rozpoczgcia stosowania wymogow niniejszego rozporzadzenia, aby
zapewni¢ cigglos¢ w odniesieniu do przetwarzania pojazdéw wycofanych

z eksploatacji.

(115) W celu zapewnienia cigglosci obowigzki wynikajace z dyrektywy 2000/53/WE
dotyczace sktadania sprawozdan oraz powigzane obowigzki w zakresie
przekazywania danych Komisji powinny pozosta¢ w mocy do czasu przyjecia przez
Komisj¢ w ramach niniejszego rozporzadzenia nowych zasad obliczania 1 wzoréw

sprawozdawczych.

(116)  Stosowanie wszystkich przepisow dotyczacych pojazddéw kategorii L I oraz
pojazdow kategorii My, M3, N,, N3 1 O nalezy odroczy¢, aby zapewni¢ podmiotom
wystarczajacy czas na dostosowanie si¢ do nowych wymogow. Jest to szczegdlnie
wazne w przypadku zezwolen dla uprawnionych zaktadow przetwarzania, ktére
mogg przeprowadzaé oczyszczanie takich pojazdoéw z substancji szkodliwych i ich

dalsze przetwarzanie.



(117)

(118)

Majac na uwadze przejrzystos¢, racjonalnos¢ 1 uproszczenie, oraz poniewaz niniejsze
rozporzadzenie zawiera wszystkie przepisy dotyczace homologacji typu pojazdéw
silnikowych w odniesieniu do ich zdatnosci do ponownego uzycia, zdatnosci do
recyklingu i zdatnos$ci do odzysku, nalezy odroczy¢ uchylenie dyrektywy
2005/64/WE. Daje to wytworcom wystarczajaco duzo czasu do zapewnienia, aby
typy pojazdow, jakie projektujg i buduja, byly zgodne z wymogami w zakresie
obiegu zamknigtego, a organom udzielajacym homologacji typu — aby wykonaty

nowe przepisy.

Poniewaz cele niniejszego rozporzadzenia, a mianowicie przyczynienie si¢ do
funkcjonowania jednolitego rynku, zapobieganie niekorzystnemu wplywowi
gospodarowania pojazdami wycofanymi z eksploatacji 1 zmniejszenie go oraz
zapewnienie wysokiego poziomu ochrony $rodowiska i zdrowia ludzi nie moga
zostac osiggnigte w sposOb wystarczajacy przez panstwa czionkowskie, natomiast ze
wzgledu na potrzebg¢ harmonizacji mozliwe jest ich lepsze osiggni¢cie na poziomie
Unii, moze ona podja¢ dziatania zgodnie z zasadg pomocniczos$ci okreslong w art. 5
Traktatu o Unii Europejskiej. Zgodnie z zasadg proporcjonalnosci okreslong w tym
artykule, niniejsze rozporzadzenie nie wykracza poza to, co jest konieczne do

osiggniecia tych celow.



(119)

W dniu 1 lutego 2020 r. Zjednoczone Krolestwo wystgpito 7 Unii Europejskiej.
Umowa o wystgpieniu’’ zostata zawarta miedzy Unig Europejskq i Europejskq
Wspélnotg Energii Atomowej, 7 jednej strony, a Zjednoczonym Krolestwem,

z drugiej strony. Umowa ta zostala zatwierdzona decyzjg Rady (UE) 2020/1353'

i weszla w Zycie w dniu 1 lutego 2020 r. Umowa o wystgpieniu przewiduje okres
przejsciowy, ktory zakonczyt si¢ w dniu 31 grudnia 2020 r. Po zakonczeniu okresu
przejsciowego prawo Unii przestalo mieé zastosowanie do Zjednoczonego
Krolestwa, natomiast zaczgl obowigzywacé Protokdét w sprawie Irlandii / Irlandii
Pétnocnej (zwany dalej ,,ramami windsorskimi”)3’, ktory stanowi integralng czesé
umowy o wystgpieniu. Zgodnie 7 art. 5 ust. 4 ram windsorskich oraz pkt 9
zalgcznika 2 do ram windsorskich dyrektywa 2005/64/WE, a takZe akty prawne
Unii wdraZajqce, zmieniajgce lub zastepujgce te dyrektywe, majq zastosowanie do
Zjednoczonego Krolestwa i w Zjednoczonym Krolestwie w odniesieniu do Irlandii
Poétnocnej. Niniejsze rozporzqdzenie zastepuje dyrektywe 2005/64/WE i w zwigzku 7
tym mialoby zastosowanie do Zjednoczonego Krolestwa i w Zjednoczonym
Krolestwie w odniesieniu do Irlandii Pétnocnej. Biorgc pod uwage zakres
stosowania ram windsorskich, nalezy zatem przewidzied, Ze niektore przepisy
niniejszego rozporzqdzenia nie powinny miec zastosowania do Zjednoczonego

Krolestwa i w Zjednoczonym Krolestwie w odniesieniu do Irlandii Potnocnej,

PRZYJMUJA NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

30

31

32

Umowa o wystgpieniu Zjednoczonego Krolestwa Wielkiej Brytanii i Irlandii
Pétnocnej 7 Unii Europejskiej i Europejskiej Wspdlnoty Energii Atomowej (Dz.U.
L 29731.1.2020, s. 7, ELI: http://data.europa.eu/eli/treaty/withd 2020/sign).
Decyzja Rady (UE) 2020/135 z dnia 30 stycznia 2020 r. w sprawie zawarcia Umowy
o wystgpieniu Zjednoczonego Krolestwa Wielkiej Brytanii i Irlandii Potnocnej

z Unii Europejskiej i Europejskiej Wspolnoty Energii Atomowej (Dz.U. L 29
231.1.2020, s. 1, ELI: http.//data.europa.eu/eli/dec/2020/135/0j).

Wspdlna deklaracja nr 1/2023 Unii i Zjednoczonego Krolestwa w ramach
Wspolnego Komitetu ustanowionego Umowq o wystgpieniu Zjednoczonego
Krolestwa Wielkiej Brytanii i Irlandii Potnocnej 7 Unii Europejskiej i Europejskiej
Wspdolnoty Energii Atomowej z dnia 24 marca 2023 r. (Dz.U. L 102 7 17.4.2023, s.
87).
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Rozdzial 1

Przepisy ogolne

Artykut 1

Przedmiot

W niniejszym rozporzadzeniu okresla si¢ wymogi w zakresie obiegu zamknigtego

w odniesieniu do projektowania i produkcji pojazdow zwigzane ze zdatnoscig do ponownego
uzycia, zdatno$cig do recyklingu i zdatnoscig do odzysku oraz do wykorzystywania
zawarto$ci materiatow pochodzacych z recyklingu, ktére majg by¢ weryfikowane w trakcie
homologacji typu pojazddw, a takze wymogi w zakresie informowania 1 etykietowania

w odniesieniu do czesci pojazdow, ich komponentow 1 materiatdéw zastosowanych

w pojazdach. W niniejszym rozporzadzeniu okresla si¢ rowniez wymogi dotyczace
rozszerzonej odpowiedzialno$ci producenta, zbierania i przetwarzania pojazdow wycofanych

z eksploatacji, a takze wymogi dotyczace wywozu pojazdéw uzywanych z Unii do panstw

trzecich.
Artykut 2
Zakres stosowania
1. Niniejsze rozporzadzenie ma zastosowanie:

a) do pojazdow i pojazdéw wycofanych z eksploatacji kategorii M; 1 Ny, o
ktorych mowa w art. 4 ust. 1 lit. a) ppkt (i) oraz lit. b) ppkt (i) rozporzadzenia
(UE) 2018/858;

b)  oddnia... [pierwszy dzien miesigca nastgpujgcego 36 miesiecy od dnia
wejscia w Zycie niniejszego rozporzqdzenial — do pojazdow specjalnego
przeznaczenia i pojazdow specjalnego przeznaczenia wycofanych z
eksploatacji, zdefiniowanych w art. 3 pkt 31 rozporzqdzenia (UE) 2018/858,
kategorii M;i N;;



¢) oddnia ... [pierwszy dzieh miesigca nastepujacego 60 miesiecy od dnia wejscia
Ww Zycie niniejszego rozporzadzenia] — do pojazdoéw 1 pojazdow wycofanych z
eksploatacji kategorii M,, M3, N,, N3 1 O, o ktérych mowa w art. 4 ust. 1
rozporzadzenia (UE) 2018/858;

d) oddnia ... [pierwszy dzieh miesigca nastepujacego 60 miesiecy od dnia wejscia
W zycie niniejszego rozporzadzenia] — do pojazdow specjalnego przeznaczenia
i pojazdow specjalnego przeznaczenia wycofanych z eksploatacji,
zdefiniowanych w art. 3 pkt 31 rozporzadzenia (UE) 2018/858, kategorii M,,
M;, N, N3 i Oy

e) oddnia... [pierwszy dzien miesigca nastgpujqgcego 60 miesiecy od dnia
wejscia w Zycie niniejszego rozporzqdzenial — do pojazdow i pojazdow
wycofanych 7 eksploatacji kategorii L, o ktérych mowa w art. 4 ust. 2

rozporzqdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 168/2013%,

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 168/2013z dnia 15
stycznia 2013 r. w sprawie homologacji i nadzoru rynku pojazdéw dwu- lub
trzykotowych oraz czterokotowcé$w (Dz.U. L 60 z 2.3.2013, s. 52, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2013/168/0j).



http://data.europa.eu/eli/reg/2013/168/oj

Niezaleznie od ust. 1 ninicjsze rozporzadzenie nie ma zastosowania do:

I
a)

b)

)

d)

pojazdoéw produkowanych w matych seriach, zdefiniowanych w art. 3 pkt 30

rozporzadzenia (UE) 2018/858;

pojazdow kategorii L produkowanych w malych seriach, o ktorych mowa w

art. 42 rozporzqdzenia (UE) nr 168/2013;

pojazdow zaprojektowanych i zbudowanych lub dostosowanych wylgcznie do
uzytku przez sily zbrojne, o ktorych mowa w art. 2 ust. 2 lit. d) rozporzgdzenia
(UE) 2018/858;

pojazdow zaprojektowanych i zbudowanych do uZytku przez sily zbrojne,
stuzby obrony cywilnej, straz pozarng, stuzby odpowiedzialne za utrzymanie
porzgdku publicznego i stuzby pogotowia medycznego, o ktorych mowa w art.
2 ust. 2 lit. e) rozporzgdzenia (UE) nr 168/2013;

pojazdow historycznych, zdefiniowanych w art. 3 pkt 7 dyrektywy
2014/45/UE, w tym ich moZzliwych do zidentyfikowania czesci i komponentow
wymaganych do ich konserwacji oraz niezbednych do zachowania statusu
pojazdu historycznego przez okres, w ktorym pojazdy te uznaje sie¢ za pojazdy

historyczne;



) pojazdow o szczegdlnym znaczeniu kulturowym — przez okres, w ktorym
pojazdy te sq oficjalnie uznawane za takie przez wlasciwe organy oraz
zgodnie 7 procedurq okreslong w zalgczniku 11 do niniejszego

rozporzgdzenia;

g)  przyczep kempingowych, o ktérych mowa w pkt 5.6 zalgcznika I do
rozporzgdzenia (UE) 2018/858;

h)  pojazdow specjalnego przeznaczenia, zdefiniowanych w art. 3 pkt 31
rozporzqdzenia (UE) 2018/858, kategorii My, M3, Ny, N; lub O, ktore sg

produkowane przez drobnego wytworce;

i) rowerow z pedalami nalezgcych do kategorii L1,-A, o ktorych mowa w
kryterium 9 zalgcznika I do rozporzqdzenia (UE) nr 168/2013 lub L1,-B, o
ktorych mowa w pkt 1.1.2 zalgcznika XIX do rozporzgdzenia delegowanego
Komisji (UE) nr 3/2014%.

Niezaleznie od ust. 1 lit. ¢) do pojazdow i pejazdow wycofanych 7 eksploatacji

kategorii M,, M3, N, N3 1 O nie majg zastosowania:

a) art. 4 dotyczacy zdatnosci pojazdow do ponownego uzycia, recyklingu

1 odzysku;
b) art. 5 dotyczacy wymogow dotyczacych substancji w pojazdach;

c) art. 6 dotyczacy minimalnej zawarto$ci materialow pochodzacych z recyklingu

w pojazdach;

34

Rozporzadzenie delegowane Komisji (UE) nr 3/2014 z dnia 24 pazdziernika 2013 r.
uzupehiajace rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 168/2013

w odniesieniu do wymogow w zakresie bezpieczenstwa funkcjonalnego pojazdow do
celow homologacji pojazdéw dwu- lub trojkotowych oraz czterokotowcow (Dz.U.

L 7z10.1.2014, s. 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg_del/2014/3/0j).



http://data.europa.eu/eli/reg_del/2014/3/oj

d)

g)

h)

)

k)
]
I

art. 8 dotyczacy obowigzkow ogolnych;
art. 9 dotyczacy strategii dotyczacej obiegu zamknigtego;

art. 10 dotyczacy o$wiadczenia dotyczacego zawarto$ci materiatlow

pochodzacych z recyklingu w pojazdach,;

art. 12 dotyczacy etykietowania czgsci, komponentow 1 materiatdéw obecnych

w pojazdach;

art. 13 dotyczacy cyfrowego paszportu pojazdu dotyczacego obiegu
zamknietego;

art. 21 dotyczacy modulacji optat;

art. 22 dotyczacy mechanizmu alokacji kosztow w odniesieniu do pojazdow,
ktore zostaja pojazdami wycofanymi z eksploatacji w innym panstwie

czlonkowskim,;

art. 33 dotyczacy celow w zakresie ponownego uzycia, recyklingu i odzysku;

art. 35 ust. 2 dotyczgcy przemieszczania pojazdow wycofanych z eksploatacji.

Niezaleznie od ust. 1 lit. e) do pojazdow lub pojazdéw wycofanych z eksploatacji

I kategorii L nie maja zastosowania:

|
@)

b)

art. 4 dotyczqcy zdatnosci pojazdow do ponownego uZycia, recyklingu

i odzysku;

art. 5 dotyczgcy wymogow dotyczgcych substancji w pojazdach;



8
h

)
k)

)

art. 6 dotyczqcy minimalnej zawartosci materiatow pochodzgcych

z recyklingu w pojazdach;
art. 9 dotyczqcy strategii dotyczgcej obiegu zamknigtego;

art. 10 dotyczgcy oswiadczenia dotyczgcego zawartosci materiatow

pochodzgcych 7 recyklingu w pojazdach;

art. 13 dotyczqcy cyfrowego paszportu pojazdu dotyczqgcego obiegu

zamknietego;
art. 21 dotyczgcy modulacji oplat;

art. 22 dotyczgcy mechanizmu alokacji kosztow w odniesieniu do pojazdow,
ktore zostajq pojazdami wycofanymi z eksploatacji w innym panstwie

czltonkowskim;

art. 33 dotyczqcy celow w zakresie ponownego uzycia, recyklingu i odzysku;

art. 35 ust. 2 dotyczgcy przemieszczania pojazdow wycofanych z eksploatacji;

art. 38 dotyczqcy organu wlasciwego spraw zakresie wywozu pojazdow

uZywanych do panstw trzecich;

art. 39 dotyczacy kontroli i wymogow zwigzanych z wywozem pojazdoéw

uzywanych;

art. 40 dotyczacy zautomatyzowanej weryfikacji informacji dotyczacych

statusu pojazdu;

art. 41 dotyczacy zarzadzania ryzykiem i kontroli celnych;



art. 42 dotyczacy zawieszenia;

art. 43 dotyczacy zwolnienia do wywozu,

art. 44 dotyczacy odmowy zwolnienia do wywozu;

art. 45 dotyczacy wspolpracy miedzy organami i wymiany informacji;

art. 46 dotyczacy systemow elektronicznych.

Niezaleznie od ust. 1 lit. ) i d) do pojazddéw specjalnego przeznaczenia lub

pojazddéw specjalnego przeznaczenia wycofanych z eksploatacji nie maja

zastosowania:

a) art. 4 dotyczacy zdatnosci pojazdow do ponownego uzgycia, recyklingu
i odzysku;

b)  art. 6 dotyczacy minimalnej zawartosci materiatow pochodzgcych
z recyklingu w pojazdach;

c) art. 7 dotyczacy projektowania umozliwiajgcego usuwanie i wymiang
okreslonych czesci i komponentow pojazdow;

d) art. 8 dotyczacy obowigzkow ogdlnych;

e) art. 9dotyczgcy strategii dotyczgcej obiegu zamknigtego;

f)  art. 10 dotyczgcy oswiadczenia dotyczgcego zawartosci materiatow
pochodzgcych 7 recyklingu w pojazdach;

g) art. 11 dotyczgcy informacji dotyczgcych usuwania i zastgpowania czesci,
komponentow i materiatow obecnych w pojazdach;

h) art. 12 dotyczacy etykietowania czesci, komponentow i materialow obecnych

w pojazdach;



b

k)

D

art. 13 dotyczgcy cyfrowego paszportu pojazdu dotyczgcego obiegu

zamknietego;

art. 14 dotyczgcy organu wlasciwego do spraw gospodarowania pojazdami

wycofanymi 7 eksploatacji;
art. 15 dotyczgcy uprawnionych zaktadow przetwarzania;
art. 17 dotyczqcy organizacji odpowiedzialnosci producenta;

art. 18 dotyczgcy zezwolenia na wypetnianie obowigzkow w zakresie

rozszerzonej odpowiedzialnosci producenta;
art. 19 dotyczgcy rejestracji;
art. 21 dotyczqgcy modulacji oplat;

art. 22 dotyczgcy mechanizmu alokacji kosztow w odniesieniu do pojazdow,
ktore zostajq pojazdami wycofanymi z eksploatacji w innym panstwie

czionkowskim;

art. 33 dotyczqcy celow w zakresie ponownego uzycia, recyklingu i odzysku;
art. 35 ust. 2 dotyczqcy przemieszczania pojazdow wycofanych z eksploatacji;
art. 36 dotyczqgcy przeniesienia wlasnosci pojazdow uZywanych w Unii;

art. 37 ust. 1 dotyczgcy statusu pojazdu;

art. 38 dotyczqcy organu wlasciwego do spraw wywozu pojazdow uiywanych

do panstw trzecich;

art. 39 dotyczgcy kontroli i wymogow zwigzanych 7 wywozem pojazdow

uiywanych;

art. 40 dotyczqcy zautomatyzowanej weryfikacji informacji dotyczqcych

statusu pojazdu;



y)
2)
aa)
ab)

ac)

art. 41 dotyczqcy zarzqgdzania ryzykiem i kontroli celnych;

art. 42 dotyczqcy zawieszenia;

art. 43 dotyczgcy zwolnienia do wywozu;

art. 44 dotyczgcy odmowy zwolnienia do wywozu;

art. 45 dotyczqcy wspolpracy miedzy organami i wymiany informacji;

art. 46 dotyczqcy systemow elektronicznych.

Niezaleznie od ust. 1 I :

a)

b)

d)

art. 4—13 nie majq zastosowania do czesci pojazdu, ktore uzyskaly
homologacje typu w ramach wielostopniowej homologacji typu kategorii M,
M3, Ny, N3 lub O, innych niZ pojazd podstawowy; pozostale przepisy
niniejszego rozporzqdzenia stosuje si¢ w zakresie, w jakim majg one

zastosowanie do danej kategorii pojazdu;

art. 5 nie ma zastosowania do pojazdow specjalnego przeznaczenia kategorii

MZ, M3’ NZJ N3 lub 0;

I art. 7i 11 majq zastosowanie do pojazdow kategorii L jedynie w odniesieniu

do pozycji 1, 2, 3,4, 5, 7, 10i 11 czesci C zalgcznika VIII;

I art. 7 ma zastosowanie do pojazdow kategorii My, M;, N,, N3, i O jedynie w
odniesieniu do pozycji 1, 3, 4i 5 czesci C zalgcznika VIII;



g

h)

I art. 8 ma zastosowanie do pojazdow kategorii L jedynie w odniesieniu do

obowigzkow majgcych zastosowanie do takich pojazdow;

art. 16 lit. b) nie ma zastosowania do pojazdow kategorii L i pojazdow
kategorii M,, M3, N, N3, lub O oraz pojazdow specjalnego przeznaczenia
kategorii M;, My, M3, N;, Ny, N3, lub O;

panstwa czlonkowskie mogq zwolnié¢ pojazdy kategorii Lle, L2e i L6e 7
obowigzkow wynikajgcych z art. 23 ust. 6 oraz art. 25, 36 i 37;

w przypadku pojazdow kategorii L i pojazdow kategorii M,, M3, N,, N3 i O
oraz pojazdow specjalnego przeznaczenia kategorii M, M3, N,, N; i O, art. 29
ma zastosowanie jedynie w odniesieniu do pozycji 1, 2, 3,4, 5, 7, 10i 11

czesci C zalgcznika VIII;

w przypadku pojazdow kategorii L i pojazdow kategorii M, M3, N, N3 i O,
art. 47-50 majq zastosowanie jedynie w odniesieniu do sprawozdawczosci i
egzekwowania obowigzkow majqcych zastosowanie do takich kategorii

pojazdow.



Artykut 3
Definicje

Do celow niniejszego rozporzadzenia stosuje si¢ nastepujace definicje:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

»pojazd” oznacza kazdy pojazd w rozumieniu art. 3 pkt 15 rozporzadzenia (UE)

2018/858 lub wymieniony w art. 4 ust. 2 I rozporzadzenia (UE) nr 168/2013;

,»pojazd wycofany z eksploatacji” oznacza pojazd, ktory stanowi odpad
w rozumieniu art. 3 pkt 1 dyrektywy 2008/98/WE lub ktéry stanowi odpad zgodnie z

zalgcznikiem 1 niniejszego rozporzadzenia;
»typ pojazdu” oznacza kazdy typ pojazdu w rozumieniu art. 3 pkt 32 rozporzadzenia

(UE) 2018/858 lub art. 3 pkt 73 rozporzadzenia (UE) nr 168/2013;

»ponowne uzycie” oznacza jakiekolwiek dziatanie, poprzez ktore czesci lub
komponenty pojazdow wycofanych z eksploatacji sg uzyte ponownie w tym samym

celu, do jakiego byty pierwotnie przeznaczone;

»zdatno$¢ do ponownego uzycia” oznacza mozliwos¢ ponownego uzycia czgsci lub

komponentow wymontowanych z pojazdu wycofanego z eksploatacji;

,»zdatnos$¢ do recyklingu” oznacza mozliwos$¢ recyklingu czesci, komponentow lub

materialow wymontowanych z pojazdu wycofanego z eksploatacji;



7)

8)

9)

10)

11)

»zdatnos$¢ do odzysku” oznacza mozliwos¢ odzysku czgsci, komponentow lub

materialdw wymontowanych z pojazdu wycofanego z eksploatacji;

,dostawca” oznacza kazdg osobe fizyczng lub prawna, ktora dostarcza czgsci,

komponenty lub materiaty wytworey, ktory uzywa ich do wytwarzania pojazdow;

»tworzywo sztuczne” oznacza polimer w rozumieniu art. 3 pkt 5 rozporzadzenia
(WE) nr 1907/2006, do ktérego mogly zosta¢ dodane dodatki lub inne substancje
i ktory moze funkcjonowacd jako glowny sktadnik strukturalny produktow
koncowych, z wyjgtkiem polimerow naturalnych, ktore nie zostaly chemicznie

zmodyfikowane;

,surowce krytyczne” oznaczajg surowce krytyczne w rozumieniu art. 4 ust. 1

rozporzadzenia (UE) 2024/1252;

wodpady przedkonsumenckie” oznaczajq materialy wycofane ze strumienia
odpadow w procesie wytwarzania, 7 wylgczeniem ponownego wykorzystania
materiatow, takich jak materialy 7 przerobek, materialy poddane przemiatowi lub
Ztomowaniu powstale w procesie i zdatne do regeneracji czynnika w ramach tego

samego procesu, w ktorym powstaly;



12)

13)

14)

15)

16)

,,odpady pokonsumenckie” oznaczajg odpady pochodzace z produktéw
wprowadzonych do obrotu lub dostarczonych w celu dystrybucji, uzycia lub
wykorzystania w panstwie trzecim w ramach dziatalnosci handlowej, za oplatq lub

nieodplatnie;

,usuwanie” oznacza obrobke reczng, mechaniczng, chemiczna, cieplng lub
metalurgiczng skutkujaca tym, ze poddawane mu czgsci, komponenty lub materialy
pochodzace z pojazdéw wycofanych z eksploatacji da si¢ indywidualnie

zidentyfikowac jako odrgbny strumien wyjsciowy lub czes$¢ strumienia wyjsciowego;

»silnik elektryczny (e-drive)” oznacza silnik elektryczny przeksztatcajacy wejsciowa
moc elektryczng na wyjSciowg moc mechaniczng w celu zapewnienia napgdu

pojazdow;

,bateria do pojazdow elektrycznych” oznacza bateri¢ do pojazdow elektrycznych

w rozumieniu art. 3 ust. 1 pkt 14 rozporzadzenia (UE) 2023/1542;

,Luprawniony zaktad przetwarzania” oznacza kazdy zaktad lub przedsigbiorstwo,
ktore sa dopuszczone zgodnie z dyrektywa 2008/98/WE 1 niniejszym
rozporzadzeniem do prowadzenia czynnosci w zakresie zbierania, magazynowania
1 przetwarzania pojazdow wycofanych z eksploatacji, w tym ich czesci i

komponentow;



17)

18)

19)

20)

21)

»strzepienie” oznacza dziatanie przeprowadzone w celu rozdrabniania lub rozcinania

pojazdoéw wycofanych z eksploatacji;

»przetwarzanie” oznacza jakakolwiek czynno$¢ odbywajaca si¢ po przekazaniu
pojazdu wycofanego z eksploatacji do zakladu w celu jego oczyszczenia z substancji
szkodliwych, demontazu, prasowania, pocigcia, strzgpienia lub w celu
przygotowania przed unieszkodliwieniem odpaddéw powstatych po strzgpieniu I ,

a takze inne dzialania prowadzace do odzysku lub unieszkodliwienia pojazdu

wycofanego z eksploatacji oraz jego czesci, komponentdéw 1 materiatow;

,podmiot zajmujacy si¢ naprawg i konserwacja” oznacza osobe fizyczng lub prawna,
ktora prowadzi dziatalnosé¢ zawodowq bezposrednio lub posrednio zwigzang z
naprawq i konserwacjq pojazdow, w tym stacje obstugi, wytworcow lub
dystrybutorow sprzetu naprawczego, narzedzi lub czesci zamiennych, a takze
wydawcow informacji technicznych, stowarzyszenia motoryzacyjne, pomoc
drogowg, stacje kontroli i badania pojazdow oraz osrodki szkoleniowe dla
instalatorow, a takze wytworcow i stacje obstugi zajmujgce sie wyposazeniem

przeznaczonym do pojazdow zasilanych paliwem alternatywnym;

,udostepnienie na rynku” oznacza dostarczenie pojazdu w celu jego dystrybucji lub

uzytkowania na rynku w ramach dziatalnosci handlowej, odptatnie lub nieodptatnie;

»wprowadzenie do obrotu” oznacza udostepnienie pojazdu po raz pierwszy na rynku

unijnym;



22)

23)

24)

25)

,»podmiot gospodarujacy odpadami” oznacza kazda osobg fizyczng lub prawna
zajmujaca si¢ zawodowo zbieraniem lub przetwarzaniem pojazdow wycofanych

z eksploatacji, w tym ich czesci i komponentow;

»producent” oznacza kazdego wytworce, importera lub dystrybutora, ktory —
niezaleznie od zastosowanej techniki sprzedazy, w tym za posrednictwem umow
zawieranych na odlegto$¢ zdefiniowanych w art. 2 pkt 7 dyrektywy Parlamentu
Europejskiego i Rady 2011/83/UE?® — po raz pierwszy udostepnia pojazd na
terytorium panstwa cztonkowskiego w celu jego dystrybucji lub uzytkowania

w ramach prowadzonej dziatalnosci zawodowej;

,organizacja odpowiedzialno$ci producenta” oznacza podmiot prawny, ktory
organizuje pod wzgledem finansowym lub finansowym i operacyjnym wypelnianie
obowigzkow w zakresie rozszerzonej odpowiedzialnosci producenta w imieniu wielu

producentéw;

Lwupowazniony przedstawiciel ds. rozszerzonej odpowiedzialnos$ci producenta”
oznacza osobe¢ fizyczng lub prawna, ktéra ma miejsce zamieszkania lub siedzibe

w panstwie cztonkowskim, w ktorym producent po raz pierwszy udostepnia pojazdy
na rynku, innym niz panstwo cztonkowskie lub panstwo trzecie, w ktorym producent
ma siedzibe, i1 ktora zostata wyznaczona przez producenta zgodnie z art. 8a ust. 5
akapit trzeci dyrektywy 2008/98/WE do wypelniania obowigzkow tego producenta

wynikajacych z rozdziatu IV niniejszego rozporzadzenia;

35

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2011/83/UE z dnia 25 pazdziernika
2011 r. w sprawie praw konsumentow, zmieniajaca dyrektywe Rady 93/13/EWG i
dyrektywe 1999/44/WE Parlamentu Europejskiego 1 Rady oraz uchylajaca
dyrektywe Rady 85/577/EWG i dyrektywe 97/7/WE Parlamentu Europejskiego 1
Rady (Dz.U. L 304 z 22.11.2011, s. 64, ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2011/83/0j).



http://data.europa.eu/eli/dir/2011/83/oj

26) wupowazniony przedstawiciel ds. mechanizmu transgranicznego” oznacza osobe
fizyczng lub prawng majqcq miejsce zamieszkania lub siedzibe w panstwie

czlonkowskim i wyznaczong przez wytworce zgodnie 7 art. 22;

27) »surowce wtorne” oznaczajg materiaty, ktore moga zastapi¢ surowce pierwotne i

ktore zostaly uzyskane w procesie recyklingu;

28) ,wlasciciel pojazdu™ oznacza kazda osobe fizyczng lub prawng posiadajaca prawo
wlasnosci pojazdu lub posiadacza Swiadectwa rejestracji pojazdu, lub — jeZeli nie
mozna Zidentyfikowaé posiadacza prawa wlasnosci ani posiadacza swiadectwa

rejestracji pojazdu — posiadacza pojazdu,

29) »technologia przetwarzania po strze¢pieniu” oznacza techniki i technologie
wykorzystywane do przetworzenia materialdéw pochodzacych z pojazdow
wycofanych z eksploatacji po ich strzgpieniu w celu dalszego odzysku zgodnie z pkt

2 czesci G zalgcznika VIII,;

30) Lregeneracja” oznacza profesjonalne czynnosci, w ramach ktorych nowa cz¢sé lub
nowy komponent wytwarzane sa z czgsci i komponentéw usunietych z pojazdow lub
pojazdow wycofanych z eksploatacji w celu przywrécenia stanu identycznego z
nowym 1w ramach ktorych dokonuje si¢ co najmniej jednej zmiany majacej wptyw
na bezpieczenstwo, okres eksploatacji, efektywnos¢, przeznaczenie lub rodzaj danej
czesci lub komponentu, w procesie zgodnym z okreslonymi specyfikacjami

technicznymi, w tym normami ingynierskimi, normami jakosci i normami badan,;



31)

32)

33)

34)

,odnowienie” oznacza czynnosci przeprowadzane w celu przygotowania,
czyszczenia, testowania, serwisowania oraz — w razie potrzeby — naprawy czesci lub
komponentu usunietych z pojazdéw lub pojazdéw wycofanych z eksploatacji w celu
przywrocenia efektywnosci lub funkcjonalnos$ci tej czesci lub tego komponentu

w ramach zamierzonego zastosowania i zakresu efektywnosci pierwotnie
przewidzianego na etapie projektowania I w momencie wprowadzenia czesci lub

komponentu do obrotu;

,»odpady inne niz obojetne” oznaczajg odpady, ktore nie speiniajg warunkow definicji

,,odpadow obojetnych” okreslonej w art. 2 lit. €) dyrektywy Rady 1999/31/WE?3S;

»pojazd uzywany” oznacza pojazd, ktdry zostat zarejestrowany w panstwie

cztonkowskim lub panstwie trzecim 1 nie jest pojazdem wycofanym z eksploatacji;

,»pojazd uzywany, ktory ma zosta¢ wywieziony” oznacza pojazd uzywany, ktory ma
zosta¢ objety procedura celna, jak okreslono w art. 269 rozporzadzenia (UE)
nr 952/2013;

36

Dyrektywa Rady 1999/31/WE z dnia 26 kwietnia 1999 r. w sprawie sktadowania
odpadow (Dz.U. L 182z 16.7.1999, s. 1,
ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/1999/31/07).



http://data.europa.eu/eli/dir/1999/31/oj

35)

36)

37)

38)

»podmiot gospodarczy” oznacza producenta, podmiot zbierajacy, zaktad ubezpieczen
komunikacyjnych, dostawce, podmiot zajmujacy si¢ naprawg i konserwacja, podmiot
gospodarujacy odpadami, w tym podmiot zajmujqcy si¢ demontazem lub
recyklingiem, oraz kazdy inny podmiot bioracy udziat w projektowaniu pojazdow,
handlu pojazdami uzywanymi, demontazu, ponownym uzyciu lub gospodarowaniu
pojazdami wycofanymi z eksploatacji, regeneracjqg i odnowieniem czesci,

komponentow i materialow pochodzqcych 7 pojazdow;

wpojazd zdatny do ruchu drogowego” oznacza pojazd, ktory jest zdatny do ruchu

drogowego zgodnie 7 dyrektywq 2014/45/UE;

wpodmiot zajmujgcy sie¢ modyfikacjg” oznaczajq kaidg osobe prawng, ktora
wytwarza zestaw do konwersji na naped elektryczny lub przeprowadza konwersje
pojazdow napedzanych silnikiem spalinowym wewnetrznego spalania na naped

elektryczny oparty na bateriach lub naped oparty na ogniwach paliwowych;

wpunkt zbierania” oznacza podmiot gospodarczy inny niz uprawniony zaktad
przetwarzania, ktory czasowo magazynuje pojazdy wycofane 7 eksploatacji oraz
przygotowuje przekazanie zebranych pojazdow wycofanych z eksploatacji do

uprawnionych zakladow przetwarzania w celu ich przetworzenia;



39)

40)

,»odpady”, ,,oleje odpadowe”, ,,posiadacz odpadow”, ,,gospodarowanie odpadami”,
»Zbieranie”, ,,zapobieganie”, ,,odzysk”, ,,recykling”, ,,wypelianie wyrobisk™,
,unieszkodliwianie” 1 ,,system rozszerzonej odpowiedzialnos$ci producenta”
oznaczaja odpowiednio odpady, oleje odpadowe, posiadacza odpadéw,
gospodarowanie odpadami, zbieranie, zapobieganie, odzysk, recykling, wypelnianie
wyrobisk, unieszkodliwianie i system rozszerzonej odpowiedzialnosci producenta
zdefiniowanych, odpowiednio, w art. 3 pkt 1, 3, 6,9, 10, 12, 15, 17, 17a, 191 21
dyrektywy 2008/98/WE;

z wyjatkiem pojazdow kategorii L: ,,homologacja typu”, ,,wielostopniowa
homologacja typu”, ,,komponent”, ,,czesci”, ,,cz¢$ci zamienne”, ,,pojazd
podstawowy”, ,,pojazd produkowany w matych seriach”, ,,pojazd specjalnego
przeznaczenia”, ,,organ nadzoru rynku”, ,,organ udzielajacy homologacji”,
L»wytworca”, ,importer” 1 ,,dystrybutor” oznaczaja homologacje typu,
wielostopniowg homologacje typu, komponent, czesci, czgsci zamienne, pojazd
podstawowy, pojazd produkowany w matych seriach, pojazd specjalnego
przeznaczenia, organ nadzoru rynku, organ udzielajacy homologacji, producenta,
importera 1 dystrybutora zdefiniowanych, odpowiednio, w art. 3 pkt 1, 8, 19, 21, 23,
24,30, 31, 35, 36, 40, 42 1 43 rozporzadzenia (UE) 2018/858;



41)

42)

43)

2

w przypadku pojazdow kategorii L: ,,homologacja typu”, ,,pojazd podstawowy”,
wkomponent”, ,,czesci”, ,,czesci zamienne”, ,,wytworca”, ,,importer”,
wdystrybutor”, ,,organ nadzoru rynku” i ,,organ udzielajgcy homologacji”
oznaczajqg homologacje typu, pojazd podstawowy, komponent, czesci, czesci
zamienne, producenta, importera, dystrybutora, organ nadzoru rynku i organ
udzielajgcy homologacji zdefiniowanych, odpowiednio, w art. 3 pkt 1, 11, 16, 18,
21, 47,49, 50, 56 i 57 rozporzgdzenia (UE) nr 168/2013, natomiast ,,pojazd

produkowany w malych seriach” oznacza pojazd produkowany w malych seriach,

okreslono ktorym mowa w art. 42 tego rozporzqdzenia;

Lrejestracja”, ,,$wiadectwo rejestracji”, ,,posiadacz §wiadectwa rejestracji”,
»Zawieszenie” 1,,wyrejestrowanie” oznaczaja rejestracj¢, Swiadectwo rejestracji,
posiadacza $wiadectwa rejestracji, zatrzymanie i wyrejestrowanie zdefiniowane,

odpowiednio, w art. 2 lit. b), ¢), d), e) 1 f) dyrektywy 1999/37/WE;

,»pojazd historyczny”, ,,badanie zdatnosci do ruchu drogowego™ i ,,$wiadectwo
zdatnosci do ruchu drogowego™ oznaczaja pojazd historyczny, badanie zdatnosci do
ruchu drogowego i1 $wiadectwo zdatnosci do ruchu drogowego zdefiniowane,

odpowiednio, w art. 3 pkt 7, 9 1 12 dyrektywy 2014/45/UE,;



44)

45)

46)

47)

48)

,substancja wzbudzajaca obawy” i ,,no$nik danych” oznaczajg substancje
wzbudzajacg obawy i nosnik danych zdefiniowane, odpowiednio, w art. 2 pkt 271 29

rozporzadzenia (UE) 2024/1781

worgany celne” oznaczajq organy celne zdefiniowane w art. 5 pkt 1 rozporzqdzenia

(UE) nr 952/2013;

wplatforma internetowa” oznacza platforme internetowq zdefiniowang w art. 3

lit. i) rozporzgdzenia (UE) 2022/2065;

wdrobny wytworca” oznacza drobnego wytworce zdefiniowanego w art. 3 pkt 48

rozporzgdzenia (UE) 2024/1257;

whateria do lekkich srodkow transportu” lub ,,bateria LMT” oznacza baterie do
lekkich Srodkow transportu lub bateri¢ LMT zdefiniowang w art. 3 pkt 11
rozporzgdzenia (UE) 2023/1542;



49)

50)

51)

52)

wodpady opakowaniowe” oznaczajq odpady opakowaniowe zdefiniowane w art. 3

pkt 25 rozporzqdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2025/40°7;

»wuyty sprzet elektryczny i elektroniczny” oznacza zuiyty sprzet elektryczny
i elektroniczny zdefiniowany w art. 3 ust. 1 lit. e) dyrektywy Parlamentu
Europejskiego i Rady 2012/19/UE>5;

whbiopochodne tworzywa sztuczne” oznaczajg biopochodne tworzywa sztuczne

zdefiniowane w art. 3 pkt 53 rozporzqdzenia (UE) 2025/40;

wregeneracja cgynnika” oznacza regeneracje zdefiniowang w art. 3 pkt 13

rozporzgdzenia (UE) 2024/573.

37

38

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) 2025/40 z dnia 19 grudnia
2024 r. w sprawie opakowan i odpadéw opakowaniowych, zmiany rozporzadzenia
(UE) 2019/1020 i dyrektywy (UE) 2019/904 oraz uchylenia dyrektywy 94/62/WE
(Dz.U. L, 2025/40, 22.1.2025, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2025/40/0j).
Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2012/19/UE z dnia 4 lipca 2012 r.

w sprawie zuzytego sprzetu elektrycznego i elektronicznego (WEEE) (Dz.U. L 197
724.7.2012, s. 38, ELI: hittp://data.europa.eu/eli/dir/2012/19/0j).
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Rozdziat 11

Wymogi w zakresie obiegu zamknigtego

Artykut 4

Zdatnos¢ pojazdow do ponownego uzycia, recyklingu i odzysku

Kazdy pojazd nalezacy do typu pojazdu, ktéremu udzielono homologacji typu od

dnia ... [pierwszy dzien miesigca nastepujacego 72 miesigce od dnia wejscia w zycie

niniejszego rozporzadzenia] na podstawie rozporzadzenia (UE) 2018/858, buduje si¢

w taki sposob, aby:

a)  nadawal si¢ do ponownego uzycia lub recyklingu w co najmniej 85 % pod
wzgledem masy;

b)  nadawal si¢ do ponownego uzycia lub odzysku w co najmniej 95 % pod
wzgledem masy.

W odniesieniu do kazdego typu pojazdu, o ktorym mowa w ust. 1, wytworcy

wprowadzajg nastepujgce srodki:

a)  zbieranie niezbgdnych danych z catego fancucha dostaw, w szczegolno$ci
dotyczacych rodzaju i masy wszystkich materiatow uzytych w budowaniu

pojazdéw, aby zapewni¢ stalg zgodno$¢ z niniejszym rozporzadzeniem,;

b)  przechowywanie wszystkich pozostatych odpowiednich danych dotyczacych
pojazdu niezbednych do przeprowadzenia procesu obliczen, o ktérym mowa

w lit. e);

C)  ustanowienie procedur weryfikacji poprawnosci i kompletnos$ci informacji

otrzymanych od dostawcow;

d) zarzadzanie i dokumentowanie zestawienia materialow;



e) obliczanie poziomow zdatnosci do ponownego uzycia, zdatnosci do recyklingu
1 zdatnosci do odzysku na potrzeby ust. 1 niniejszego artykutu zgodnie
z metodyka okreslong przez Komisj¢ w ust. 3 niniejszego artykutu lub — przed
przyjeciem takiej metodyki i rozpoczeciem jej stosowania, zgodnie
z migdzynarodowa normg [SO 22628:2002 w polaczeniu z elementami

okreslonymi w czesci A zatgcznika I1I do niniejszego rozporzadzenia;

f)  znakowanie czg$ci i komponentéw pojazdéw wykonanych z polimerow

1 elastomeréw zgodnie z art. 12 ust. 1;

g)  zapewnienie, aby czesci 1 komponenty wymienione w cz¢sci E zalgcznika VIII

nie byly ponownie uzywane do budowania nowych pojazdow.

Komisja do dnia ... [ostatni dzien miesigca nastgpujgcego 29 miesiecy od dnia
wejscia w ycie niniejszego rozporzqdzenial przyjmie akt wykonawczy okreslajqcy
nowq metodyke obliczania i weryfikacji zdatnosci do ponownego uZycia, zdatnosci
do recyklingu i zdatnosci do odzysku pojazdu, uwzgledniajqc elementy okreslone
w zalgczniku I11 do niniejszego rozporzgdzenia oraz miedzynarodowq norme ISO
22628:2002. Ten akt wykonawczy przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajaca,

o ktorej mowa w art. 52 ust. 2.



Artykut 5
Wymogi dotyczace substancji w pojazdach

Obecnos¢ substancji wzbudzajacych obawy w pojazdach oraz ich czes$ciach

1 komponentach musi by¢ w najwigkszym mozliwym stopniu zminimalizowana.

Do dnia ... [18 miesi¢cy od dnia wejscia w Zycie niniejszego rozporzqdzenial
Komisja przygotuje sprawozdanie dotyczqce obecnosci substancji wzbudzajgcych
obawy w pojazdach w celu okreslenia, w jakim stopniu majq one negatywny wplyw
na ponowne uzycie i recykling materiatow lub majq niekorzystny wplyw na
srodowisko lub zdrowie. W kwestiach bezpieczenstwa chemicznego Komisje
wspomaga Agencja. Sprawozdanie nie obejmuje substancji wzbudzajgcych obawy
obecnych w czesciach i komponentach pojazdu, w przypadku ktérych
zidentyfikowanie lub ocena sq ju; wymagane na podstawie innych przepisow Unii.
Komisja przedtozy Parlamentowi Europejskiemu i Radzie to sprawozdanie, w
ktorym przedstawi swoje ustalenia, oraz rogzwazy odpowiednie srodki nastgpcze.
Jezeli panstwo czlonkowskie uzna, e substancja ma negatywny wplyw na ponowne
uziycie i recykling materialow w pojeidzie, w ktorym jest obecna, do dnia ... [30
miesigcy od dnia wejscia w Zycie niniejszego rozporzqdzenial przekaze takie
informacje Komisji oraz — w zakresie aspektow bezpieczenstwa chemicznego —
Agencji, wraz z odestaniami do wszelkich odpowiednich ocen ryzyka lub innych

odpowiednich danych, gdy sq dostepne.



Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktow delegowanych zgodnie 7 art. 51 w
celu uzupelnienia niniejszego rozporzqdzenia poprzez okreslenie wymogow
informacyjnych oraz ograniczen dotyczgcych obecnosci substancji wzbudzajgcych
obawy, ktore majq negatywny wplyw na ponowne uzycie i recykling materiatow w
pojazdach oraz w ich czesciach i komponentach z powodow niezwigzanych przede

wszystkim 7 bezpieczenstwem chemicznym.

I Zaden typ pojazdu, ktéremu udzielono homologacji typu od dnia ... [pierwszy
dzien miesigca nastepujacego 72 miesiecy od dnia wejscia w zycie niniejszego
rozporzadzenia] na podstawie rozporzadzenia (UE) 2018/858, ani Zadne nowe czesci
lub komponenty wprowadzane do obrotu na potrzeby takiego pojazdu nie moga

zawiera¢ otowiu, rteci, kadmu ani sze$ciowarto$ciowego chromu.

Na zasadzie odstepstwa od ust. 4 niniejszego artykutu typy pojazdow lub czesci i
komponenty wprowadzone do obrotu na potrzeby takich pojazdow moga zawierac
otéw, rte¢, kadm lub szesciowartosciowy chrom na warunkach i do poziomu
maksymalnych warto$ci stezenia okreslonych w zataczniku IV do niniejszego
rozporzadzenia. Ust. 2, 3 i 4 niniejszego artykulu oraz niniejszy ustep nie majq
zastosowania do baterii wmontowanych do pojazdow, do ktorych zastosowanie ma

rozporzqdzenie (UE) 2023/1542.



Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktéw delegowanych zgodnie z art. 51

w celu zmiany zatgcznika IV, aby dostosowa¢ go do postepu naukowo-technicznego

poprzez:

a)

b)

d)

okreslenie maksymalnych warto$ci stezenia otowiu, rteci, kadmu lub
sze$ciowarto$ciowego chromu, do jakich wystepowanie tych substancji
w okreslonych czes$ciach, komponentach i1 jednorodnych materiatach pojazdow

ma by¢ tolerowane;

wylaczenie okre§lonych czgséci, komponentdw i jednorodnych materiatow
pojazdéw z zakazu dotyczacego obecnosci otowiu, rteci, kadmu lub
sze$ciowarto§ciowego chromu okreslonego w ust. 4, w przypadku gdy

spelnione sg nastgpujace warunki:
(1) nie mozna unikng¢ zastosowania tych substancji;

(1) wykazano, ze korzysci spoteczno-ekonomiczne przewyzszaja ryzyko dla
srodowiska lub zdrowia ludzi wynikajace z wykorzystywania tych

substancji;
(iii) nie istnieja odpowiednie alternatywne substancje lub technologie;

skreslenie czgsci, komponentow 1 jednorodnych materiatow pojazdow
z zalacznika 1V, jezeli mozna unikng¢ stosowania otowiu, rteci, kadmu lub

sze$ciowartosciowego chromu;

wskazanie czg$ci, komponentdw i jednorodnych materiatéw pojazdow, ktore
majg by¢ usuniete przed dalszym przetwarzaniem, oraz wprowadzenie
wymogu opatrzenia tych materiatow i czgsci etykieta lub umozliwienia ich

identyfikacji w inny odpowiedni sposob.



Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktéw delegowanych zgodnie z art. 51
w celu zmiany zatgcznika IV, w szczegdlnosci poprzez usunigcie okreslonych
wylaczen dotyczacych jednorodnych materiatdéw 1 komponentéw z wykazu, w

przypadku gdy konkretne wytaczenie zostato uregulowane innymi przepisami Unii.

Przy przyjmowaniu aktu delegowanego, o ktorym mowa w niniejszym ustepie,
Komisja bierze pod uwage skutki spoleczno-ekonomiczne wprowadzenia, zmiany
lub usuniecia wylgczenia dotyczgcego ograniczenia stosowania olowiu, rteci,
kadmu lub szesciowartosciowego chromu w typach pojazdow, w tym dostepnosé
rozwiqzan alternatywnych oraz wplyw na srodowisko i zdrowie ludzi w calym cyklu

Zycia pojazdow.

Na wniosek Komisji Agencja sporzadza w ciaggu 12 miesigecy sprawozdanie, oparte
miedzy innymi na konsultacjach z zainteresowanymi stronami, dotyczace
technicznej 1 ekonomicznej wykonalnosci alternatyw dla istniejacych wylaczen
wymienionych w zalaczniku IV oraz, na podstawie takiej oceny, nalezycie

uzasadniony wniosek dotyczacy konkretnej zmiany dowolnego z tych wytaczen.

Niezwlocznie po otrzymaniu wniosku Komisji Agencja publikuje na swojej stronie
internetowej komunikat, ze przygotowane zostanie sprawozdanie dotyczace
mozliwej zmiany wytaczenia wymienionego w zalaczniku IV, oraz ze wzywa
panstwa czlonkowskie i wszystkie zainteresowane strony do przedlozenia uwag

w ciggu 12 tygodni od dnia publikacji tego komunikatu. Agencja publikuje na swojej
stronie internetowej wszystkie uwagi otrzymane od parnstw czlonkowskich i

zainteresowanych stron.



Najpdzniej 12 miesigcy po przedtozeniu Komisji sprawozdania, o ktorym mowa

w ust. 7, Komitet ds. Analiz Spoteczno-Ekonomicznych Agencji, utworzony na
podstawie art. 76 ust. 1 lit. d) rozporzadzenia (WE) nr 1907/2006, przyjmuje opini¢
dotyczaca sprawozdania oraz konkretnych proponowanych zmian. Agencja

niezwlocznie przedktada te opini¢ Komisji.

Artykut 6

Minimalna zawarto$¢ materiatéw pochodzacych z recyklingu w pojazdach

Tworzywo sztuczne zawarte w kazdym nowym typie pojazdu, ktéremu udzielono
homologacji typu od dnia ... [pierwszy dzien miesigca przypadajgcego 72 miesigce
od dnia wejscia w Zycie niniejszego rozporzgdzeniaf na podstawie rozporzadzenia
(UE) 2018/858, musi zawiera¢ co najmniej 15 % tworzyw sztucznych pochodzacych
z recyklingu odpadéw pokonsumenckich tworzyw sztucznych w przeliczeniu na

maseg.

Tworzywo sztuczne zawarte w kaidym nowym typie pojazdu, ktoremu udzielono
homologacji typu od dnia ... [pierwszy dzien miesigca nastgpujgcego 120 miesigcy
od dnia wejscia w Zycie rozporzgdzenial na podstawie rozporzqdzenia (UE)
2018/858, musi zawieraé co najmniej 25 % tworzyw sztucznych pochodzgcych z
recyklingu odpadow pokonsumenckich tworzyw sztucznych w przeliczeniu na

mase.



Co najmniej 20 % wartosci docelowej okreslonej w ust. 1 osigga sie poprzez
wykorzystanie w danym typie pojazdu tworzyw sztucznych pochodzgcych 7
recyklingu pojazdow wycofanych z eksploatacji lub 7 recyklingu czesci i

komponentow usunietych z pojazdow w fazie uZytkowania.

Masa tworzyw sztucznych zawartych w kazdym nowym typie pojazdu oraz masa
tworzyw sztucznych pochodzgcych z recyklingu, o ktorych mowa w ust. 1 i 2, nie
obejmuyje elastomerow pochodzgcych z opon oraz z tworzyw termoutwardzalnych

innych niz pianki poliuretanowe stosowane do wygtuszania.

Do celow obowiqzkow okreslonych w ust. 1, 2 i 3 material pochodzgcy 7 recyklingu

odzyskuje si¢ 7 odpadow pokonsumenckich, ktore zostaly poddane recyklingowi:
a) wzakladzie znajdujgcym si¢ w Unii; albo

b) oddnia ... [48 miesi¢cy od dnia wejscia w Zycie niniejszego rozporzgdzenial —
w zakladzie znajdujgcym sie w panstwie trzecim, pod warunkiem Ze spelnia

on wymogi okreslone w zalgczniku XIII.

Do dnia ... [ostatni dzien miesigca nastepujgcego po 24 miesigcach od dnia wejscia
w Zycie niniejszego rozporzgdzenia] Komisja bardziej catosciowo oceni
spodziewane skutki dla handlu swiatowego, a takze dla sektora recyklingu i sektora
motoryzacyjnego Unii, oraz przedloiy Parlamentowi Europejskiemu i Radzie

sprawozdanie ze swojej oceny.



Do dnia ... [ostatni dzien miesigca nastgpujacego po 23 miesigcach od dnia wejscia
Ww zZycie niniejszego rozporzadzenia] Komisja przyjmie akt wykonawczy zgodnie

z art. 52 ust. 2 w celu okreslenia metodyki obliczania i weryfikacji, do celow ust. I—
4 niniejszego artykutu, udzialu tworzyw sztucznych pochodzacych z recyklingu
odpadéw pokonsumenckich i z pojazdéw wycofanych z eksploatacji, obecnych

w danych typach pojazdu i do nich wtgczonych.

Do tworzyw sztucznych pochodzgcych z recyklingu, uzyskanych metodami
recyklingu innymi niz recykling mechaniczny, stosuje si¢ metodyke rozliczania
bilansu masy zgodnie 7 metodykami rozliczania bilansu masy majgcymi
zastosowanie do recyklingu tworzyw sztucznych zgodnie 7 definicjq recyklingu
zawartq w dyrektywie 2008/98/WE.

Metodyka weryfikacji obejmuje zobowigzanie wytworcow do zapewnienia, aby
kazdy zaklad znajdujqcy sie w panstwie trzecim produkujgcy material zawierajgcy
material pochodzgcy z recyklingu, ktory ci wytworcy wykorzystujq, spetnial wymogi
zalgcznika X111, oraz aby kazZdy taki zaklad znajdujgcy sie w panstwie trzecim byt
poddawany audytowi przez niezaleiny podmiot zewnetrzny co najmniej raz na pigé
lat zgodnie 7 zalgcznikiem XIV. Audyty te stuzq do sprawdzenia, czy spetnione sq

warunki okreslone w ust. 1—4 niniejszego artykutu.



Wymog dotyczqcy audytu okreslony w akapicie trzecim niniejszego ustepu oraz,
wymogi i kryteria okreslone w zalgczniku XIII w odniesieniu do materiatow
poddanych recyklingowi w panstwach trzecich majq zastosowanie od dnia ... [48

miesigcy od dnia wejscia w Zycie niniejszego rozporzqdzenial.

Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktow delegowanych zgodnie z art. 51 w
celu uzupelnienia ust. 1i 2 niniejszego artykutu poprzez okreslenie tymczasowych
odstepstw od celow w zakresie zawartosci tworzyw sztucznych pochodzgcych z
recyklingu lub od terminow, w przypadku gdy brak dostepnosci lub nadmierne
ceny okreslonych tworzyw sztucznych pochodzgcych z recyklingu nadmiernie
utrudniajq osiggniecie minimalnych wartosci procentowych zawartosci materialow

pochodzqcych 7 recyklingu.

Do dnia ... [ostatni dzien miesigca nastepujgcego po 12 miesigcach od dnia wejscia
w Zycie niniejszego rozporzqdzenial Komisja oceni wykonalnos¢ wprowadzenia
wymogu dotyczqcego minimalnego udziatu stali pochodzqcej 7 recyklingu, biorgc

pod uwage w szczegolnosci:

a)  obecng i przewidywang dostepnos¢ zlomu Zeliwa i stali, 7 uwzglednieniem
rodzin wyrobow plaskich i diugich ze stali oraz, w stosownych przypadkach,

rodzin produktow ze stali nierdzewnej;

b)  obecny udzial zlomu Zeliwa i stali w r6znorodnych pétproduktach i produktach
posrednich ze stali powigzanych 7 rodzinami stali stosowanymi w pojazdach
oraz spodziewane zmiany wynikajgce z transformacji przemystu

motoryzacyjnego;



d)

g)

h)

potencjalne rozpowszechnienie zlomu Zeliwa i stali wirdéd wytworcow

w pojazdach, ktore maja uzyska¢ homologacje typu w przysztosci oraz
wynikajgcy z tego potencjalny wktad w wigkszenie poziomu wykorzystania
zlomu, 7 uwzglednieniem roZnych ograniczen majgcych zastosowanie do

sktadu w poszczegolnych rodzinach produktow stalowych;

wzgledny popyt w sektorze motoryzacyjnym w poroOwnaniu z popytem na zfom
Zeliwa i stali w innych sektorach, z uwzglednieniem moZzliwosci tolerowania

zawartosci miedzi oraz innych niezamierzonych domieszek;

efektywnos¢ ekonomiczng, postep techniczny 1 naukowy, w tym zmiany w
dostgpnosci technologii recyklingu zwigzane ze wspotczynnikami recyklingu
stali, a takie koniecznos¢ zaradzenia niedoskonalosciom rynku
utrudniajgcym wykorzystanie pokonsumenckiego ztomu stalowego w

porownaniu ze Ztomem stalowym przedkonsumenckim,

wktad minimalnego udziatu zawarto$ci materiatéw pochodzacych z recyklingu
stali w pojazdach w osiggnigcie otwartej strategicznej autonomii oraz celow
klimatycznych, srodowiskowych i przemystowych Unii, w szczegolnosci w
zakresie tworzenia uzupetniajgcych rynkow pionierskich dla niskoemisyjnej

produkcji stali;

konieczno$¢ zapobiegania nieproporcjonalnemu negatywnemu wpltywowi na

przystepnos¢ cenowg pojazdow; oraz

oddziatywanie na og6lne koszty i konkurencyjno$¢ sektora motoryzacyjnego

oraz na caly tancuch wartosci stali w tym sektorze.



Do dnia ... [ostatni dzien miesigca nastepujgcego po 24 miesigcach od dnia wejscia
w Zycie niniejszego rozporzqdzenial Komisja przyjmie akt delegowany zgodnie

z art. 51 w celu uzupelnienia niniejszego rozporzgdzenia poprzez okreslenie
minimalnego udziatu stali pochodzgcej z recyklingu odpadow pokonsumenckich
stali oraz, w stosownych przypadkach, zlomu Zeliwa i stali, ktore majq by¢ obecne
w typach pojazdow il wlgczone do typow pojazdow podlegajgcych homologacji
typu zgodnie 7 niniejszym rozporzqdzeniem oraz rozporzqgdzeniem (UE) 2018/858.
W tym akcie delegowanym zostanie rowniez ustalona data rozpoczecia stosowania
obowigzku osiggnigcia minimalnego udziatu zawartosci materiatow pochodzgcych
z recyklingu na nie poZniej niz ... [84 miesigce od dnia wejscia w Zycie niniejszego
rozporzqdzenial. Stal stosowana jako material wzmacniajgcy w oponach nie

wchodzi w zakres stosowania tego aktu delegowanego.

Do dnia ... [ostatni dzien miesigca nastepujgcego po 24 miesigcach od dnia wejscia
w Zycie niniejszego rozporzgdzenial. Komisja przyjmie akt delegowany zgodnie

z I art. 51 okreslajqcy metodyke obliczania i weryfikacji udziatu stali pochodzgcej
recyklingu odpadow pokonsumenckich stali w typach pojazdow oraz, w stosownych
przypadkach, ze Zlomu Zeliwa i stali, obecne w typach pojazdow i wlgczone do

typow pojazdow.



Do dnia ... [ostatni dzien miesigca nastepujgcego po 12 miesigcach od dnia wejscia
w Zycie niniejszego rozporzqdzenial] Komisja oceni wykonalnosé okreslenia
wymogu dotyczgcego minimalnego udziatu aluminium i jego stopow pochodzgcych
z recyklingu odpadow pokonsumenckich, obecnych w typach pojazdow i

wlgczonych do typow pojazdow, uwzgledniajgc w szczegolnosci:

a)  obecng i przewidywangq dostgpnosé aluminium i jego stopow I pochodzacych

z recyklingu odpadow przedkonsumenckich i pokonsumenckich I ; I

b)  obecny udzial materiatow pochodzacych z recyklingu odpadow
pokonsumenckich w aluminium i jego stopach w pojazdach wprowadzanych

do obrotu;

¢)  efektywnos¢ ekonomiczna, postep techniczny i naukowy, w tym zmiany
w dostepnosci technologii recyklingu zwigzane z rodzajem materiatow

pochodzgcych 7 recyklingu oraz 7 ich wspolczynnikami recyklingu;

d)  wklad minimalnego udzialu zawartosci materiatow pochodzgcych
z recyklingu aluminium w pojazdach w osiggniecie otwartej strategicznej
autonomii oraz celow klimatycznych, srodowiskowych i przemystowych Unii,
w szczegolnosci w zakresie tworzenia uzupetniajgcych rynkow pionierskich

dla niskoemisyjnego aluminium i jego stopow;

e)  koniecznosé zapobiegania nieproporcjonalnemu negatywnemu wplywowi na

przystepnosé cenowq pojazdow zawierajgcych aluminium i jego stopy; oraz

f)  oddzialywanie na ogolne koszty i konkurencyjnosé sektora motoryzacyjnego.



Do dnia ... [ostatni dzien miesigca nastepujgcego po 24 miesigcach od dnia wejscia
w Zycie niniejszego rozporzqdzenial Komisja przyjmie akt delegowany zgodnie

z art. 51 w celu uzupelnienia niniejszego rozporzgdzenia poprzez okreslenie
minimalnego udziatu aluminium i jego stopow pochodzqcych 7 recyklingu, ktore
majg by¢ obecne w typach pojazdow i wlgczone do typow pojazdow podlegajqgcych
homologacji typu zgodnie 7 niniejszym rozporzqdzeniem oraz rozporzqdzeniem
(UE) 2018/858. W tym akcie delegowanym zostanie rownieZ ustalona data
rozpoczecia stosowania obowiqzku osiggniecia minimalnego udzialu zawartosci
materialow pochodzgcych 7 recyklingu na nie pozniej niz ... [84 miesigce od dnia

wejscia w Zycie niniejszego rozporzqdzenial.

Do dnia ... [ostatni dzien miesigca nastepujgcego po 24 miesigcach od dnia wejscia
w Zycie niniejszego rozporzqdzenial Komisja przyjmie akt delegowany zgodnie

z art. 51 okreslajgcy metodyke obliczania i weryfikacji udziatu aluminium i jego
stopow pochodzgcych 7 recyklingu odpadow pokonsumenckich w typach pojazdow
oraz, w stosownych przypadkach, 7 odpadow przedkonsumenckich, obecnych w

typach pojazdow i wlgczonych do typow pojazdow.



Do dnia ... [ostatni dzien miesigca nastegpujgcego po 35 miesigcach od dnia wejscia

w Zycie niniejszego rozporzqdzenial] Komisja oceni wykonalnosé¢ wprowadzenia

wymogu dotyczgcego minimalnego udziatu:

a)

b)

magnezu i jego stopow pochodzqgcych z recyklingu odpadow
przedkonsumenckich i pokonsumenckich obecnych w typach pojazdow

i wlgczonych do typow pojazdow; oraz

neodymu, dysprozu, prazeodymu, terbu, samaru, niklu, kobaltu lub boru
pochodzgcych 7 recyklingu odpadow pokonsumenckich oraz, w stosownych
przypadkach, odpadow przedkonsumenckich, obecnych w magnesach

trwalych i wlgczonych do magnesow trwalych.

W ocenie wykonalnosci uwzglednia sie I :

a)

b)

obecng i przewidywana dostepnos¢ materiatow, o ktorych mowa w akapicie
pierwszym lit. a) i b), pochodzacych z recyklingu odpadow

przedkonsumenckich i pokonsumenckich,;

obecny udziat zawartosci materiatow pochodzacych z recyklingu
pochodzacych z odpaddéw pokonsumenckich w materiatach, o ktérych mowa
w akapicie pierwszym lit. a) i b), bedacych czgscig pojazdéw wprowadzanych

do obrotu;

efektywnos$¢ ekonomiczng, postep techniczny i naukowy, w tym zmiany
w dostgpnosci technologii recyklingu zwigzane z rodzajem materiatow
pochodzacych z recyklingu oraz z ich wspolczynnikami recyklingu tych

materialow;



d)

2

wktad minimalnego udziatu w pojazdach zawartos$ci materialéw pochodzacych
z recyklingu w odniesieniu do materiatow, o ktorych mowa akapicie
pierwszym lit. a) 1 b), w osiggniecie autonomii strategicznej Unii oraz jej celow
klimatycznych i §rodowiskowych;

mozliwy wplyw wlaczenia zawarto$ci materiatdw pochodzacych z recyklingu

w odniesieniu do materialow, o ktorych mowa w akapicie pierwszym lit. a) 1

b), do czgsci 1 komponentdw pojazdu na funkcjonowanie pojazdow;

konieczno$¢ zapobiegania nieproporcjonalnemu negatywnemu wptywowi na
przystepno$¢ cenowg pojazdow zawierajacych materialy, o ktorych mowa

w akapicie pierwszym lit. a) 1 b);

oddziatywanie na ogolne koszty 1 konkurencyjno$¢ sektora motoryzacyjnego.

Po zakonczeniu oceny, o ktorejf mowa w akapicie pierwszym, Komisja jest

uprawniona do przyjecia aktu delegowanego zgodnie 7 art. 51 w celu uzupelnienia

niniejszego rozporzqdzenia poprzez okreslenie minimalnego udziatu:

a)

b)

magnezu i jego stopow pochodzqcych 7 recyklingu odpadow
pokonsumenckich oraz, w stosownych przypadkach, przedkonsumenckich,

obecnych w typach pojazdow i wlgczonych do typow pojazdow; oraz

neodymu, dysprozu, prazeodymu, terbu, samaru, niklu, kobaltu lub boru
pochodzqcych 7 recyklingu odpadow pokonsumenckich oraz, w stosownych
przypadkach, odpadow przedkonsumenckich, obecnych w magnesach

trwalych i wlgczonych do magnesow trwalych.

W akcie delegowanym, o ktorym mowa w akapicie trzecim, zostanie rowniez,

ustalona data rozpoczecia stosowania obowiqzku osiggnigcia minimalnego udziatu

zawartosci materialow pochodzgcych 7 recyklingu.



Do dnia ... [ostatni dzien miesigca nastgpujgcego po 36 miesigcach od dnia wejscia
w Zycie niniejszego rozporzqdzenial Komisja przyjmie akt delegowany zgodnie

z art. 51 okreslajgcy metodyke obliczania i weryfikacji udziatu materiatow
pochodzgcych 7 recyklingu, o ktorych mowa w akapicie trzecim, obecnych w

typach pojazdow i wlgczonych do typow materiatow.

Artykut 7
Projektowanie umozliwiajgce usuwanie i wymiang okreslonych czesci i komponentow

pojazdow

Kazdy pojazd nalezacy do noewego typu pojazdu, ktéremu udzielono homologacji
typu od dnia ... [pierwszy dzien miesigca nastepujacego po 72 miesigcach od dnia
wejscia w zycie niniejszego rozporzadzenia] na podstawie rozporzadzenia (UE)
2018/858 oraz rozporzadzenia (UE) nr 168/2013, projektuje si¢ w sposob, ktory nie
utrudnia usuwania czesci i komponentéw wymienionych w czesci C zalacznika VIII
z danego pojazdu, gdy pojazd posiada status odpadu, przez uprawnione zaktady
przetwarzania w celu ich wymiany, ponownego uzycia, recyklingu, regeneracji lub

odnowienia, w przypadku gdy operacje te sq technicznie wykonalne.



Kazdy pojazd nalezacy do nowego typu pojazdu, ktoremu udzielono homologacji
typu od dnia ... [pierwszy dzien miesigca nastepujacego po 72 miesigcach od dnia
wejs$cia w zycie niniejszego rozporzadzenia] na podstawie rozporzadzenia (UE)
2018/858, projektuje si¢ tak, aby umozliwi¢ usuwanie i wymiang baterii i zestawow
baterii do pojazdow elektrycznych i silnikow elektrycznych (e-drive) z pojazdu
przez uprawnione zaktady przetwarzania lub podmioty zajmujace si¢ naprawg i
konserwacja, gdy pojazd jest uzytkowany lub posiada status odpadu, w tatwy 1

nieniszczacy sposob.

Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktow delegowanych zgodnie z art. 51
w celu zmiany ust. 2 poprzez dodanie dodatkowych czg¢$ci i komponentow
wymienionych w czgséci C zalacznika VIII, biorac pod uwage postep techniczny

1 naukowy.

Komisja moze przyjmowac akty wykonawcze okreslajgce warunki dotyczace
projektowania umozliwiajgcego usuwanie 1 wymiang czgsci i komponentow,

o ktoérych mowa w ust. 2, w przypadku gdy jest to konieczne do zapewnienia
zharmonizowanego wykonania obowigzku okreslonego w tym ustepie. Te akty
wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktorej mowa w art.

52 ust. 2.
Wytworcy nie mogq utrudniaé usuwania ani wymiany czesci i komponentow
pojazdu poprzez aktualizacje oprogramowania, o ile prawo Unii nie stanowi

inaczej.



Rozdziat 111
Obowigzki wytworcow
Artykut 8
Obowiazki ogodlne
Wytworcy muszg wykazaé, ze nowym typom pojazdow, ktore wytworzyli 1 ktore sg
wprowadzane do obrotu, udzielono homologacji zgodnie z wymogami okre§lonymi

w rozporzadzeniu (UE) 2018/858, rozporzqdzeniu (UE) nr 168/2013

oraz w niniejszym rozporzadzeniu.

Do celow homologacji typéw pojazdow, do ktorych majg zastosowanie wymogi
okreslone w art. 4, 5, 6 lub 7, wytworca dostarcza dokumentacj¢ potwierdzajgca

zgodno$¢ z tymi wymogami oraz:

a)  wlacza ja do folderu informacyjnego, o ktorym mowa w art. 24 rozporzadzenia
(UE) 2018/858 lub w art. 27 rozporzgdzenia (UE) nr 168/2013, stosownie do
przypadku; oraz

b)  przedklada ja organowi udzielajacemu homologacji typu zgodnie z art. 23
rozporzadzenia (UE) 2018/858 lub art. 26 rozporzqdzenia (UE) nr 168/2013,

stosownie do przypadku.



Do celéw homologacji typu pojazdow, do ktorych majg zastosowanie wymogi
okreslone w art. 10 niniejszego rozporzadzenia, wytworca sporzadza informacje,

o ktérych mowa w art. 10 ust. 1 niniejszego rozporzadzenia, oraz przedktada je
zgodnie z art. 24 ust. 1 lit. a) rozporzadzenia (UE) 2018/858 organowi udzielajacemu
homologacji typu wraz z wnioskiem o homologacj¢ typu, o ktérym mowa w art. 23

tego rozporzadzenia.

Do celow homologacji typu pojazdow, do ktorych majg zastosowanie wymogi
okreslone w art. 11 niniejszego rozporzadzenia, wytworca przedkltada organowi
udzielajgcemu homologacji typu o§wiadczenie potwierdzajace zgodnos¢

z wymogiem okreslonym w art. 11 ust. 1 niniejszego rozporzadzenia, zgodnie

z art. 24 ust. 1 lit. a) rozporzadzenia (UE) 2018/858 lub z art. 27 ust. 1
rozporzgdzenia (UE) 168/2013, stosownie do przypadku, wraz z wnioskiem

o homologacje typu.

Artykut 9
Strategia dotyczaca obiegu zamknigtego

I Od dnia ... [pierwszy dzien miesigca nastgpujacego po 36 miesigcach od dnia
wejscia w zycie niniejszego rozporzadzenia] kazdy wytworca sporzqdza strategie
dotyczaca obiegu zamknigtego na poziomie wytworcy.

W strategii dotyczacej obiegu zamknigtego okresla si¢ dzialania, ktore wytworca
podejmie w celu realizacji swoich obowigzkdéw, aby zapewni¢ spelnienie wymogow

w zakresie obiegu zamknigtego okreslonych w rozdziale 11 I .



Strategia dotyczaca obiegu zamknig¢tego zawiera elementy okreslone w czesci A

zalacznika V.

Kazdy wytworca przekazuje organom udzielajgcym homologacji typu w panstwach
czlonkowskich oraz Komisji kopig¢ strategii dotyczacej obiegu zamknietego w ciggu

30 dni od jej sporzgdzenia.

Kazdy wytwoérca monitoruje i podejmuje dziatania ujete w strategii dotyczacej
obiegu zamknigtego oraz aktualizuje strategi¢ co pie¢ lat zgodnie z cze$cig B
zatacznika V, wskazujgc odpowiednie nowe zmiany w strategii dotyczqgcej obiegu
zamknietego. Wytworca przekazuje Komisji aktualizacj¢ strategii dotyczacej obiegu

zamknietego I .

Komisja udostepnia publicznie strategie dotyczace obiegu zamknigtego

oraz wszelkie aktualizacje tych strategii, z wyjatkiem informacji poufnych.

Do dnia ... [ostatni dzien miesigca nastgpujacego po 83 miesigcach od dnia wejscia
W Zycie niniejszego rozporzadzenia], a nastepnie przynajmniej co sze$¢ lat Komisja
sporzadzi 1 opublikuje sprawozdanie dotyczace obiegu zamknigtego w sektorze
motoryzacyjnym. Podstawg tego sprawozdania bedg w szczegdlnosci strategie

dotyczace obiegu zamknigtego oraz ich aktualizacje.



Artykut 10

Oswiadczenie dotyczace zawarto$ci materiatow pochodzacych z recyklingu w pojazdach

Wytwoércy o§wiadczaja w odniesieniu do kazdego nowego typu pojazdu, ktoremu
udzielono homologacji typu na podstawie rozporzadzenia (UE) 2018/858 od dnia ...
[pierwszy dzien miesiagca nastepujacy po 12 miesigcach od przyjecia odpowiednich
metodyk obliczania i weryfikacji udziatu materiatow pochodzqcych z recyklingu
odpadow pokonsumenckich w typach pojazdow, zgodnie 7 art. 6 niniejszego
rozporzgdzenial, odpowiedni udziat zawarto$ci materialdéw pochodzacych

z recyklingu:

a)  neodymu, dysprozu, prazeodymu, terbu, samaru, niklu, kobaltu i boru

w magnesach trwalych w silnikach elektrycznych (e-drive);
b)  aluminium i jego stopow;
Cc)  magnezuijego stopow;
d) staliijej stopow;
e)  tworgyw sgtucgnych.

Oswiadczenie to dotyczy zawartosci materiatow pochodzacych z recyklingu w
odniesieniu do tych materialéw w danym typie pojazdu oraz wskazuje si¢ w nim —
w podziale na udzial materiatu oraz w odniesieniu do komponentow 7 tworzyw
sztucgnych ciezszych niz 100 gramow — czy dany material pochodzi z recyklingu

odpadéw przedkonsumenckich, czy pokonsumenckich.



2. Organy udzielajace homologacji typu sprawdzaja, czy wytworcy przekazali
wymagang dokumentacje¢ oraz czy zawarli w niej informacje, o ktérych mowa

w ust. 1.

3. Na zasadzie odstepstwa od ust. 1 wymdg polegajacy na zgloszeniu udziatu
zawarto$ci materialow pochodzacych z recyklingu w okreslonym materiale nie ma
zastosowania w przypadku, gdy w odniesieniu do takiego materiatu zastosowanie ma

cel na podstawie art. 6 I .

Artykut 11
Informacje dotyczace usuwania i zastgpowania czgsci, komponentow 1 materiatow obecnych

w pojazdach

1. Od dnia ... [pierwszy dzien miesigca nastepujacego po 36 miesigcach od dnia wejscia
W zycie niniejszego rozporzadzenia] w przypadku nowych typow pojazdow, ktore
uzyskaly homologacje typu, wytworcy zapewniaja podmiotom gospodarujgcym
odpadami, wydawcom informacji technicznych oraz podmiotom zajmujacym si¢
naprawg i konserwacja nieograniczony, znormalizowany i niedyskryminacyjny
dostep do informacji wymienionych w zataczniku VI, umozliwiajac dostep do
nastepujacych elementoéw oraz ich bezpieczne usuwanie 1 wymiang, chyba Ze

informacje te sq dostgpne na podstawie innych przepisow Unii:

a)  baterii do pojazdow elektrycznych i ich zestawéw wmontowanych do pojazdu;



b)

d)

czesci, komponentdw 1 materialow zawierajacych plyny 1 ciecze wymienione

w czgs$ci B zatacznika VIII 1 znajdujacych sie¢ w pojazdach;

czesci 1 komponentéw wymienionych w czesci C zatacznika VIII,

znajdujacych si¢ w pojazdach;

czesci 1 komponentow, ktore zawierajg surowce krytyczne, o ktorych mowa
w art. 28 ust. 1 lit. b) rozporzadzenia (UE) 2024/1252, w czasie homologacji
typu pojazdu;

kodowanych cyfrowo komponentéw i czesci w pojezdzie, w przypadku gdy
takie kodowanie uniemozliwia ich naprawe, konserwacje lub wymiang

w innym pojezdzie.

Akapit pierwszy lit. e) nie ma zastosowania do informacji, ktére majq byé
przekazywane wydawcom informacji technicznych.

Wytworcy udostepniajg stuzbom ratowniczym dostepne informacje 7 wytycznymi

dotyczqcymi ratownictwa i reagowania kryzysowego.

Wytworcy zapewniajg wspOtprace z uprawnionymi zakladami przetwarzania,

wydawcami informacji technicznych, podmiotami zajmujqcymi sie¢ modyfikacjq

oraz podmiotami zajmujacymi si¢ naprawg i konserwacja poprzez ustanowienie

niezbg¢dnych platform komunikacyjnych w celu przekazywania i biezacego

aktualizowania informacji, o ktérych mowa w ust. 1, oraz informacji okreslonych

w zalaczniku VI.



Wytworey przekazujg informacje, o ktorych mowa w akapicie pierwszym,
nieodplatnie. Wytworcy moga pobierac rozsqgdne i proporcjonalne optaty od
podmiotow gospodarujacych odpadami, wydawcow informacji technicznych oraz
podmiotoéw zajmujacych si¢ naprawg i konserwacja w wysokosci niezbednej do
pokrycia rzeczywistych kosztow administracyjnych poniesionych w zwigzku

z udostepnianiem wymaganych informacji za posrednictwem platform

komunikacyjnych.

Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktoéw delegowanych zgodnie z art. 51
w celu zmiany zatacznika VI w drodze przegladu wykazu czesci, komponentéw

1 materiatow pojazdow oraz zakresu informacji, ktore wytworcy maja przekazywac.
Komisja bierze pod uwage rozwdj techniczny i regulacyjny, obecne technologie

informacyjne oraz przewidywalny rozwdj technologii pojazdow.

Artykut 12

Etykietowanie czesci, komponentéw i materialdw obecnych w pojazdach

Wytworcy 1 ich dostawcy stosujga nomenklaturg norm kodowania komponentéw
1 materialdow wymienionych w pkt 1, 2 i 3 zatacznika VII do celow etykietowania

1 identyfikacji czesci, komponentow 1 materiatow pojazdow.

Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktoéw delegowanych zgodnie z art. 51
w celu zmiany zatacznika VII, aby dostosowac go do postepu naukowo-

technicznego.



Artykutl 13
Cyfrowy paszport pojazdu dotyczacy obiegu zamknigtego

Od dnia ... [pierwszy dzien miesigca nastepujacego po 72 miesigcach od dnia wejscia
w zycie rozporzadzenia] kazdy pojazd wprowadzony do obrotu musi posiadaé
cyfrowy paszport pojazdu dotyczacy obiegu zamknigtego, ktory musi by¢ zgodny,
interoperacyjny oraz, w miar¢ mozliwos$ci, zintegrowany z innymi srodowiskowymi
paszportami zwigzanymi z pojazdami ustanowionymi na podstawie prawa Unii, w
szezegolnosci 7 paszportami, o ktorych mowa w art. 77 rozporzgdzenia (UE)
2023/1542, w art. 3 pkt 68 rozporzgdzenia (UE) 2024/1257 oraz 7 innymi
odpowiednimi paszportami ustanowionymi na podstawie rozporzqdzenia (UE)

2024/1781.

Cyfrowy paszport pojazdu dotyczacy obiegu zamknietego, ktory jest wprowadzany
do obrotu, musi by¢ dostepny bezptatnie oraz zawiera nastepujqce informacje w

formacie cyfrowym:
a) informacje, o ktorych mowa w art. 11;

b)  informacje dotyczgce czesci pojazdu zawierajgcych otow, rteé, kadm lub

szesciowartosciowy chrom, zgodnie 7 odstepstwem okreslonym w art. 5 ust. 5;

¢)  oswiadczenie dotyczgce udziatu zawartosci materialow pochodzqgcych 7
recyklingu w tworzywach sztucznych i materiatach wymienionych w art. 10

ust. 1;

d)  oficjalny katalog czesci zamiennych dla danego typu pojazdu.



W przypadku gdy informacje wymagane na podstawie niniejszego artykutu sq juz
dostepne za posrednictwem paszportu, o ktorym mowa w ust. 1, innego niz cyfrowy
paszport pojazdu dotyczgcy obiegu zamknigtego, informacji wwmaganych na
podstawie ust. 2 nie powiela si¢ w cyfrowym paszporcie pojazdu dotyczgcym obiegu

zamknietego, pod warunkiem Ze zagwarantowano interoperacyjnosc.

Wytwoérca wprowadzajacy pojazd do obrotu zapewnia, aby informacje, o ktorych

mowa w ust. 2, byty doktadne, kompletne i1 aktualne.

Wszystkie informacje zawarte w cyfirowym paszporcie pojazdu dotyczacym obiegu
zamknigtego musza by¢ zgodne z przepisami okre§lonymi przez Komisje na

podstawie ust. 6 oraz musza:
a)  opierac¢ si¢ na standardach otwartych;
b)  by¢ sporzadzane w formacie zapewniajagcym interoperacyjnosc;

c¢)  by¢ mozliwe do przekazania za posrednictwem otwartej interoperacyjnej sieci

wymiany danych bez uzaleznienia od jednego dostawcy;

d)  nadawac si¢ do przetwarzania automatycznego, by¢ ustrukturyzowane

1 mozliwe do wyszukania.



Do dnia ... [48 miesi¢cy od dnia wejscia w Zycie rozporzgdzenial Komisja przyjmie

akty wykonawcze okre$lajace przepisy dotyczace:

a)  sposobu i podstawowych wymogow dotyczgcych rozwiazania technicznego,
ktore nalezy zastosowaé w celu uzyskania dostepu do cyfirowego paszportu
pojazdu dotyczacego obiegu zamknietego, tak aby nie wykluczaé z gory

Zadnego rozwigzania technicznego,

b)  wymogdéw dotyczacych projektu technicznego i funkcjonowania cyfrowego
paszportu pojazdu dotyczacego obiegu zamknigtego, w tym przepisow

dotyczacych:

(1)  dostosowania i interoperacyjnosci cyfrowego paszportu pojazdu
dotyczacego obiegu zamknigtego z innymi paszportami wymaganymi na

podstawie przepisow Unii;

(1) przechowywania i przetwarzania informacji zawartych w cyfrowym

paszporcie pojazdu dotyczacym obiegu zamknigtego;

(ii1) dostepnosci cyfirowego paszportu pojazdu dotyczacego obiegu
zamknietego po tym, jak wytworca odpowiedzialny za wypetnienie
obowigzkow okreslonych w ust. 4 przestanie istnie¢ lub przestanie

prowadzi¢ dziatalno$¢ w Unii;

c)  wprowadzania, zmiany i aktualizowania informacji zawartych w cyfrowym
paszporcie pojazdu dotyczacym obiegu zamknigtego przez osoby trzecie inne

niz wytworca;



d)  warunkow dostepu do cyfrowego paszportu pojazdu dotyczgcego obiegu
zamknigtego, w tym prawa dostepu oraz odpowiednich przepisow o ochronie

danych i ochronie praw wlasnosci intelektualnej;

e) lokalizacji no$nika danych lub innego identyfikatora umozliwiajacego dostep

do cyfrowego paszportu pojazdu dotyczacego obiegu zamknietego. I
Okreslajac przepisy, o ktorych mowa w akapicie pierwszym, Komisja uwzgledni
potrzebg zapewnienia wysokiego poziomu bezpieczenstwa i prywatnosci.

Akty wykonawcze, o ktérych mowa w akapicie pierwszym, przyjmuje si¢ zgodnie

z procedurg sprawdzajaca, o ktérej mowa w art. 52 ust. 2.



Rozdzial IV

Gospodarowanie pojazdami wycofanymi z eksploatacji

SEKCIA 1

PRZEPISY OGOLNE

Artykul 14

Organ wiasciwy do spraw gospodarowania pojazdami wycofanymi z eksploatacji

Panstwa cztonkowskie wyznaczaja co najmniej jeden wlasciwy organ, ktory ma by¢
odpowiedzialny za wypelnianie obowigzkéw wynikajacych z niniejszego rozdziahu,
w szczegdlnosci za monitorowanie 1 weryfikacje przestrzegania przez podmioty
gospodarcze, producentow i organizacje odpowiedzialnosci producenta obowigzkow

okreslonych w art. 15-37 oraz w zalgczniku I.

Kazde panstwo cztonkowskie moze wyznaczy¢ jeden punkt kontaktowy sposrod
wlasciwych organow, o ktorych mowa w ust. 1, do celéw komunikowania si¢

z Komisja.

Panstwa cztonkowskie okre$laja szczegdtowe zasady organizacji i dziatania

wlasciwych organdéw, w tym przepisy administracyjne i proceduralne dotyczace:
a)  rejestracji producentéw zgodnie z art. 19;

b)  wydawania zezwolen dla producentéw i organizacji odpowiedzialnosci

producenta zgodnie z art. 18;

¢) nadzoru nad wykonywaniem obowigzkéw w zakresie rozszerzonej

odpowiedzialnos$ci producenta zgodnie z art. 16 1 20;



d) zbierania danych dotyczacych pojazdow i1 pojazdow wycofanych z eksploatac;ji

zgodnie z art. 19 ust. 12 1 art. 50 ust. 6;
e) udostepniania informacji zgodnie z art. 50.

Do dnia ... [ostatni dzien miesigca nastepujgcego po 9 miesigcach od dnia wejscia
w Zycie niniejszego rozporzqgdzenia] panstwa cztonkowskie zgtosza Komisji nazwy
1 adresy wlasciwych organdw wyznaczonych na podstawie ust. 1. Panstwa
cztonkowskie bez zbg¢dnej zwtoki poinformuja Komisje o wszelkich zmianach nazw

i adresow tych wlasciwych organow.

Artykut 15

Uprawnione zaktady przetwarzania

Bez uszczerbku dla dyrektywy 2010/75/UE kazdy zaktad lub przedsigbiorstwo, ktore
zamierza przeprowadzaé czynno$ci zwigzane z przetwarzaniem pojazdow
wycofanych z eksploatacji, musi otrzymac¢ zezwolenie od wtasciwego organu
zgodnie z art. 23 dyrektywy 2008/98/WE oraz spetnia¢ warunki okreslone w tym

zezwoleniu.

W celu wydania zezwolenia, o ktorym mowa w ust. 1 niniejszego artykutu, wtasciwy
organ sprawdza, czy dany zaktad lub dane przedsigbiorstwo maja mozliwosci

niezbedne do wypetnienia obowiazkow okreslonych w art. 26.



W zezwoleniach, o ktorych mowa w ust. 1 niniejszego artykutu, wskazuje si¢, ze
zaktady przetwarzania sg wtasciwe do wydawania $wiadectw ztomowania, o ktorych

mowa w art. 25.

Na zasadzie odstepstwa od akapitu pierwszego niniejszego ustepu panstwa
czlonkowskie mogq przewidzie¢ w swoich krajowych ramach prawnych, e
uprawnione zaklady przetwarzania sq wlasciwe do wydawania swiadectw

zlomowania, o ktorych mowa w art. 25.

Producenci lub organizacje odpowiedzialnosci producenta, w przypadku gdy
wyznaczono je na podstawie art. 17 ust. 1, mogq zawieraé¢ umowy 7 uprawnionymi
zaktadami przetwarzania w celu wypetniania swoich obowiqgzkow w zakresie
odpowiedzialnosci producenta. Takie umowy muszq by¢é uczciwe i przejrzyste i nie
moggq zawieraé dyskryminujgcych warunkow.

Panstwa czlonkowskie mogq przedstawi¢ wzor umowy, aby ulatwié przestrzeganie
niniejszego artykulu.

Aby zagwarantowad skuteczne zintegrowane podejscie wszystkich wlasciwych
organow, panstwa czlonkowskie zapewniaja petng koordynacje warunkow

1 procedur udzielania zezwolenia, w przypadku gdy w tych procedurach udzielania
zezwolenia uczestniczy wiecej niz jeden wlasciwy organ lub wiecej niz jeden zaktad
lub przedsigbiorstwo zamierzajace przeprowadzac czynnosci zwigzane z

przetwarzaniem pojazdéw wycofanych z eksploatacji.



Komisja jest uprawniona do przyjecia aktu wykonawczego okreslajgcego
szezegotowe wymogi majqce zastosowanie do umow, o ktorych mowa w ust. 4
niniejszego artykutu, w celu zapewnienia uczciwych, przejrzystych i
niedyskryminacyjnych warunkow. Ten akt wykonawczy przyjmuje sie zgodnie

z procedurq sprawdzajgcq, o ktorej mowa w art. 52 ust. 2.

SEKCJA 2

R0OZSZERZONA ODPOWIEDZIALNOSC PRODUCENTA

Artykut 16

Rozszerzona odpowiedzialnos¢ producenta

Od dnia ... [pierwszy dzien miesigca nastepujgcego po 36 miesigcach od dnia
wejscia w Zycie niniejszego rozporzqdzenia] producenci ponosza rozszerzong
odpowiedzialnos$¢ producenta za pojazdy, ktdre po raz pierwszy udostepniaja na
rynku na terytorium panstwa cztonkowskiego, w tym w przypadku gdy dany pojazd
zostal wezesniej udostgpniony na rynku w panstwie czlonkowskim innym niz,
panstwo czlonkowskie, na ktorego terytorium jest udostepniany. System
rozszerzonej odpowiedzialnosci producenta musi by¢ spojny z art. 8 i 8a dyrektywy

2008/98/WE oraz zgodny z wymogami okreslonymi w tym rozdziale.

Zakres rozszerzonej odpowiedzialno$ci producenta obejmuje obowigzek

zapewniania przez producenta, aby:

a)  pojazdy, ktore po raz pierwszy udostepnili na rynku na terytorium panstwa

cztonkowskiego i ktore staja si¢ pojazdami wycofanymi z eksploatacji, byty:
(1)  zbierane zgodnie z art. 23;

(i) przetwarzane zgodnie z art. 26;



b)  podmioty gospodarujace odpadami przetwarzajace pojazdy wycofane

z eksploatacji, o ktorych mowa w lit. a), realizowaty cele okreslone w art. 33.

W regionach najbardziej oddalonych, o ktérych mowa w art. 349 TFUE, panstwa
czlonkowskie mogq dostosowac obowiqzki producentow, o ktorych mowa w ust. 1i
2 niniejszego artykutu, w celu pokrycia kosztow gospodarowania pojazdami

wycofanymi 7 eksploatacji oraz 7 uwzglednieniem charakterystyki tych regionow.

Oprocz informacji, o ktorych mowa w art. 8a ust. 3 lit. e) dyrektywy 2008/98/WE,
producenci — w przypadku indywidualnego wypetniania obowigzkow w zakresie
rozszerzonej odpowiedzialnosci producenta — lub organizacje odpowiedzialnosci
producenta wyznaczone w przypadku zbiorowego wypelniania obowigzkow w
zakresie rozszerzonej odpowiedzialnosci producenta, raz w roku publikujq na
swoich stronach internetowych, z zastrzeieniem zachowania tajemnicy handlowej i
przemystowej, informacje dotyczqce zbierania przez nich pojazdow wycofanych 7
eksploatacji oraz wypeltniania przez nich celow ponownego uZycia i recyklingu,
ponownego uzycia i odzysku oraz recyklingu tworzyw sztucznych w priypadku
indywidualnego wypelniania obowiqzkow w zakresie rozszerzonej
odpowiedzialnosci producenta, lub przez producentow, ktorzy wyznaczyli te
organizacje odpowiedzialnosci producenta w przypadku zbiorowego wypetniania

obowiqzkow w zakresie rozszerzonej odpowiedzialnosci producenta.



Artykut 17

Organizacja odpowiedzialnosci producenta

Producenci mogg zadecydowac o wypekieniu swoich obowigzkéw w zakresie
rozszerzonej odpowiedzialno$ci producenta indywidualnie albo wyznaczy¢
organizacj¢ odpowiedzialnosci producenta, upowazniong zgodnie z art. 18, do
wypetniania obowigzkoéw w zakresie rozszerzonej odpowiedzialnosci producenta
w ich imieniu.

Panstwa czltonkowskie mogq przyjgc srodki zobowigzujgce producentéow do
wyznaczenia organizacji odpowiedzialnosci producenta, aby wypetniala ona ich

obowiqzki w zakresie rozszerzonej odpowiedzialnosci w ich imieniu.

Organizacje odpowiedzialno$ci producenta zapewniaja poufnos$¢ danych bedacych
w ich posiadaniu w odniesieniu do informacji zastrzezonych lub informacji, ktore
mozna bezposrednio przypisaé poszczegdlnym producentom lub ich upowaznionym

przedstawicielom ds. rozszerzonej odpowiedzialnosci producenta.

Oprocz informacji, o ktorych mowa w art. 16 ust. 4, organizacje odpowiedzialnosci
producenta podajg do wiadomosci publicznej informacje dotyczqce procedury

wyboru majgcej zastosowanie zgodnie z ust. 5 niniejszego artykutu.



Organizacje odpowiedzialnos$ci producenta zapewniaja regularny dialog miedzy
zainteresowanymi stronami na podstawie art. 8a ust. 6 dyrektywy 2008/98/WE.
Podmioty gospodarujgce odpadami zajmujqce si¢ zbieraniem i przetwarzaniem
pojazdow wycofanych z eksploatacji wyznaczajq obserwatorow do rad

wykonawczych organizacji odpowiedzialnosci producenta.

Podmioty gospodarujgce odpadami podlegajgq niedyskryminacyjnej procedurze
wyboru opartej na przejrzystych kryteriach, stosowanej przez producentow lub
organizacje odpowiedzialnosci producenta, i ktora nie naklada

nieproporcjonalnych obcigzen na male i srednie przedsiebiorstwa.

Artykut 18
Zezwolenie na wypelnianie obowigzkodw w zakresie rozszerzonej odpowiedzialnosci

producenta

Producent, w przypadku indywidualnego wypetniania obowigzkow w zakresie
rozszerzonej odpowiedzialnosci producenta, oraz wyznaczone organizacje
odpowiedzialnosci producenta w przypadku zbiorowego wypetniania obowiazkoéw
w zakresie rozszerzonej odpowiedzialno$ci producenta, wystepuja do wlasciwego

organu z wnioskiem o udzielenie zezwolenia.



Zezwolenia udziela si¢ wytacznie w przypadku wykazania, ze spelnione zostaty
wymogi okreslone w art. 8a ust. 3 lit. a)—d) dyrektywy 2008/98/WE, a srodki
wprowadzone przez producenta lub organizacj¢ odpowiedzialno$ci producenta sa
wystarczajace do spetnienia obowigzkow okreslonych w niniejszym rozdziale

w odniesieniu do liczby pojazdow po raz pierwszy udostepnionych na rynku na
terytorium panstwa cztonkowskiego przez danego producenta lub danych

producentéw, w imieniu ktorych dziala organizacja odpowiedzialnosci producenta.

Producenci, w przypadku indywidualnego wypelniania obowigzkow w zakresie
rozszerzonej odpowiedzialnosci producenta, oraz organizacje odpowiedzialnosci
producenta w przypadku zbiorowego wypelniania obowigzkow w zakresie
rozszerzonej odpowiedzialnosci producenta, mogq zostacé zarejestrowani wylgcznie
jezeli uzyskali zezwolenie od wlasciwego organu zgodnie 7 niniejszym artykulem.
Pozostaje to bez uszczerbku dla mozliwosci polgczenia procedury rejestracji na
podstawie art. 19 i procedury udzielania zezwolen na podstawie niniejszego

artykutu w jedng procedure.

Panstwa cztonkowskie uwzgledniajg w swoich srodkach okreslajacych przepisy
administracyjne 1 proceduralne, o ktorych mowa w art. 14 ust. 3 lit. b), szczegotowe
aspekty procedury udzielania zezwolenia, ktéra moze by¢ r6zna w zaleznos$ci od
tego, czy wypetnianie obowigzkdéw w zakresie rozszerzonej odpowiedzialno$ci
producenta ma charakter indywidualny czy zbiorowy, oraz metody weryfikacji
zgodnosci producentow i organizacji odpowiedzialnosci producenta, w tym
informacje, ktére producenci lub organizacje odpowiedzialnosci producentow maja

przekazywacé w tym celu.



Producent lub organizacja odpowiedzialnosci producenta powiadamiajg wiasciwy
organ bez zbe¢dnej zwloki o wszelkich zmianach w zakresie informacji zawartych we
wniosku o udzielenie zezwolenia lub o wszelkich zmianach majacych wptyw na

warunki zezwolenia, lub o trwalym zaprzestaniu dziatalnosci.

Mechanizm samokontroli przewidziany w art. 8a ust. 3 lit. d) dyrektywy
2008/98/WE stosuje si¢ regularnie, co najmniej raz na trzy lata oraz na wniosek
wlasciwego organu w celu sprawdzenia, czy przestrzegane sg przepisy okre§lone
w tej literze i czy nadal spetlniane sa warunki dotyczace udzielania zezwolen,

o ktorych mowa w ust. 2 niniejszego artykutu. Na zadanie wtasciwego organu
producent lub organizacja odpowiedzialnosci producenta przedstawiajg
sprawozdanie z samokontroli oraz, w razie potrzeby, projekt planu dziatan
naprawczych. Bez uszczerbku dla kompetencji wynikajacych z ust. 6 niniejszego
artykutu wtasciwy organ moze zgtasza¢ uwagi do sprawozdania z samokontroli oraz
do projektu planu dziatan naprawczych oraz przekazuje takie uwagi producentowi
lub organizacji odpowiedzialnosci producenta. Producent lub organizacja
odpowiedzialnosci producenta opracowuje i realizuje plan dziatan naprawczych

W oparciu o te uwagi.

Wiasciwy organ moze podja¢ decyzje o cofnieciu zezwolenia, jezeli producent lub
organizacja odpowiedzialnosci producenta nie spetniaja juz wymogoéw dotyczacych
organizacji zbierania i przetwarzania pojazdow wycofanych z eksploatacji, nie
wypelniaja obowigzku sprawozdawczo$ci wobec wiasciwego organu, obowigzku
w zakresie informowania wtasciwego organu o wszelkich zmianach dotyczacych

warunkow zezwolenia, lub zaprzestali dziatalnos$ci.



Artykut 19

Wpis do rejestru

Do dnia ... [ostatni dzien miesigca nastgpujacego po 35 miesigcach od dnia wejscia
W zycie niniejszego rozporzadzenia] kazde panstwo cztonkowskie ustanowi rejestr
producentéw do monitorowania przestrzegania przez producentow wymogow
okreslonych w niniejszym rozdziale lub bedzie korzystaé z istniejgcego rejestru

producentow.

Rejestr bedzie zawiera¢ linki do stron internetowych innych krajowych rejestrow
producentdw, aby utatwi¢, we wszystkich panstwach cztonkowskich, wpisywanie
producentdéw lub upowazinionych przedstawicieli ds. rozszerzonej odpowiedzialnosci
producenta oraz, o ile sq dostepne, do krajowych stron internetowych

zawierajgcych informacje dotyczgce procedury rejestracji.

Do dnia ... [ostatni dzien miesigca nastepujgcego po 35 miesigcach od dnia wejscia
w Zycie niniejszego rozporzgdzenia] Komisja stworzy strong internetowq
zawierajqcq linki do wszystkich krajowych rejestrow producentow, aby utatwié

wpisywanie do nich we wszystkich panstwach czlonkowskich.

Panstwa czlonkowskie poinformujq Komisje o linkach do swoich krajowych

rejestrow producentow w ciggu 30 dni od uruchomienia tych rejestrow.

Producenci wpisujg si¢ do rejestru krajowego, o ktérym mowa w ust. 1. W tym celu
producenci sktadaja wniosek o wpis do rejestru w kazdym panstwie cztonkowskim,

w ktérym po raz pierwszy udostepniaja pojazd na rynku.



Producenci sktadajg taki wniosek za posrednictwem elektronicznego systemu

przetwarzania danych, o ktorym mowa w ust. 8 lit. a).

Producenci udostepniaja pojazdy na rynku panstwa czlonkowskiego, tylko jezeli oni
sami lub, w przypadku wydania zezwolenia, ich upowaznieni przedstawiciele ds.
rozszerzonej odpowiedzialnosci producenta, sg wpisani do rejestru w tym panstwie

cztonkowskim.

Whiosek o wpis do rejestru zawiera informacje wymienione w zataczniku IX.
Panstwo cztonkowskie moze w razie potrzeby zazada¢ dodatkowych informacji lub

dokumentow w celu skutecznego korzystania z rejestru producentow.

Na zasadzie odstepstwa od ust. 3 niniejszego artykutu informacje, o ktorych mowa w
pkt 1 lit. d) zatacznika IX, podaje si¢ we wniosku o wpis do rejestru zgodnie z ust. 3

niniejszego artykutlu albo we wniosku o udzielenie zezwolenia zgodnie z art. 18.

W przypadku gdy producent wyznaczyt organizacje odpowiedzialnosci producenta
zgodnie z art. 17 ust. 1, obowiazki wynikajace z niniejszego artykutu spetnia
odpowiednio ta organizacja, o ile panstwo czlonkowskie, w ktorym pojazd po raz

pierwszy udostepniono na rynku, nie wskazato inacze;.



Obowigzki wynikajace z niniejszego artykutu moze w imieniu producenta wypetniaé

upowazniony przedstawiciel ds. rozszerzonej odpowiedzialnosci producenta.

Jezeli wiecej niz jeden producent jest reprezentowany w danym panstwie
czlonkowskim przez jednego upowaznionego przedstawiciela, ten upowazniony
przedstawiciel podaje nazwe i dane kontaktowe kazdego 7 reprezentowanych

producentow oddzielnie.

Panstwa cztonkowskie moga zadecydowac, ze procedura wpisu do rejestru na
podstawie niniejszego artykutu oraz procedura udzielania zezwolen na podstawie art.
18 stanowig jedng procedurg, pod warunkiem ze wniosek o udzielenie zezwolenia

spetnia wymogi okreslone w ust. 3—6 niniejszego artykutu.
Wilasciwy organ:

a)  udostepnia na swojej stronie internetowej informacje dotyczace procesu
sktadania wnioskow za posrednictwem elektronicznego systemu przetwarzania

danych;

b)  dokonuje rejestracji i nadaje numer rejestracyjny w terminie
nieprzekraczajagcym 12 tygodni od przekazania wszystkich informacji

wymaganych na podstawie ust. 21 3.



10.

11.

Wilasciwy organ moze:

a) ustala¢ zasady dotyczace wymogow i procesu wpisania do rejestru bez

dodawania istotnych wymogéw do wymogow okreslonych zgodnie z ust. 2 1 3;

b)  naktada¢ na producentow oparte na kosztach i proporcjonalne oplaty za
rozpatrywanie wnioskow, o ktorych mowa w ust. 2 niniejszego artykutu oraz w

art. 18 ust. 1.

Wiasciwy organ moze odmowi¢ wpisania do rejestru producenta lub wycofa¢ wpis
producenta do rejestru w przypadku, gdy informacje, o ktérych mowa w ust. 3
niniejszego artykutu, oraz powigzane dowody w postaci dokumentow, nie zostaty
dostarczone lub sg niewystarczajace, lub w przypadku gdy producent przestat
spetnia¢ wymogi okreslone w pkt 1 lit. d) zatacznika IX.

Wiasciwy organ wycofuje wpis producenta do rejestru, jezeli producent przestat
istnie¢.

Producent lub, w stosownych przypadkach, upowazniony przedstawiciel ds.
rozszerzone] odpowiedzialnosci producenta lub organizacja odpowiedzialnosci
producenta wyznaczona w imieniu producentéw, ktorych reprezentuje, powiadamiaja
bez zbednej zwloki wlasciwy organ o wszelkich zmianach w zakresie informacji
zawartych we wpisie do rejestru oraz o trwalym zaprzestaniu udostgpniania na rynku
na terytorium panstwa cztonkowskiego pojazdoéw, o ktérych mowa we wpisie do

rejestru.



12.

Producent lub, w stosownych przypadkach, upowaziniony przedstawiciel ds.
rozszerzonej odpowiedzialno$ci producenta lub organizacja odpowiedzialno$ci
producenta przekazuja wiasciwemu organowi odpowiedzialnemu za rejestr
sprawozdanie z wykonywania obowigzkow z zakresu rozszerzonej

odpowiedzialno$ci producenta.

W przypadku gdy informacje w rejestrze producentow nie sq publicznie dostgpne,
panstwa czlonkowskie zapewniajq bezplatny dostep do rejestru dostawcom platform
internetowych umoZzliwiajgcych konsumentom zawieranie umow na odlegtlosé z

producentami.

Artykut 20

Odpowiedzialno$¢ finansowa producentow

Wktady finansowe wnoszone przez producentdw pokrywaja nastgpujace koszty
zwigzane z pojazdami udostgpnionymi po raz pierwszy na rynku na terytorium

panstwa cztonkowskiego przez danego producenta:

a)  koszty zbierania pojazdéw wycofanych z eksploatacji, ktore musza zostaé
poniesione, aby spetni¢ wymogi okreslone w art. 23-25, oraz ich dalszego
efektywnego transportu, a takZe koszty przetwarzania pojazdow wycofanych
z eksploatacji, ktore muszg zosta¢ poniesione, aby spetni¢ wymogi okreslone
w art. 26-30, 33 1 35, z uwzglednieniem przychodow podmiotéw
gospodarujacych odpadami pochodzacych ze sprzedazy uzywanych czgsci
zamiennych i uzywanych komponentéw zamiennych, pojazdéow wycofanych
z eksploatacji oczyszczonych z substancji szkodliwych lub surowcow
wtornych odzyskanych 7 takich czesci, komponentow i materialow; koszty te

opierajq si¢ na obliczeniu srednich kosztow;



b)  koszty prowadzenia kampanii zwigkszajacych poziom swiadomosci
ukierunkowanych na informowanie spoteczenstwa i usprawnienie zbierania

pojazdow wycofanych z eksploatacji;
c)  koszty utworzenia systemu powiadamiania, o ktorym mowa w art. 25;

d)  administracyjne koszty zbierania i udostgpniania danych oraz

sprawozdawczos$ci dla wlasciwych organow.

W przypadku pojazdow objetych zakresem stosowania dyrektywy 2000/53/WE
udostepnionych na rynku przed dniem ... [data wejscia w Zycie niniejszego
rozporzqdzenial oraz na zasadzie odstepstwa od akapitu pierwszego lit. a) i ust. 2
niniejszego artykutu, w panstwach czlonkowskich, w ktorych zgodnie 7 art. 5 ust. 4
akapit drugi dyrektywy 2000/53/WE producenci nie musieli pokryé wszystkich
kosztow, a jedynie ich znaczgcq czes¢, wklad finansowy, jaki musi wnies¢
producent tych pojazdow, odpowiada poziomowi stanowigcemu znaczqcq cz¢s¢

kosztow, o ktorych mowa w tej dyrektywie.

Wkiady finansowe wnoszone przez producentow, ktorzy po raz pierwszy
udostepniajq pojazd na rynku na terytorium panstwa czlonkowskiego, obejmujq
rowniez koszty, o ktorych mowa w ust. 1 lit. a), zwigzane 7 pojazdami, w przypadku
ktorych producent nie moZe zostaé zidentyfikowany lub przestal istnieé w panstwie
czlonkowskim, w ktorym pojazd stal si¢ pojazdem wycofanym z eksploatacji,

proporcjonalnie do ich udziatu w rynku.



Wktady finansowe wnoszone przez producentéw udostepniajgcych na rynku pojazdy
specjalnego przeznaczenia pokrywajg jedynie koszty, o ktorych mowa w ust. 1 lit. a),

dotyczace zbierania takich pojazdow oraz oczyszczania ich z substancji szkodliwych.

W przypadku indywidualnego wypetniania obowiazkoéw w zakresie rozszerzone;j
odpowiedzialno$ci producenta producenci udzielajag gwarancji na pojazdy, ktore po
raz pierwszy udostepniajg na rynku na terytorium panstwa cztonkowskiego.
Gwarancja ta zapewnia finansowanie operacji okreslonych w ust. 1, odnoszacych si¢
do tego pojazdu, w tym w razie trwalego zaprzestania ich dziatalnosci lub

niewyplacalnosci.



Kwote gwarancji okreslajg panstwa cztonkowskie, w ktorych pojazd po raz pierwszy

udostepniono na rynku, z uwzglednieniem kryteriow okreslonych w art. 21.

Gwarancja moze mie¢ form¢ uczestnictwa producenta w odpowiednich programach
finansowania gospodarowania pojazdami wycofanymi z eksploatacji, gwarancji

finansowej lub rownowaznego ubezpieczenia I .

W przypadku gdy nowemu pojazdowi udzielono homologacji typu w ramach
wielostopniowej homologacji typu, producent pojazdu podstawowego jest
uznawany za producenta pojazdu skompletowanego i moZze pobieraé
proporcjonalne wktady od wytworcow czesci innych niz pojazd podstawowy, ktorym
udzielono homologacji typu w ramach wielostopniowej homologacji typu. Te
proporcjonalne wktady pokrywajg wylqcznie koszty zwigzane z oczyszczaniem g
substancji szkodliwych zgodnie 7 art. 28 oraz usuwaniem czesci i komponentow

zgodnie 7 art. 29.

Mikroprzedsiebiorstwa zdefiniowane w art. 2 ust. 3 zalgcznika do zalecenia Komisji

2003/361/WE*° sq zwolnione 7 takich wktadow.

Wiasciwy organ, dziatajac w $cistej wspolpracy z producentami, organizacjami
odpowiedzialno$ci producenta i podmiotami gospodarujagcymi odpadami,

monitoruje:

a)  Srednie koszty zbierania, recyklingu i przetwarzania oraz przychody

podmiotow gospodarujacych odpadami;

b)  poziom wktadéw finansowych wnoszonych przez producentdéw na rzecz
organizacji odpowiedzialnosci producenta wyznaczonych w przypadku
zbiorowego wypelniania obowigzkow rozszerzonej odpowiedzialnosci
producenta, aby koszty sprawiedliwie rozdzielono miedzy wszystkie

zainteresowane podmioty.

39

Zalecenie Komisji 2003/361/WE z dnia 6 maja 2003 r. dotyczace definicji
mikroprzedsigbiorstw oraz matych i §rednich przedsigbiorstw (notyfikowane jako
dokument nr C(2003) 1422) (Dz.U. L 124 z 20.5.2003, s. 36, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reco/2003/361/0j).



Artykut 21
Modulacja optat

W przypadku zbiorowego wypetniania obowigzkéw w zakresie rozszerzonej

odpowiedzialnos$ci producenta organizacje odpowiedzialnosci producenta

zapewniaja, aby wktady finansowe wnoszone na ich rzecz przez producentoéw byty

modulowane z uwzglednieniem co najmniej:

a)
|

b)

d)

f)

masy pojazdu, z wylgczeniem baterii do pojazdow elektrycznych;

wskaznika zdatnosci do recyklingu i zdatnosci do ponownego uzycia typu
pojazdu, do ktérego nalezy dany pojazd, w oparciu o informacje przekazane

organowi udzielajacemu homologacji typu zgodnie z art. 4;

czasu potrzebnego na demontaz pojazdu w uprawnionym zaktadzie
przetwarzania, w szczegdlnosci w przypadku cz¢sci i komponentow, ktore
nalezy usung¢ przed strz¢pieniem, zgodnie z art. 29;

udzialu materiatow i substancji uniemozliwiajacych realizacje wysokiej jako$ci
procesu recyklingu I ;

procentowej zawartosci materialdow pochodzacych z recyklingu wymienionych

w art. 6 1 10 zastosowanych w pojezdzie;

obecnosci i ilosci substancji, o ktorych mowa w art. 5 ust. 4.

Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktoéw delegowanych zgodnie z art. 51

niniejszego rozporzadzenia w celu uzupetnienia niniejszego rozporzadzenia poprzez

okreslenie przepisoOw szczegotowych dotyczacych sposobu stosowania kryteriow

przewidzianych w ust. 1 niniejszego artykutu.



Artykut 22
Mechanizm alokacji kosztéw w odniesieniu do pojazdow, ktore staja si¢ pojazdami

wycofanymi z eksploatacji w innym panstwie cztonkowskim

Niezaleinie od art. 16 i art. 20 ust. 2, w przypadku gdy pojazd kategorii M; lub N;
staje si¢ pojazdem wycofanym z eksploatacji w panstwie cztonkowskim innym niz
panstwo cztonkowskie, na ktorego terytorium zostal wprowadzony do obrotu, a na
terytorium panstwa czlonkowskiego, w ktorym staje si¢ pojazdem wycofanym z
eksploatacji, nie mozna zidentyfikowaé producenta, wytworca tego pojazdu

I zapewnia pokrycie kosztéwl dziatan zwigzanych z gospodarowaniem odpadami, o
ktorych mowa w art. 20 ust. 1 lit. a) i d), poniesionych przez podmioty
gospodarujace odpadami I .

Aby wypetnié swoje obowiqzki wynikajqgce 7 ust. 1, wytworca:

a)  wyznacza w drodze pisemnego upowaznienia w kazdym panstwie
cztonkowskim upowaznionego przedstawiciela ds. mechanizmu
transgranicznego oraz powiadamia wlasciwe organy o wyznaczonych

przedstawicielach; oraz
b)  ustanawia mechanizmy wspotpracy transgranicznej z podmiotami
gospodarujacymi odpadami prowadzacymi operacje gospodarowania

odpadami, o ktorych mowa w art. 20 ust. 1 lit. a) i d).



Upowazniony przedstawiciel wytworcy, o ktorym mowa w akapicie pierwszym lit. a)
niniejszego ustgpu, wykonuje zadania okreslone w upowaznieniu udzielonym mu
przez wytworce. Wytworca moZe wyznaczy¢ organizacje odpowiedzialnosci

producenta jako swojego upowaznionego przedstawiciela.

W przypadku gdy wytworca maj siedzibe poza Unig, przedstawiciel wytworcy w
Unii wyznaczony 7 zastosowaniem art. 13 ust. 4 rozporzgdzenia (UE) 2018/858
moze wypelniacé obowiqzki wytworcy wynikajqce z akapitu pierwszego lit. a) i b)

niniejszego ustgpu.

Wytworcy wykazujq zgodnosé 7 wymogami okreslonymi w ust. 2 swoim

producentom.

Producenci udostepniajq na rynku panstwa cztonkowskiego wylgcznie pojazdy

wytworcow, ktorzy wykazali zgodnos¢ z wymogami okreslonymi w ust. 2.

Panstwo czlonkowskie, w ktérym pojazd stat si¢ pojazdem wycofanym z
eksploatacji, monitoruje przestrzeganie przez wytworcow i ich upowaznionych
przedstawicieli ust. 1 1 2 niniejszego artykutu. Podstawa monitorowania sg
informacje zweryfikowane przez wytworcow lub ich upowazinionych przedstawicieli
1 zgloszone przez nich wlasciwym organom, dotyczgce wykonania ust. 112
niniejszego artykutu, w szczegolnosci obliczania 1 alokacji kosztéw gospodarowania
pojazdami wycofanymi z eksploatacji, o ktorych mowa w ust. 1 niniejszego artykutu,
z nalezytym uwzglednieniem tajemnicy przedsigbiorstwa oraz innych kwestii

zwigzanych z konkurencyjnoscig.



W przypadku gdy jest to konieczne, aby zapewni¢ przestrzeganie niniejszego
artykulu oraz uwzgledniajqc informacje przekazane przez panstwa czlonkowskie w
ramach dzialan zwigzanych ze wspolpracq i 7 monitorowaniem, o ktorych mowa w
ust. 2 i 5 niniejszego artykutu, Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktow
delegowanych zgodnie z art. 51 niniejszego rozporzadzenia. Takie akty majg w
szczegolnosci zapobiegaé zakloceniom na jednolitym rynku oraz zapewniaé rowne
warunki dziatania podmiotom gospodarczym majgcym siedzibe w Unii i poza Unig.
W aktach delegowanych mozna okresli¢ szczegdtowe przepisy dotyczace
obowiazkow wytworcow, w szezegolnosci tych, ktorzy majq siedzibe poza Unig,
upowaznionych przedstawicieli wytworcow, producentéw, panstw cztonkowskich i
podmiotow gospodarujacych odpadami oraz cech mechanizméw, o ktérych mowa w

niniejszym artykule.

SEKCJA 3

ZBIERANIE POJAZDOW WYCOFANYCH Z EKSPLOATACII

Artykut 23

Zbieranie pojazdéw wycofanych z eksploatacji

Producenci zapewniajq, aby wszystkie pojazdy, ktore po raz pierwszy udostepnili na
rynku na terytorium panstwa czltonkowskiego, zostaly zebrane w momencie, gdy

stangq si¢ one pojazdami wycofanymi z eksploataciji.

I Do celow ust. 1 producenci lub organizacje odpowiedzialnosci producenta, w
przypadku gdy wyznaczono ich zgodnie z art. 17 ust. 1, ustanawiajg systemy

zbierania, w tym punkty zbierania, lub uczestniczg w ich ustanawianiu I .



Panstwa cztonkowskie przyjmujg srodki niezbedne do zapewnienia, aby producenci
lub organizacje odpowiedzialnosci producenta, w przypadku gdy wyznaczono je
zgodnie z art. 17 ust. 1, ustanowili systemy zbierania w odniesieniu do wszystkich

pojazdéw wycofanych z eksploatacji.

Producenci lub organizacje odpowiedzialnosci producenta, w przypadku gdy
wyznaczono je zgodnie z art. 17 ust. 1, zapewniajg, aby systemy zbierania, o ktorych

mowa w ust. 2 niniejszego artykutu:
a)  obejmowaly swym zakresem cate terytorium danego panstwa cztonkowskiego;

b)  dysponowaly odpowiednig liczbg uprawnionych zaktadow przetwarzania lub
punktow zbierania, biorac pod uwage liczebnos$¢ populacji i gestos¢
zaludnienia, przewidywang ilo$¢ pojazdéw wycofanych z eksploatacji, nie
ograniczajac si¢ do obszaréw, na ktorych zbieranie, a nast¢pnie

gospodarowanie tymi pojazdami, jest najbardziej optacalne;

c)  zapewnialy zbieranie cze¢s$ci bedacych odpadami pochodzacymi z naprawy
pojazdow;

d) umozliwiaty zbieranie pojazdéw wycofanych z eksploatacji I niezaleznie od

ich pochodzenia;

e) umozliwialy bezptatne dostarczanie wszystkich pojazdow wycofanych
z eksploatacji do punktow zbierania lub uprawnionych zaktadow

przetwarzania zgodnie z art. 24 ust. 2.



Producenci lub organizacje odpowiedzialno$ci producenta, w przypadku gdy
wyznaczono je zgodnie z art. 17 ust. 1, publikujg na swoich stronach internetowych
oraz regularnie aktualizujq wykaz punktow zbierania i uprawnionych zakltadow
przetwarzania, a takze prowadza kampanie edukacyjne polegajace na promowaniu
systemow zbierania pojazdéw wycofanych z eksploatacji 1 informowaniu

o srodowiskowych skutkach niewtasciwego zbierania pojazdéw wycofanych

z eksploatacji 1 ich niewlasciwego przetwarzania. Panstwa czlonkowskie mogq
wymagad, aby kampanie edukacyjne byly koordynowane w danym panstwie
czlonkowskim, we wspolpracy 7 producentami lub organizacjami
odpowiedzialnosci producenta, w przypadku gdy wyznaczono je zgodnie 7 art. 17

ust. 1, oraz wlasciwymi organami.

Panstwa cztonkowskie moga zezwoli¢ punktom zbierania innym niz uprawnione

zaktady przetwarzania na zbieranie pojazdéw wycofanych z eksploatacji.

Punkty zbierania muszq uzyskaé zezwolenie od wlasciwego organu zgodnie 7 art.
23 dyrektywy 2008/98/WE oraz spetniac¢ warunki okreslone w tym zezwoleniu. W
celu wydania zezwolenia wlasciwy organ sprawdza, czy taki zaktad lub takie
przedsiebiorstwo majq mozliwosci niezbedne do realizacji nastepujqgcych

obowigzkow:



a)  zbierania pojazdow wycofanych z eksploatacji i ich czasowego

magazynowania zgodnie 7 czgscia A zalacznika VIII;

b)  przygotowania do przekazania zebranych pojazdow wycofanych z
eksploatacji do uprawnionych zakladow przetwarzania poprzez zapobieganie
przypadkowym wyciekom plynow i nieupowaznionemu dostgpowi do punktu

zbierania,

c) zagwarantowania, aby wszystkie zebrane pojazdy wycofane z eksploatac;ji
zostaly przekazane do uprawnionego zaktadu przetwarzania w ciggu dwoch

miesigcy od ich otrzymania.

Punkty zbierania wydaja wtascicielowi pojazdu w formacie elektronicznym
dokument potwierdzajacy odbidr pojazdu wycofanego z eksploatacji oraz przekazuja
go za posrednictwem elektronicznej procedury powiadamiania ustanowionej zgodnie
z art. 25 ust. 2 odpowiednim organom panstwa cztonkowskiego, w tym wlasciwym

organom wyznaczonym na podstawie art. 14.



Artykul 24

Dostarczanie pojazdow wycofanych 7 eksploatacji

Wiasciciel pojazdu oraz kazdy podmiot gospodarczy dziatajgcy w imieniu
wlasciciela pojazdu, ktory staje si¢ pojazdem wycofanym z eksploatacji, bez zbednej
zwloki dostarcza go do uprawnionego zaktadu przetwarzania lub do punktu
zbierania. Obowiqzek ten nie ma zastosowania do samochodow kempingowych, o
ktorych mowa w czesci A pkt 5.1 zalgcznika I do rozporzqdzenia (UE) 2018/858,
ktore staly si¢ pojazdami wycofanymi z eksploatacji, o ile pojazdy te sq

wykorzystywane do celow mieszkaniowych.

Wszystkie pojazdy wycofane z eksploatacji, w przypadku ktorych nie moina
zidentyfikowac wlasciciela, dostarcza si¢ do uprawnionych zaktadéw przetwarzania

w celu ich przetwarzania.

Dostarczanie pojazdow wycofanych z eksploatacji do uprawnionych zaktadow
przetwarzania lub punktow zbierania jest bezptatne dla ostatniego witasciciela
pojazdu, chyba ze w pojezdzie wycofanym z eksploatacji brakuje istotnych czesci
lub komponentéw pojazdu I lub zawiera on odpady, ktore zostaty dodane do pojazdu

wycofanego z eksploatacji.

Do celow niniejszego artykutu istotnymi czesciami sq w szczegolnosci:
a)  silniki elektryczne (e-drive);

b)  baterie do pojazdow elektrycznych;

c¢)  silniki;

d)  znaczna liczba duiych elementow nadwozia.



W przypadku gdy w wycofanym z eksploatacji pojeZdzie brakuje baterii do
pojazdow elektrycznych, dostarczenie go jest nadal bezplatne, jeZeli jego ostatni
wlasciciel dostarczy dokumenty potwierdzajqce, e baterig do pojazdow
elektrycznych zajgl si¢ profesjonalny podmiot zgodnie 7 rozporzgdzeniem (UE)
2023/1542.

W przypadku pojazdow, ktore zostaly zgloszone przez zaklady ubezpieczen jako
techniczne szkody catkowite, dostarczenie takich pojazdow wycofanych z
eksploatacji jest bezplatne nawet w przypadku braku istotnych czesci okreslonych

w ust. 2.

Artykut 25

Swiadectwo ztomowania

Uprawnione zaklady przetwarzania wydaja ostatniemu wtascicielowi pojazdu
wycofanego z eksploatacji §wiadectwo ztomowania w chwili dostarczenia pojazdu
do uprawnionego zakladu przetwarzanial . Swiadectwo ztomowania wydaje sie

zgodnie ze wzorem okreslonym w zataczniku X.

Swiadectwo ztomowania wydaje si¢ w formacie elektronicznym oraz przekazuje za
posrednictwem elektronicznej procedury powiadamiania odpowiednim organom
panstwa cztonkowskiego, w tym wlasciwym organom wyznaczonym na podstawie
art. 14. Uprawniony zaklad przetwarzania przekazuje kopie elektronicznego
powiadomienia ostatniemu wlascicielowi pojazdu oraz kaidemu podmiotowi

gospodarczemu dzialajgcemu w imieniu wlasciciela pojazdu.



W przypadku gdy pojazd wycofany z eksploatacji, w odniesieniu do ktorego wydano
swiadectwo ztomowania w danym panstwie cztonkowskim, jest zarejestrowany

w innym panstwie czlonkowskim, edpowiednie organy wyznaczone przez panstwo
cztonkowskie, w ktorym wydano §wiadectwo zlomowania, informujg odpowiednie
organy wyznaczone przez panstwo cztonkowskie, w ktorym zarejestrowano pojazd,

o wydaniu §wiadectwa ztomowania dla danego pojazdu.

Odpowiednie organy rejestrujgce wyrejestrowuja pojazd wycofany z eksploatacji

dopiero po otrzymaniu $wiadectwa zlomowania tego pojazdu.

Swiadectwa ztomowania wydane w jednym panstwie cztonkowskim uznaje si¢ we

wszystkich pozostatych panstwach cztonkowskich.



SEKCJA 4

PRZETWARZANIE POJAZDOW WYCOFANYCH Z EKSPLOATACJI

Artykut 26

Obowiazki uprawnionych zaktadéw przetwarzania

Uprawnione zaktady przetwarzania zapewniajg, aby wszystkie pojazdy wycofane

z eksploatacji oraz ich cz¢sci, komponenty i1 materialy, a takze czesci bedace
odpadami pochodzacymi z naprawy pojazdow, byly przyjmowane i przetwarzane
zgodnie z warunkami okreslonymi w ich zezwoleniach, a takze zgodnie z niniejszym
rozporzadzeniem. Przetwarzanie pojazdow wycofanych z eksploatacji moze byé
prowadzone indywidualnie przez jeden uprawniony zaktad przetwarzania lub we
wspolpracy z innymi uprawnionymi zaktadami przetwarzania, 7 wyjqtkiem

oczyszezania z substancji szkodliwych.

Uprawnione zaktady przetwarzania:

a)  magazynuja, nawet czasowo, wszystkie pojazdy wycofane z eksploatacji oraz
ich czesci, komponenty 1 materialy zgodnie z minimalnymi wymogami
okreslonymi w czesci A zatgcznika VIII;

b)  oczyszczaja z substancji szkodliwych wszystkie pojazdy wycofane
z eksploatacji zgodnie z art. 28 oraz minimalnymi wymogami okreslonymi w
czesci B zatacznika VIII;

c) usuwaja z pojazdu wycofanego z eksploatacji czesci 1 komponenty

wymienione w czgsci C zalacznika VIII zgodnie z art. 29 i 30,



d) przetwarzaja wszystkie pojazdy wycofane z eksploatacji oraz ich czgsci,
komponenty i materiaty zgodnie z art. 27-31, art. 33, 34 i 35 oraz
zalgcznikiem VIII do niniejszego rozporzqdzenia, hierarchia postgpowania
z odpadami oraz ogélnymi wymogami okreslonymi w art. 4 dyrektywy

2008/98/WE;

e)  wstosownych przypadkach stosujg najlepsze dostepne techniki zdefiniowane
w art. 3 pkt 10 dyrektywy 2010/75/UE;

) przyjety pojazd wycofany 7 eksploatacji poddajq przetworzeniu w ciggu 12

miesigcy od dnia jego dostarczenia.

Oprocz wymogoéw okreslonych w art. 35 dyrektywy 2008/98/WE uprawnione
zaklady przetwarzania przechowuja w formie elektronicznej przez trzy lata
dokumentacje dotyczacg wszystkich przeprowadzonych czynnos$ci zwigzanych z
przetwarzaniem, o ktérych mowa w lit. a)—e) akapitu pierwszego niniejszego
ustepu, oraz musza by¢ w stanie przedstawi¢ te informacje na zadanie odpowiednich

organoéw krajowych.

Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktéw delegowanych zgodnie z art. 51
w celu zmiany zatgcznika VIII poprzez dostosowanie minimalnych wymogow
dotyczacych przetwarzania pojazdéw wycofanych z eksploatacji do postepu

naukowo-technicznego w obszarze technologii przetwarzania, w tym przez:

a) dodanie, usuniecie lub zmiang czesci i komponentow wymienionych w czesci

C zalgcznika VIII;



b)  zmiane wartosci docelowych dla frakcji wyjsciowych wymienionych w czesci

G pkt 2 zalgcznika VIII;

¢)  rozszerzenie wykazu typow stopow aluminium wymienionych w czesci G pkt 2

lit. b) i ¢) zalgcznika VIII;

d)  dodanie wymogow jakosciowych poprawiajqcych oddzielanie tworzyw
sztucznych nadajgcych sie do recyklingu oraz wartosci docelowych dla
kolejnych technologii recyklingu majqgcych zastosowanie do czesci G pkt 2
zalgcznika VIII.

Panstwa cztonkowskie zachecaja uprawnione zaktady przetwarzania do
wprowadzenia certyfikowanych systemow zarzadzania srodowiskowego oraz do

przeprowadzania audytéw zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 1221/2009.

Artykut 27

Wymogi ogoélne dotyczace strzgpienia

Od dnia ... [pierwszy dzien miesigca nast¢pujacego po 36 miesigcach od dnia wejscia
W zycie niniejszego rozporzadzenia] uprawnione zaklady przetwarzania i inne
podmioty gospodarujace odpadami prowadzgce operacje strzgpienia wymagaja, aby
pojazdy wycofane z eksploatacji dostarczane do nich do strzgpienia lub duze czesci i
komponenty konstrukcyjne z podwozia lub nadwozia pojazdow wycofanych z
eksploatacji kategorii N,, N3, M, M; i O dostarczane do nich do strzgpienia lub
cigcia byly:

a)  ocgyszczone g substancji szkodliwych zgodnie 7 art. 28, a ich czesci i

komponenty usunigte zgodnie 7 art. 29; oraz

b)  dostarczone wraz 7 kopig $wiadectwa ztomowania wydang dla danego pojazdu

wycofanego z eksploatacji.



Uprawnione zaktady przetwarzania oraz podmioty gospodarujgce odpadami
przeprowadzajgce operacje strzgpienia i przyjmujace pojazdy wycofane

z eksploatacji, ktore nie spetniaja wymogow okreslonych w ust. 1:

a)  zglaszaja wlasciwemu organowi niezgodno$¢, w tym imie i nazwisko lub
nazwe oraz dane kontaktowe osoby fizycznej lub prawnej, ktora dostarczyla
pojazd wycofany z eksploatacji do uprawnionego zaktadu przetwarzania lub

innego podmiotu gospodarujgcego odpadami w celu strzepienia;

b)  powstrzymuja si¢ od wykorzystywania tych pojazdéw wycofanych
z eksploatacji w swoich operacjach strzgpienia, chyba ze wlasciwe organy
zezwolg na takie operacje lub dopoki nie zostang podjete niezbedne kroki w
celu przetworzenia pojazdu wycofanego 7 eksploatacji zgodnie 7 art. 28 i 29

oraz wydania swiadectwa zlomowania zgodnie 7 art. 25.

Uprawnione zaktady przetwarzania oraz podmioty gospodarujgce odpadami
przeprowadzajace strzgpienie pojazdéw wycofanych z eksploatacji, moga poddawac
strzgpieniu jedynie pojazdy wycofane z eksploatacji, ich czesci, komponenty

1 materialy lgcznie z innymi odpadami, w tym odpadami opakowaniowymi oraz
zuzytym sprzetem elektrycznym 1 elektronicznym, jeZeli spetnione sq kryteria i

przestrzegane wartosci graniczne okreslone w czesci G pkt 1 i 2 zalgcznika VIII.



Artykut 28

Oczyszczanie pojazdow wycofanych z eksploatacji z substancji szkodliwych

W ciggu 30 dni od dostarczenia pojazdu wycofanego z eksploatacji do uprawnionego
zaktadu przetwarzania, zaktad ten oczyszcza ten pojazd z substancji szkodliwych
przed poddaniem go dalszemu przetwarzaniu, zgodnie z minimalnymi wymogami

okreslonymi w czesci B zalacznika VIII.

Plyny i ciecze wymienione w czesci B zatacznika VIII zbiera si¢ i magazynuje
oddzielnie, zgodnie z wymogami okreslonymi w czg$ci A zatacznika VII. Oleje
odpadowe zbiera si¢ 1 magazynuje oddzielnie od pozostatych ptynéw i cieczy oraz

przetwarza si¢ je zgodnie z art. 21 dyrektywy 2008/98/WE.

Czegsci, komponenty 1 materialy zawierajace substancje, o ktorych mowa w art. 5
ust. 4 niniejszego rozporzadzenia, usuwa si¢ z pojazdéw wycofanych z eksploatacji

oraz postepuje si¢ z nimi zgodnie z art. 17 dyrektywy 2008/98/WE.

Baterie usuwa si¢ oddzielnie z pojazdéw wycofanych z eksploatacji i magazynuje si¢
je w wyznaczonym miejscu w celu dalszego przetwarzania zgodnie z art. 70 ust. 3

rozporzadzenia (UE) 2023/1542.

Z czgsciami, komponentami 1 materiatami, ktore oczyszczono z substancji
szkodliwych, postepuje si¢ i etykietuje si¢ je zgodnie z art. 18 1 19 dyrektywy
2008/98/WE.



Uprawniony zaktad przetwarzania prowadzi dokumentacj¢ procesu oczyszczania
pojazdéw wycofanych z eksploatacji z substancji szkodliwych, rejestrujac informacje
wymienione w czesci B pkt 4 zatacznika VIII, oraz przekazuje te informacje za

kazdy rok kalendarzowy wlasciwemu organowi danego panstwa czlonkowskiego.

Artykut 29
Obowigzkowe usuwanie czg¢sci i komponentow w celu ponownego uzycia, regeneracji,

odnowienia 1 recyklingu przed strzgpieniem

Od dnia ... [pierwszy dzien miesigca nastepujacego po 36 miesigcach od dnia wejscia
W Zycie niniejszego rozporzadzenia] uprawnione zaklady przetwarzania zapewniaja,
aby czesci 1 komponenty wymienione w czgsci C zatacznika VII zostaty usunigte

z pojazdu wycofanego z eksploatacji, przed strz¢pieniem lub zgnieceniem, po
zakonczeniu operacji oczyszczania z substancji szkodliwych, o ktérych mowa

w art. 28.

Uprawnione zaklady przetwarzania usuwajg wymienione w czesci C zalgcznika VII
czesci i komponenty o potencjale ponownego uzycia, regeneracji lub odnowienia w

nieniszczgcy sposob.

Akapit drugi niniejszego artykulu nie ma zastosowania, jezeli uprawniony zaklad
przetwarzania wykaze, ze demontaZ reczny czesci i komponentow wymienionych w
czesci C zalgcznika VIII, lub ich potautomatyczny lub automatyczny demontai w
sposob nieniszczgcy pocigga za sobg nieproporcjonalne koszty ekonomiczne,
ktorych nie mozna zrekompensowac spodziewanymi dochodami z ponownego

uzycia, regeneracji lub odnowienia tych czesci i komponentow.



Uprawniony zaklad przetwarzania nie jest zobowigzany do usuwania czesci i
komponentow wymienionych w czesci C zalgcznika VIII, 7 wyjgtkiem tych, ktore
naleZy usungc¢ w sposob nieniszczgcy zgodnie z ust. 1 niniejszego artykutu, jezeli

I wykaze, ze technologie przetwarzania po strz¢pieniu umozliwiaja oddzielenie
materiatlow od czesci 1 komponentdw wskazanych w kolumnie drugiej czgsci C

I zatgcznika VIII rownie skutecznie jak reczne procesy demontazu, lub
poélautomatyczne lub automatyczne procesy demontazu oraz Ze spetnione sq kryteria

i wartosci graniczne okreslone w czesci G pkt 1i 2 zalgcznika VIII.

Do celow akapitu pierwszego uprawniony zaktad przetwarzania przekazuje

informacje wymienione w cz¢sci G pkt 3 zatacznika VIII.

Oproécz obowigzkow okreslonych w art. 35 dyrektywy 2008/98/WE uprawnione
zaktady przetwarzania prowadza ewidencje pojazdow wycofanych z eksploatacji
przetwarzanych bez uprzedniego usunig¢cia czgsci, komponentéw 1 materiatlow
zgodnie z ust. 2 niniejszego artykutu, obejmujaca nazwe i adres zaktadu

przetwarzania oraz VIN danych pojazdéw wycofanych z eksploatacji.

Uprawnione zaklady przetwarzania przekazuja informacje zawarte w ewidencji,

o ktorej mowa w akapicie pierwszym, wlasciwemu organowi zgodnie z art. 50 ust. 6.



Artykut 30

Wymogi dotyczace usunigtych czgéci i komponentdw

Wszystkie czgsci 1 komponenty usunigte z pojazdu wycofanego z eksploatacji na

podstawie art. 29 ust. 1 podlegaja ocenie w celu ustalenia, czy nadaja si¢ do:

a)
b)
©)
d)

ponownego uzycia, zgodnie z czgscig D pkt 1 lit. a) zatgcznika VIII;
regeneracji lub odnowienia, zgodnie z czescig D pkt 1 lit. b) zalacznika VIII;
recyklingu; lub

innych czynnosci zwigzanych z przetwarzaniem, z uwzglgdnieniem
szczegOlnych wymogdw dotyczacych przetwarzania okreslonych w czesci F

zatagcznika VIII.

Oceng przeprowadza si¢ ze szczegdlnym uwzglednieniem technicznych mozliwo$ci

przeprowadzenia procesOw, o ktorych mowa w akapicie pierwszym, oraz wymogow

bezpieczenstwa pojazdu.



Usunigte czesci 1 komponenty, ktore nadajg si¢ do ponownego uzycia, regeneracji

lub odnowienia, muszg zostac:

a)  oznakowane zgodnie z czg$cig D pkt 2 zatacznika VIII; oraz

b)  odpowiednio zabezpieczone przed uszkodzeniem podczas transportu,

zatadunku i roztadunku.

Czesci 1 komponenty wymienione w czesci E zalacznika VIII nie mogg by¢
ponownie uzyte, chyba Ze ocena, o ktorej mowa w ust. 1, potwierdzi, Ze
wykorzystanie tych czesci i komponentow jest zgodne 7 majgcymi zastosowanie
wymogami dotyczgcymi pojazdow okreslonymi w rozporzgdzeniach (UE) 2018/858
i (UE) nr 168/2013. Te czesci i komponenty mogq zostaé przekazane innemu
podmiotowi gospodarczemu w celu ponownego uzycia, tylko jeZeli majg byé
zainstalowane przez wykwalifikowany podmiot zajmujqcy sie¢ naprawq i

konserwacjg.

Czesci i komponentow pochodzgcych z pojazdow wycofanych 7 eksploatacji lub 7
operacji naprawy i konserwacji, ktore oceniono jako nadajgce si¢ do ponownego
uziycia, regeneracji lub odnowienia, nie uznaje sie¢ za odpady. Uprawnione zaktady

przetwarzania udostepniajg wlasciwym organom krajowym na ich wniosek:

a) dokumentacje potwierdzajgcq oceneg, o ktorej mowa w ust. 1, wykazujqcq, Ze
czesci i komponenty nadajq si¢ do ponownego uziycia, regeneracji lub
odnowienia; oraz

b)  kopie faktury lub umowy dotyczgcych przekazania tych czesci i

komponentow.



Niniejszy artykul nie ma zastosowania do baterii, do ktorych zastosowanie ma

rozporzqdzenie (UE) 2023/1542.

Uprawnione zaklady przetwarzania zapewniajg, aby usuniete czesci i komponenty,
ktore nie nadajq si¢ do ponownego uziycia, regeneracji lub odnowienia, byly

wysylane do przetwarzania zgodnie z ust. 1 akapit pierwszy lit. c) i d).

Artykut 31

Handel uzywanymi, poddanymi regeneracji lub odnowionymi cz¢$ciami i komponentami

Od dnia ... [pierwszy dzien miesigca nastepujacego po 36 miesigcach od dnia wejscia
W zycie niniejszego rozporzadzenia] kazdy podmiot gospodarczy sprzedajgcy
uzywane, poddane regeneracji lub odnowione czg¢$ci zamienne i komponenty

I zapewni, aby cze$ci i komponenty byly opatrzone etykietq sporzgdzong przez

uprawnione zaklady przetwarzania zgodnie 7 art. 30 ust. 2 lit. a).

W przypadku sprzedaZy konsumentom uZywanych, poddanych regeneracji lub
odnowionych czesci i komponentow, podmioty gospodarcze zapewniajq, aby te
czesci i komponenty byly w stanie zachowadé swoje wymagane funkcje i dzialanie
podczas twyklego uzytkowania oraz spetnialy inne wymogi majqce zastosowanie do

sprzedawanych towarow zgodnie 7 dyrektywq (UE) 2019/771.



Wymogi dotyczgce podmiotow gospodarczych okreslone w ust. 1i 2 majg
zastosowanie niezaleinie od wykorzystywanej techniki handlowej, w tym sprzedazy

przez internet.

Artykut 32

Ponowne uzycie, regeneracja i odnowienie cze¢sci 1 komponentow

Od dnia ... [pierwszy dzien miesigca nast¢pujacego po 36 miesigcach od dnia wejscia
W Zycie niniejszego rozporzadzenia] panstwa cztonkowskie stosuja zachety do
ponownego uzycia, regeneracji, modyfikacji i odnawiania czg¢$ci i komponentow,
niezaleznie od tego, czy usuni¢to je w trakcie uzytkowania pojazdu, czy po jego

wycofaniu z eksploatacji.
Zachety, o ktorych mowa w akapicie pierwszym I , moga obejmowac:

a)  wymog, aby podmioty zajmujace si¢ konserwacja i naprawa oferowaty
klientom naprawe pojazdu z wykorzystaniem uzywanych, poddanych
regeneracji lub odnowionych czes$ci zamiennych 1 komponentow oprocz oferty
naprawy pojazdu z wykorzystaniem nowych czgsci i komponentoéw, pod
warunkiem ze tego rodzaju wymog jest sformutowany w sposob, ktéry nie
powoduje nadmiernych kosztow ani obcigzen administracyjnych dla

mikroprzedsigbiorstw 1 matych przedsiebiorstw;

b)  zachety gospodarcze majgce na celu stymulowanie rynku uzywanych,

poddanych regeneracji lub odnowionych czgsci zamiennych i komponentow. I



Panstwa czlonkowskie wlgczajg do programow zapobiegania powstawaniu
odpadow wymaganych na podstawie art. 29 dyrektywy 2008/98/WE zachety, o

ktorych mowa w ust. 1 niniejszego artykutu.

Komisja ulatwia wymiang¢ informacji mig¢dzy panstwami cztonkowskimi
oraz dzielenie si¢ najlepszymi praktykami dotyczacymi zachet, o ktorych mowa w

ust. 1.
Komisja monitoruje skutecznos$¢ zachgt stosowanych przez panstwa cztonkowskie.

Artykut 33

Cele w zakresie ponownego uzycia, recyklingu 1 odzysku

Od dnia ... [pierwszy dzien roku kalendarzowego nast¢pujacego po 36 miesigcach od
dnia wej$cia w zycie rozporzadzenia] panstwa czlonkowskie przyjmujg srodki
niezbedne do zapewniania przez producentow lub organizacje odpowiedzialnosci
producenta, w przypadku gdy wyznaczono je zgodnie 7 art. 17 ust. 1, aby podmioty
gospodarujace odpadami osiggnely nastepujace cele:

a)  ponowne uzycie i odzysk, obliczone lacznie, wynosza co najmniej 95 %,

w odniesieniu do $redniej masy pojazdu, z wylaczeniem baterii, oraz roku;

b)  ponowne uzycie i recykling, obliczone tacznie, wynosza co najmniej 85 %,

w odniesieniu do $redniej masy pojazdu, z wytaczeniem baterii, oraz roku.



2. Od dnia ... [pierwszy dzien roku kalendarzowego nastgpujacego po 60 miesigcach od
dnia wej$cia w zycie rozporzadzenia] panstwa czlonkowskie przyjmgq srodki
niezbedne do zapewnienia przez producentow lub organizacje odpowiedzialnosci
producenta, w przypadku gdy wyznaczono je zgodnie 7 art. 17 ust. 1, aby podmioty
gospodarujace odpadami osiggaly roczny cel w zakresie recyklingu tworzyw
sztucznych na poziomie co najmniej 30 % catkowitej sredniej masy tworzyw

sztucznych zawartych w pojazdach wycofanych z eksploatacji.

Masa tworzyw sztucznych pochodzqcych z recyklingu oraz calkowita masa tworzyw
sztucznych, o ktorych mowa w akapicie pierwszym, nie obejmujq elastomerow,
tworzyw termoutwardzalnych innych niz pianki poliuretanowe stosowane do
wygluszania ani tworzyw sztucznych, ktore zawierajq jakgkolwiek substancje, o
ktorej mowa w art. 7 rozporzgdzenia (UE) 2019/1021, lub sq niq zanieczyszczone,

gdy przekroczono progi okreslone w zalgczniku 1V do tego rozporzqdzenia.

Artykut 34

Zakaz sktadowania odpadéw innych niz obojetne

Od dnia.... [pierwszy dzien miesigca nastgpujqgcego po 36 miesigcach od dnia wejscia

w Zycie niniejszego rozporzqdzenial cieikich i lekkich frakcji pozostalych po strzepieniu
pojazdéw wycofanych z eksploatacji, zawierajacych odpady inne niz oboj¢tne, I nie
przyjmuje si¢ na sktadowisko odpadow, jeieli przekroczone sq w nich wartosci graniczne

okreslone w czesci G pkt 2 lit. d) i e) zalgcznika VIII.



Artykut 35

Przemieszczanie pojazdow wycofanych z eksploatacji

Przetwarzanie pojazdéw wycofanych z eksploatacji moze odbywac si¢ poza danym
panstwem czlonkowskim lub poza Unia, pod warunkiem ze przemieszczanie
pojazdéw wycofanych z eksploatacji lub odpadow wytworzonych podczas ich

przetwarzania jest zgodne z rozporzadzeniem (UE) 2024/1157.

Przemieszczenia pojazdéw wycofanych z eksploatacji z Unii do panstwa trzeciego
zgodnie z ust. 1 niniejszego artykutu zalicza si¢ na poczet wypetienia obowigzkow
1 celow okreslonych w art. 33, tylko jezeli eksporter pojazdow wycofanych

z eksploatacji dostarczy dowod w postaci dokumentu zatwierdzony przez wlasciwy
organ w panstwie przeznaczenia, wykazujacy, ze przetwarzanie odbyto si¢

w warunkach uznanych za rownowazne z wymogami okreslonymi w niniejszym
rozporzadzeniu oraz z wymogami ochrony srodowiska 1 zdrowia ludzi okreslonymi

w innych przepisach Unii.



Rozdziat V
Przeniesienie prawa wlasnosci oraz rozroznienie miedzy pojazdami uZywanymi a pojazdami

wycofanymi z eksploatacji

Artykut 36

Przeniesienie prawa wlasnosci pojazdow uiywanych w Unii

1. Do celow przeniesienia wiasnosci pojazdu uzywanego w Unii podmiot gospodarczy
przedstawia kazdej osobie fizycznej lub prawnej zainteresowanej nabyciem
wlasnosci danego pojazdu dokumentacje potwierdzajgcq, e dany pojazd nie jest
pojazdem wycofanym z eksploatacji, niezaleznie od zastosowanej techniki
handlowej, w tym za posrednictwem aukcji przeznaczonych dla podmiotow
gospodarczych, umow zawieranych na odleglosé lub platform internetowych. W
dokumentacji tej wykazuje sie, Ze jest to pojazd zdatny do ruchu drogowego, lub
obejmuje ona ocene zgodnie 7 zalgcznikiem I potwierdzajgcq, Ze nie jest to pojazd

wycofany z eksploataciji.

2. Do celow przeniesienia wlasnosci pojazdu uiywanego w Unii osoby fizyczne, ktore
nie sq podmiotami gospodarczymi, zobowigzane sq do dostarczenia dokumentacji,

o ktorej mowa w ust. 1, wylgcznie w przypadku gdy:
a) zaklad ubezpieczen zadeklarowal catkowitq szkode ekonomiczng pojazdu;

b)  sprzedaz odbyla si¢ w calosci za posrednictwem platformy internetowej, bez
fizycznego przekazania pojazdu miedzy sprzedawcq a kupujgcym lub

Jjakgkolwiek osobgq dzialajgcq w ich imieniu.



Artykut 37

Status pojazdu

Szacujqc szkody pojazdu, ktory uczestniczyt w wypadku, zaktad ubezpieczen lub
Jjakikolwiek inny rzeczoznawca motoryzacyjny przeprowadzajqcy oceng w jego
imieniu ocenia rowniez, czy pojazd jest pojazdem wycofanym z eksploatacji zgodnie

z zalgcznikiem 1.

W przypadku wqtpliwosci, czy pojazd uiywany jest pojazdem wycofanym z
eksploatacji, wlasciwe organy mogq wymagaé od wlasciciela pojazdu
przedstawienia dokumentacji potwierdzajqcej, ze dany pojazd nie jest pojazdem
wycofanym z eksploatacji. Dokumentacja ta obejmuje ocene zgodnie 7

zalgcznikiem I lub wazne swiadectwo zdatnosci do ruchu drogowego.

Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktow delegowanych zgodnie 7 art. 51
niniejszego rozporzgdzenia w celu zmiany niniejszego rozporzgdzenia poprzez
usuniecie kryteriow wymienionych w zalgczniku I, aby ustalié, czy pojazd uZywany
jest pojazdem wycofanym 7 eksploatacji, pod warunkiem Ze postep technologiczny
w dziedzinie identyfikowalnosci, moZliwosci naprawy i bezpieczenstwa uzasadnia
ograniczenie przypadkow, w ktorych pojazd uznaje sie za pojazd wycofany z

eksploataciji.



Rozdziat VI

Wywoz pojazdow uiywanych do panstw trzecich

Artykut 38

Organ wlasciwy do spraw wywozu pojazdow uiywanych do panstw trzecich

Panstwa czlonkowskie wyznaczajq co najmniej jeden organ wlasciwy

odpowiedzialny za wypelnianie obowiqzkow okreslonych w niniejszym rozdziale.

Do dnia ... [ostatni dzien miesigca nastgpujgcego po 12 miesigcach od dnia wejscia
w Zycie niniejszego rozporzqdzenial panstwa czlonkowskie zgloszqg Komisji nazwy

i adresy wlasciwych organow wyznaczonych na podstawie ust. 1. Panstwa
czltonkowskie bez zbednej zwloki poinformujg Komisje o wszelkich zmianach nazw

i adresow tych wlasciwych organow.

Artykut 39

Kontrole 1 wymogi zwigzane z wywozem pojazdow uzywanych

Od dnia ... [pierwszy dzien miesigca nast¢pujacego po 60 miesigcach od dnia wejscia
W zycie niniejszego rozporzadzenia] pojazdy uzywane, ktére maja zostac

wywiezione, podlegaja kontrolom i wymogom okre§lonym w niniejszym rozdziale.

Niniejszy rozdzial pozostaje bez uszczerbku dla innych przepiséw niniejszego
rozporzadzenia, a takze innych unijnych aktéw prawnych regulujacych zwolnienie
towarow do wywozu, w szczegolnosci rozporzadzenia (UE) nr 952/2013 i jego

art. 46, 47,267 1 269.



Pojazdy uzywane moga by¢ wywozone, tylko jezeli:
a)  nie sg pojazdami wycofanymi z eksploatacji; oraz

b) I sa zdatne do ruchu drogowego w dniu zloZenia zgloszenia wywozowego,
chyba Ze zostaly uznane za pojazdy o szczegolnym znaczeniu kulturowym

zgodnie 7 art. 2 ust. 2 lit. f) i zalgcznikiem I1.

W odniesieniu do kazdego pojazdu uzywanego, ktéry ma zosta¢ wywieziony,

organom celnym przekazuje si¢ lub udostgpnia nastepujace informacje:

a)  VIN pojazdu uzywanego i identyfikacj¢ panstwa cztonkowskiego, w ktorym

pojazd byt ostatnio zarejestrowany;

b)  os$wiadczenie potwierdzajace, ze pojazd uzywany spetnia wymogi okreslone w

ust. 3 niniejszego artykutu, lub swiadectwo, o ktorym mowa w zalgczniku I1.

W celu weryfikacji zgodnosci z niniejszym rozdziatem dotyczacym zwolnienia

pojazdu uzywanego do wywozu:

a)  do czasu uruchomienia wzajemnego polaczenia, o ktorym mowa w art. 46
ust. 4, organy celne wymieniajg informacje 1 wspolpracuja z wlasciwymi
organami zgodnie z art. 45 oraz, w razie potrzeby, uwzgledniaja takg wymiang
informacji 1 wspolprace, aby umozliwi¢ zwolnienie pojazdu uzywanego do

WYWOZU;



b)  po uruchomieniu wzajemnego polaczenia, o ktorym mowa w art. 46 ust. 4,
zastosowanie majg art. 40, art. 41 ust. 2 i 3 oraz art. 43 ust. 3, a powiadomienia
1 inne wymiany na podstawie art. 42, 43 1 44 odbywajg si¢ za posrednictwem

tych systemow elektronicznych.

Pojazd uzywany, ktory ma zosta¢ wywieziony, nie moze:

a)  podlega¢ wpisowi do rejestru zglaszajacego na podstawie art. 182

rozporzadzenia (UE) nr 952/2013;

b)  byc¢ objety samoobstuga celng na podstawie art. 185 rozporzadzenia
(UE) nr 952/2013.

Artykut 40

Zautomatyzowana weryfikacja informacji dotyczacych statusu pojazdu

Przed zwolnieniem do wywozu pojazdu uiywanego organy celne weryfikuja droga
elektroniczng i w sposOb zautomatyzowany za posrednictwem systemow
elektronicznych, o ktorych mowa w art. 46 ust. 4, czy pojazd jest zdatny do ruchu
drogowego na podstawie VIN oraz informacji o panstwie cztonkowskim ostatniej
rejestracji. Obowiqzek ten nie ma zastosowania do pojazdow, ktore uznano za
pojazdy o szczegolnym znaczeniu kulturowym zgodnie z art. 2 ust. 2 lit. f) oraz

zalgcznikiem I1.



W przypadku gdy informacje przekazane lub udostepnione organom celnym nie
odpowiadajg informacjom zawartym w krajowych rejestrach pojazdow i krajowych
systemach elektronicznych dotyczacych zdatno$ci do ruchu drogowego na podstawie
ust. 1, organy celne nie zwalniajg danego pojazdu do wywozu oraz informujg o tym

zainteresowang osobe fizyczng lub prawng za posrednictwem tych systemow.

Artykut 41

Zarzadzanie ryzykiem i kontrole celne

W celu egzekwowania przepiséw okreslonych w art. 39 organy celne
przeprowadzaja kontrole pojazdéw uzywanych, ktore majg zosta¢ wywiezione,
zgodnie z przepisami dotyczgcymi zarzqgdzania ryzykiem i kontroli celnych,
okreslonymi na podstawie rozporzadzenia (UE) nr 952/2013. Bez uszczerbku dla
art. 40 niniejszego rozporzadzenia podstawg takich kontroli jest przede wszystkim

analiza ryzyka, jak okreslono w rozporzadzeniu (UE) nr 952/2013.

Oproécz zarzadzania ryzykiem, o ktorym mowa w ust. 1 niniejszego artykutu, po
uruchomieniu wzajemnego potaczenia, o ktérym mowa w art. 46, systemy
elektroniczne, o ktérych mowa w art. 46 ust. 1, muszq zawierac informacee, a
organy celne przeprowadzajq automatyczng weryfikacje drogq elektroniczng przez
wzajemne polgczenie, o ktorym mowa w art. 46 ust. 4, czy pojazd uzywany, ktory
ma zosta¢ wywieziony, spelnia warunki szczego6lne zwiazane z ochrong srodowiska

lub bezpieczenstwem ruchu drogowego zgodnie z ust. 3 niniejszego artykuhu.



Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktéw delegowanych zgodnie z art. 51
w celu uzupetnienia niniejszego rozporzadzenia poprzez okreslenie warunkow
zgodnosci, o ktérych mowa w ust. 2 niniejszego artykutu, dotyczacym warunkoéw
szczegolnych majacych zastosowanie do przywozu pojazdéw uzywanych przez
panstwo trzecie przywozu, zwigzanych z ochrong srodowiska 1 bezpieczenstwem
ruchu drogowego, w przypadku gdy to panstwo trzecie zglosito takie warunki
Komisji. Warunki musza by¢ mozliwe do zweryfikowania na podstawie informacji

dostepnych w systemach elektronicznych, o ktérych mowa w art. 46 ust. 1.

Komisja publikuje oraz regularnie aktualizuje w specjalnym portalu internetowym
zgloszone szczegdlne warunki zwigzane 7 ochrong srodowiska lub bezpieczenstwem

ruchu drogowego nalozone przez panstwa trzecie, o ktorych mowa w ust. 3.

Artykut 42

Zawieszenie

W przypadku gdy istniejg uzasadnione powody, aby sadzi¢, ze pojazd uzywany,
ktéry ma zosta¢ wywieziony, moze nie spetnia¢ wymogow niniejszego rozdzialu,
organy celne niezwlocznie zawieszajq zwolnienie do wywozu tego pojazdu
uzywanego, niezwlocznie powiadamiajg wlasciwe organy wyznaczone na podstawie
art. 38 o zawieszeniu oraz przekazujg wszystkie odpowiednie informacje potrzebne
wlasciwym organom do ustalenia, czy pojazd uzywany spetnia wymogi niniejszego

rozporzadzenia i moze zosta¢ zwolniony do wywozu.



W celu ustalenia, czy pojazd uzywany podlegajacy zawieszeniu, o ktorym mowa

w ust. 1, spelnia wymogi niniejszego rozporzadzenia, wlasciwe organy moga
wymagac¢ od kazdej osoby zaangazowanej w wywodz tego pojazdu uzywanego
dodatkowych informacji, w tym informacji dotyczacych sprzedazy lub przeniesienia
wlasnosci pojazdu, takich jak kopia faktury lub umowy, oraz dokumentow
potwierdzajacych, ze ten pojazd uzywany jest przeznaczony do dalszego

uzytkowania.

Artykut 43

Zwolnienie do wywozu

W przypadku gdy zwolnienie pojazdu uzywanego do wywozu zostato zawieszone
zgodnie z art. 42, ten pojazd uzywany zostaje zwolniony do wywozu, gdy spelnione
sa wszystkie pozostale wymogi i formalnos$ci zwigzane z takim zwolnieniem oraz

gdy spelnione sg ponizsze warunki:

a)  w ciagu czterech dni roboczych od rozpoczgcia zawieszenia wtasciwe organy
wyznaczone na podstawie art. 38 nie zwrécily si¢ do organow celnych

0 utrzymanie zawieszenia; lub

b)  wlasciwe organy wyznaczone na podstawie art. 38 poinformowaty organy

celne o zgodzie na zwolnienie do wywozu na podstawie niniejszego rozdziatu.

Zwolnienia do wywozu nie uznaje si¢ za dowod zgodnosci z prawem Unii,
a w szczegolnosci z niniejszym rozporzadzeniem lub rozporzadzeniem (UE)

nr 952/2013.



Organy celne automatycznie powiadamiaja organ rejestracji pojazdow w panstwie
czlonkowskim ostatniej rejestracji za posrednictwem wzajemnego polgczenia, o
ktorym mowa w art. 46 ust. 4, o wyprowadzeniu pojazdu 7 Unii. Organ rejestracji
pojazdow odnotowuje w swoim krajowym rejestrze pojazdow, Ze pojazd zostal

wywieziony do panstwa trzeciego.

Artykut 44

Odmowa zwolnienia do wywozu

W przypadku gdy wlasciwy organ stwierdzi, ze pojazd uzywany, w odniesieniu do
ktorego powiadomiono o zawieszeniu zgodnie z art. 42, nie spetnia wymogow
niniejszego rozdzialu, wlasciwy organ niezwlocznie zobowigzuje organy celne, aby

nie zwalniaty tego pojazdu do wywozu, oraz powiadamia je o tym fakcie.

Po otrzymaniu powiadomienia od wiasciwego organu na podstawie ust. 1 organy

celne nie zwalniajg danego pojazdu uzywanego do wywozu.

Artykut 45

Wspolpraca migdzy organami oraz wymiana informacji

Wiasciwe organy panstw czlonkowskich pomagaja sobie w wykonywaniu
niniejszego rozdziatu za posrednictwem wymiany informacji na poziomie
dwustronnym, w szczego6lnosci w celu weryfikacji statusu pojazdu, w tym jego
statusu rejestracyjnego w panstwie cztonkowskim, w ktérym byt on wczesniej

zarejestrowany.



W stosownych przypadkach wtasciwe organy panstw cztonkowskich wspoipracuja
réwniez z organami administracyjnymi panstw trzecich. Taka wspotpraca moze
obejmowa¢ wymiang odpowiednich informacji, wspdlne kontrole oraz inne formy
wzajemnej pomocy, ktore zostang uznane za niezb¢dne do zapewnienia zgodnos$ci
Z majacymi zastosowanie przepisami ustawowymi 1 wykonawczymi regulujgcymi

wywoz pojazdow uzywanych.

Organy celne 1 wtasciwe organy panstw cztonkowskich wspotpracuja zgodnie

z art. 47 ust. 2 rozporzadzenia (UE) nr 952/2013 oraz wymieniajg informacje
niezbedne do wypetniania swoich funkcji na podstawie niniejszego rozporzadzenia,
w tym za posrednictwem Srodkéw elektronicznych. Organy celne mogg przekazac,
zgodnie z art. 12 ust. 1 1 art. 16 ust. 1 rozporzadzenia (UE) nr 952/2013, wlasciwemu
organowi panstwa cztonkowskiego, w ktorym siedzib¢ ma podmiot lub
przedsigbiorca, informacje poufne uzyskane przez organy celne podczas
wykonywania swoich obowigzkow lub przekazane organom celnym na zasadzie

poufnosci.

W przypadku gdy wlasciwe organy otrzymaty informacje zgodnie z ust. 1-3, te
wlasciwe organy mogg przekazac te informacje wtasciwym organom z innych

panstw cztonkowskich.



Informacje dotyczace ryzyka wymienia sig¢:

a)  migdzy organami celnymi zgodnie z art. 46 ust. 5 rozporzadzenia (UE)

nr 952/2013;

b) miedzy organami celnymi a Komisjg zgodnie z art. 47 ust. 2 rozporzadzenia

(UE) nr 952/2013;

¢)  migdzy organami celnymi a wlasciwymi organami, w tym wiasciwymi
organami z innych panstw cztonkowskich, zgodnie z art. 47 ust. 2

rozporzadzenia (UE) nr 952/2013.

Artykut 46

Systemy elektroniczne

Opracowany przez Komisj¢ system elektroniczny MOVE-HUB wykorzystuje si¢ do
wymiany VIN oraz innych informacji dotyczacych rejestracji pojazdoéw i ich
zdatnos$ci do ruchu drogowego miedzy krajowymi rejestrami pojazdow

1 elektronicznymi systemami dotyczacymi zdatnosci do ruchu drogowego panstw
cztonkowskich, a takze do taczenia si¢ z unijnym srodowiskiem jednego okienka

w dziedzinie cetl, w przypadku gdy jest to konieczne na potrzeby kontroli

1 wymogow okre§lonych w niniejszym rozdziale.



System elektroniczny MOVE-HUB, o ktorym mowa w ust. 1, zapewnia co najmniej

nastepujace funkcje:

a)  wymiang¢ danych w czasie rzeczywistym z krajowymi rejestrami pojazdow
oraz krajowymi systemami elektronicznymi dotyczacymi zdatno$ci do ruchu

drogowego panstw cztonkowskich, ktore sg z nim potaczone;

b)  umozliwienie automatycznej elektronicznej kontroli danych zawartych
w $wiadectwie zdatnosci do ruchu drogowego, o ktérym mowa w zataczniku I1
do dyrektywy 2014/45/UE, dotyczacych daty pierwszej rejestracji pojazdu,
a takze danych dotyczacych panstwa czlonkowskiego ostatniej rejestracji
pojazdu, o czym mowa w dyrektywie 1999/37/WE, w celu ustalenia, czy
pojazd uzywany, ktory ma zosta¢ wywieziony, spetnia wymogi okreslone

w art. 39, art. 40 ust. 11 art. 41;

c) wzajemne polaczenie z unijnym srodowiskiem jednego okienka w dziedzinie
cet zgodnie z rozporzadzeniem (UE) 2022/2399 w celu wymiany danych
1 wsparcia procesu wymiany informacji, o ktérym mowa w art. 40 ust. 1
i art. 41 ust. 2, a takze wsparcia powiadomien, o ktéorych mowa w art. 42, 43 i

44;

d) do celow wspotpracy z panstwami trzecimi na podstawie art. 45 ust. 2 —
umozliwienie elektronicznej wymiany informacji z wtasciwymi organami
panstw trzecich, ktére powiadomity Komisj¢ na podstawie art. 41 ust. 2
o stosowanych przez nie szczegdlnych warunkach przywozu pojazdow

uzywanych.



Panstwa cztonkowskie tgczg swoje krajowe rejestry pojazdow i krajowe
elektroniczne systemy dotyczace zdatnosci do ruchu drogowego z systemem
elektronicznym MOVE-HUB, o ktorym mowa w ust. 1. To wzajemne potaczenie
uruchamiane jest w ciggu dwoch lat od przyjecia aktu wykonawczego, o ktorym

mowa w ust. 5.

Komisja taczy system MOVE-HUB, o ktéorym mowa w ust. 1 niniejszego artykutu,
z unijnym systemem jednego okienka w dziedzinie cet stuzagcego do wymiany
swiadectw ustanowionym w art. 4 rozporzadzenia (UE) 2022/2399, aby umozliwi¢
zautomatyzowane kontrole, o ktérych mowa w art. 40 1 art. 41 ust. 2, oraz wysylanie
powiadomien, o ktérych mowa w art. 42, 43 i 44. To wzajemne potaczenie
uruchamiane jest w ciggu czterech lat od przyjecia aktu wykonawczego, o ktorym

mowa w ust. 5 niniejszego artykutu.

Do dnia ... [ostatni dzien miesigca nastgpujgcego po [24] miesigcach od dnia
wejscia w Zycie niniejszego rogporzgdzenial Komisja przyjmie akty wykonawcze
okreslajace rozwigzania niezbgdne do wdrozenia funkcji MOVE-HUB, o ktorych
mowa w ust. 2, w tym $§rodki techniczne niezbedne do potgczenia krajowych
systemow elektronicznych z MOVE-HUB, warunki potaczenia z MOVE-HUB, dane,
ktére majg by¢ przesytane przez systemy krajowe, oraz format przesytania tych
danych przez wzajemnie polaczone systemy krajowe. Te akty wykonawcze

przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktorej mowa w art. 52 ust. 2.



Rozdziat VII

Egzekwowanie przepiséw

Artykut 47

Kontrole

Do celow egzekwowania niniejszego rozporzqdzenia, panstwa czlonkowskie
ustanawiajq strategie kontroli majqce na celu wykrywanie nielegalnej dziatalnosci
w obszarze zbierania oraz przetwarzania i wywozu pojazdow wycofanych z
eksploatacji, a takze ich czesci i komponentow. Strategie te muszq przewidywadé

kontrole, o ktorych mowa w ust. 2, 3 i 4.

Do celéw egzekwowania niniejszego rozporzadzenia, panstwa cztonkowskie

przeprowadzajg kontrole:
a)  uprawnionych zaktadow przetwarzania;

b)  punktow zbierania;

¢) innych zaktadow i podmiotow gospodarczych, ktore moglyby byé
zaangaiowane w zhieranie, przetwarzanie i wywoz pojazdow wycofanych

z eksploatacji lub w sprzedaz uiywanych czesci zamiennych i komponentow.



Lgczng liczbe podmiotow wymienionych w ust. 2, ktore podlegajq kontroli w
kaZdym roku kalendarzowym, oblicza si¢ jako co najmniej 10 % podmiotow

wymienionych w ust. 2 lit. a) 1 b).

Panstwa cztonkowskie przeprowadzajg rowniez regularne i oparte na analizie
ryzyka kontrole dotyczace wywozu pojazdow uzywanych w celu sprawdzenia

zgodnosci z art. 39.

Aby dokonaé rozroznienia migdzy pojazdem uiywanym a pojazdem wycofanym 7
eksploatacji, wltasciwe organy panstw czlonkowskich mogq kontrolowa¢é
przemieszczanie pojazdow uiywanych, co do ktorych istnieje podejrzenie, ze sq
pojazdami wycofanymi z eksploatacji, w odniesieniu do zgodnosci 7 wymogami
okreslonymi w art. 36 i zalgczniku I, oraz odpowiednio monitorowaé takie

przemieszczanie.

W przypadku gdy wlasciwe organy panstwa cztonkowskiego ustalg, Ze planowane
przemieszczenie pojazdu uiywanego obejmuje co najmniej jeden pojazd wycofany 7
eksploatacji, kosztami odpowiednich analiz, kontroli i magazynowania pojazdow,
co do ktorych istnieje podejrzenie, e sq pojazdami wycofanymi 7 eksploatacyji,

mogq zostac¢ obcigione osoby organizujqce przemieszczanie tych pojazdow.



Artykut 48
Wspolpraca w zakresie egzekwowania na poziomie krajowym oraz mi¢dzy panstwami

cztonkowskimi

Panstwa cztonkowskie ustanawiajg — w odniesieniu do wszystkich wtasciwych
organow zaangazowanych w egzekwowanie niniejszego rozporzadzenia — skuteczne
mechanizmy umozliwiajace tym organom wspotprace i koordynacje na poziomie
krajowym w zakresie opracowywania i wdrazania polityk i dziatan w zakresie
egzekwowania zwigzanych z monitorowaniem rejestracji pojazdow,
wyrejestrowaniem, zawieszeniem i uniewaznianiem rejestracji, wydawaniem
swiadectw ztomowania, wywozem pojazdow uZywanych, a takze zapobieganiem

nielegalnemu przetwarzaniu i wywozowi pojazdéw wycofanych z eksploatacji.

Panstwa cztonkowskie wspolpracujg dwustronnie i wielostronnie z innymi
panstwami czlonkowskimi, aby utatwi¢ zapobieganie nielegalnemu przetwarzaniu i
wywozowi pojazdéw wycofanych z eksploatacji oraz jego wykrywanie, a takze
rozwigzanie kwestii zaginionych pojazdow. Panstwa czlonkowskie wymieniajg si¢
odpowiednimi informacjami dotyczacymi rejestracji pojazdow, ich wyrejestrowania
oraz zawieszenia 1 uniewaznienia rejestracji za posrednictwem elektronicznego
systemu wymiany, o ktorym mowa w art. 46. Panstwa cztonkowskie wymieniajg si¢
réwniez odpowiednimi informacjami dotyczacymi uprawnionych zaktadow
przetwarzania oraz podmiotow zajmujacych si¢ naprawa i konserwacja, ktore nie sa
uprawnionymi zaktadami przetwarzania, a takze innych zaktadéw i podmiotow
gospodarczych, ktore mogg wykonywac czynnos$ci zwigzane z przetwarzaniem
pojazdéw wycofanych z eksploatacji. Panstwa cztonkowskie regularnie dzielg si¢
informacjami, doswiadczeniami 1 wiedza na temat nielegalnej dziatalnosci
zwiqzanej 7 pojazdami wycofanymi z eksploatacji, Srodkéw egzekwowania prawa
oraz wspolnych dziatan w ramach ustanowionych struktur, takich jak sieci
egzekwowania prawa, agencje i komitet ustanowiony na podstawie art. 52

niniejszego rozporzqdzenia.



Wymiana danych rejestracyjnych pojazdéw obejmuje dostep do danych dotyczacych
efektywnosci, charakteru i wynikéw przeprowadzonych kontroli oraz ich wymiane
z wlasciwymi organami innych panstw cztonkowskich, aby utatwi¢ egzekwowanie

niniejszego rozporzadzenia.

3. Panstwa cztonkowskie przekazuja Komisji dane swoich pracownikéw zatrudnionych
na stale, odpowiedzialnych za wspotprace, o ktorej mowa w ust. 2 niniejszego

artykutu oraz w art. 45.

Artykut 49
Kary

Do dnia ... [pierwszy dzien miesigca nastepujgcego po 36 miesigcach od dnia wejscia

w Zycie niniejszego rozporzqdzenia] panstwa cztonkowskie okreslg przepisy dotyczace kar
majacych zastosowanie w przypadku naruszen art. 15 ust. 1, art. 16, art. 18 ust. 1, art. 22

ust. 112, art. 23 1 24, art. 25 ust. 112, art. 26-31 oraz art. 33, 34, 36, 37 1 39 niniejszego
rozporzadzenia oraz podejma wszelkie niezbedne srodki w celu zapewnienia ich
wykonywania. Przewidziane kary musza by¢ skuteczne, proporcjonalne i odstraszajace.
Panstwa cztonkowskie niezwtocznie powiadamiajg Komisj¢ o tych przepisach i srodkach oraz

niezwlocznie powiadamiajg ja o wszelkich p6zniejszych zmianach, ktore ich dotycza.



Artykut 50

Sktadanie sprawozdan do Komisji

Od dnia ... [pierwszy dzien miesigca nastepujacego po 36 miesigcach od dnia wejscia
W Zycie niniejszego rozporzadzenia] panstwa cztonkowskie podaja do wiadomosci
publicznej w formie zagregowanej dla kazdego roku kalendarzowego 1 w formacie
okreslonym przez Komisj¢ na podstawie ust. 5 nastepujgce dane, ktore opieraja si¢
na informacjach i danych otrzymanych od producentéw, organizacji

odpowiedzialnos$ci producenta oraz podmiotow gospodarujacych odpadami:
a) liczba pojazdoéw zarejestrowanych w danym panstwie cztonkowskim;

b) liczba pojazdow udostepnionych na rynku po raz pierwszy na terytorium

danego panstwa cztonkowskiego;

c) liczba i masa pojazdéw wycofanych z eksploatacji zebranych i oczyszczonych

z substancji szkodliwych w danym panstwie cztonkowskim;

d) liczba i masa pojazdow wycofanych z eksploatacji poddanych recyklingowi na

terytorium panstwa cztonkowskiego;

e) liczba i masa pojazdéw wycofanych z eksploatacji wywiezionych lub
przemieszczonych w celu dalszego przetwarzania do innego panstwa

cztonkowskiego lub panstwa trzeciego;
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h)

liczba i masa pojazdow wycofanych z eksploatacji przywiezionych lub

przemieszczonych w celu dalszego przetwarzania 7 panstwa trzeciego;

liczba pojazdow uiywanych zwolnionych do wywozu oraz liczba

przywiezionych pojazdow uiywanych;

liczba wydanych swiadectw zlomowania;

catkowita masa oraz, w stosownych przypadkach, ilos¢ cz¢sci, komponentow

1 materiatlow usunigtych z pojazdéw wycofanych z eksploatacji w celu:

)

k)

(i) ponownego uzycia;

(1) regeneracji lub odnowienia;

(i) recyklingu;

(iv) odzysku, w tym odzysku energii;
(v) unieszkodliwienia;

1lo$¢ 1 masa pojazdoéw wycofanych z eksploatacji przetwarzanych
W sposob inny niz wskazany w lit. d);
ilo$¢ 1 masa pojazdow wycofanych z eksploatacji uzytych do wypetiania

wyrobisk;



1)  wskazniki celéw okreslonych w art. 33 osiaggnigte przez wszystkie podmioty

gospodarujace odpadami dziatajace w danym panstwie cztonkowskim;

m) korzystanie z wylgczenia przewidzianego w art. 29 ust. 2 oraz sposob jego

monitorowania przez panstwo cztonkowskie sktadajace sprawozdanie;

n) dane dotyczace organizacji odpowiedzialnosci producenta, w tym nazwy osob

prawnych, ktore reprezentuja;
0) dane dotyczace wykonania art. 21;

p)  ilosci czesci i komponentow zawierajgcych istotne ilosci surowcow
krytycznych usunigtych z pojazdow wycofanych 7 eksploatacji oraz ilosci

surowcow krytycznych odzyskanych z tych czesci i komponentow.

Panstwa cztonkowskie udostgpniaja publicznie dane, o ktorych mowa w akapicie
pierwszym, w terminie 18 miesigcy od zakonczenia okresu sprawozdawczego, za
ktory dane te sg zbierane. Dane te musza nadawac si¢ do odczytu maszynowego,
sortowania i przeszukiwania oraz muszg by¢ zgodne ze standardami otwartymi do
uzytku przez osoby trzecie. Panstwa cztonkowskie powiadamiaja Komisje

o udostepnieniu danych, o ktorych mowa w akapicie pierwszym.

Pierwszym okresem sprawozdawczym jest pierwszy rok kalendarzowy po przyjeciu

aktu wykonawczego, o ktorym mowa w ust. 5.



Do danych udostepnianych zgodnie z ust. 1 panstwa cztonkowskie dotaczaja
sprawozdanie z kontroli jako$ci. Informacje te przedstawia si¢ w formacie

okreslonym przez Komisj¢ na podstawie ust. 5.
Co pie¢ lat panstwa cztonkowskie sporzadzaja sprawozdanie podsumowujace:

a)  zachety wprowadzone w celu propagowania ponownego uzycia, regeneracji

1 odnowienia cz¢sci 1 komponentow zgodnie z art. 32 oraz ich szacowany
wplyw;
b)  stosowanie kar i innych sankcji przewidzianych w ich prawie krajowym za

naruszenia niniejszego rozporzadzenia przyjetych zgodnie z art. 49, w tym

wykaz rodzajow zgloszonych naruszen oraz rodzajow zastosowanych srodkow;
¢)  wyniki kontroli przeprowadzonych zgodnie z art. 47;

d)  sposob stosowania definicji ,,pojazdu wycofanego z eksploatacji” i ,,pojazdu

uzywanego”, w tym praktyczne trudnosci napotkane w tym kontekscie.

Panstwa cztonkowskie przedktadaja to sprawozdanie Komisji w terminie sze$ciu
miesiecy od zakonczenia okresu pigciu lat, ktérego ono dotyczy. Pierwsze
sprawozdanie przekazuje si¢ Komisji do dnia ... [pierwszy dzien miesigca

nastepujacego po szesciu latach od dnia wejscia w Zycie niniejszego rozporzadzenia)].



Komisja przeprowadza przeglad sprawozdan przedtozonych przez panstwa
cztonkowskie oraz I sporzadza i publikuje sprawozdania dotyczace otrzymanych
informacji w celu wspierania oceny wykonywania niniejszego rozporzqdzenia w
panstwach czlonkowskich oraz utatwienia wymiany informacji dotyczacych

najlepszych praktyk stosowanych w panstwach cztonkowskich.

Do celéw monitorowania wykonywania niniejszego rozporzadzenia Komisja zbiera
informacje udostgpnione zgodnie z niniejszym artykutem oraz dokonuje ich
przegladu.
Komisja przyjmuje akty wykonawcze okreslajace:
a)  metodyke i zasady obliczania, weryfikacji i zgtaszania danych zgodnie z ust. 1,
w tym:
(1) metodyke okreslania ilo$ci i masy czg$ci, komponentéw i materialow
usunigtych do celow, o ktorych mowa w ust. 1 1it. 1), j), k) i p);
(i1)) metodyke okreslania masy odpadéw poddanych recyklingowi, w tym
okreslania punktow obliczeniowych i punktéw pomiarowych oraz,

w stosownych przypadkach, mozliwo$ci stosowania srednich

wskaznikow strat;



(i11)) metodyke obliczania 1 weryfikacji osiagniecia celow w zakresie
ponownego uzycia, recyklingu 1 odzysku, o ktorych mowa w art. 33, w
tym w przypadku polgczonego strzgpienia pojazdow wycofanych z
eksploatacji 7 innymi odpadami, o ktérych mowa w art. 27 oraz czesci G

pkt 3zalgcznika VIII,

b)  format sprawozdan sktadanych do Komisji, o ktorych mowa w ust. 1, a takze

format sprawozdania z kontroli jakosci.

Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ do dnia ... [ostatni dzien miesigca
nastepujgcego po 30 miesigcach od dnia wejscia w Zycie niniejszego

rozporzgdzenial zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktérej mowa w art. 52 ust. 2.

Producenci, organizacje odpowiedzialnosci producenta, podmioty gospodarujace
odpadami oraz inne odpowiednie podmioty gospodarcze przekazuja wlasciwym
organom doktadne 1 wiarygodne dane umozliwiajace panstwom cztonkowskim

wypetnienie ich obowigzkow sprawozdawczych na podstawie niniejszego artykutu.



Rozdzial VIII

Przekazane uprawnienia i procedura komitetowa

Artykut 51

Wykonywanie przekazanych uprawnien

Powierzenie Komisji uprawnien do przyjmowania aktéw delegowanych podlega

warunkom okreslonym w niniejszym artykule.

Uprawnienia do przyjmowania aktow delegowanych, o ktorych mowa w art. 5 ust. 3,
art. 5 ust. 6, art. 6 ust. 69, art. 7 ust. 3, art. 11 ust. 4, art. 12 ust. 2, art. 21 ust. 2, art.
22 ust. 6, art. 26 ust. 3, art. 37 ust. 3 1 art. 41 ust. 3, powierza si¢ Komisji na okres
pieciu lat od dnia ... [data wej$cia w zycie niniejszego rozporzadzenia]. Komisja
sporzadza sprawozdanie dotyczace przekazania uprawnien nie pozniej niz dziewigé
miesigcy przed koncem okresu pigciu lat. Przekazanie uprawnien zostaje
automatycznie przedtuzone na takie same okresy, chyba ze Parlament Europejski lub
Rada sprzeciwig si¢ takiemu przedtuzeniu nie pdzniej niz trzy miesigce przed

koncem kazdego okresu.

Przekazanie uprawnien, o ktorym mowa w art. 5 ust. 3, art. 5 ust. 6, art. 6 ust. 6-9,
art. 7 ust. 3, art. 11 ust. 4, art. 12 ust. 2, art. 21 ust. 2, art. 22 ust. 6, art. 26 ust. 3, art.
37 ust. 3 1 art. 41 ust. 3, moze zosta¢ w dowolnym momencie odwotane przez
Parlament Europejski lub przez Radg¢. Decyzja o odwotaniu konczy przekazanie
okreslonych w niej uprawnien. Decyzja o odwotaniu staje si¢ skuteczna nastgpnego
dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej lub

w poOzniejszym terminie okreslonym w tej decyzji. Nie wptywa ona na waznos¢ juz

obowigzujacych aktow delegowanych.



Przed przyjeciem aktu delegowanego, Komisja konsultuje si¢ z ekspertami
wyznaczonymi przez kazde z panstw cztonkowskich zgodnie z zasadami
okreslonymi w Porozumieniu mig¢dzyinstytucjonalnym z dnia 13 kwietnia 2016 r.

w sprawie lepszego stanowienia prawa.

Niezwlocznie po przyjeciu aktu delegowanego Komisja przekazuje go rownoczesnie

Parlamentowi Europejskiemu i Radzie.

Akt delegowany przyjety na podstawie w art. 5 ust. 3, art. 5 ust. 6, art. 6 ust. 6-9,
art. 7 ust. 3, art. 11 ust. 4, art. 12 ust. 2, art. 21 ust. 2, art. 22 ust. 6, art. 26 ust. 3, art.
37 ust. 3 1 art. 41 ust. 3wchodzi w zycie tylko wowczas, gdy ani Parlament
Europejski, ani Rada nie wyrazity sprzeciwu w terminie dwédch miesiecy od
przekazania tego aktu Parlamentowi Europejskiemu i Radzie, lub gdy, przed
uptywem tego terminu, zar6wno Parlament Europejski, jak i Rada poinformowaty
Komisjg, ze nie wniosg sprzeciwu. Termin ten przedtuza si¢ o dwa miesigce z

inicjatywy Parlamentu Europejskiego lub Rady.

Artykut 52

Procedura komitetowa

Komisje wspomaga komitet ustanowiony na podstawie art. 39 dyrektywy
2008/98/WE. Komitet ten jest komitetem w rozumieniu rozporzadzenia (UE)

nr 182/2011.



2. W przypadku odestania do niniejszego ustgpu stosuje si¢ art. 5 rozporzadzenia (UE)
nr 182/2011.

Rozdzial IX

Zmiany

Artykut 53
Zmiany w rozporzgdzeniu (UE) 2023/1542

W zalgczniku I do rozporzgdzenia (UE) 2023/1542 wprowadza sie¢ zmiany okreslone w

zalgczniku XII do niniejszego rozporzqdzenia.

Artykut 54
Zmiany w rozporzqdzeniu (UE) 2019/1020

W zalaczniku II do rozporzadzenia (UE) 2019/1020 uchyla si¢ pkt 101 11.
Artykut 55
Zmiany w rozporzadzeniach (UE) 2018/858 i (UE) nr 168/2013

W zataczniku II do rozporzadzenia (UE) 2018/858 i w zalqgczniku 11 do rozporzgdzenia (UE)
nr 168/2013 wprowadza si¢ zmiany zgodnie z zalgcznikiem XI do niniejszego

rozporzadzenia.



Rozdzial X

Przepisy koncowe

Artykut 56
Przeglad

Do dnia ... [ostatni dzien roku nastepujacego po 95 miesigcach od dnia wejscia

W zycie niniejszego rozporzadzenia] Komisja dokona przegladu i sporzadzi
sprawozdanie dotyczace stosowania niniejszego rozporzadzenia i jego wplywu na
srodowisko, zdrowie ludzi i funkcjonowanie jednolitego rynku oraz przedlozy je
Parlamentowi Europejskiemu i Radzie. W stosownych przypadkach do
sprawozdania dolgcza sie wniosek ustawodawczy dotyczqcy zmiany odpowiednich

przepisow niniejszego rozporzqdzenia.

Biorac pod uwagg postep techniczny i praktyczne doswiadczenia zdobyte
w panstwach czlonkowskich, a takze kazdg zmiane¢ rozporzadzenia (WE)

nr 1907/2006, Komisja uwzglednia w swoim sprawozdaniu oceng:

a)  koniecznosci rozszerzenia zakresu stosowania niniejszego rozporzadzenia,
w szczegblnosci przepiséw rozdziatéw 11 i 111, a takze rozdziatu IV sekcja 11,
na pojazdy kategorii L zdefiniowanej w art. 4 ust. 2 I rozporzadzenia (UE)
nr 168/2013 oraz na pojazdy kategorii M,, M3, N,, N3 1 O zdefiniowanych
w art. 4 ust. 1 rozporzadzenia (UE) 2018/858;



b)

d)

g)

koniecznosci rozszerzenia zakresu stosowania przepisow majgcych
zastosowanie do pojazdow, ktore uzyskaly homologacje typu w ramach
wielostopniowej homologacji typu, oraz do samochodow kempingowych oraz
koniecznosci wlgczenia przyczep kempingowych do zakresu stosowania

niniejszego rozporzgdzenia;

potrzeby rozszerzenia zakresu stosowania niniejszego rozporzgdzenia, w
szezegolnosci przepisow rozdziatu VI, na pojazdy kategorii L zdefiniowanej w
art. 4 ust. 2 rozporzqdzenia (UE) nr 168/2013;

srodkow dotyczacych przekazywania informacji o substancjach wzbudzajacych
obawy obecnych w pojazdach oraz koniecznosci wprowadzenia dalszych
przepisow w zakresie substancji wzbudzajacych obawy, ktére moga miec
wplyw na wysokiej jakosci recykling pojazdow po ich wycofaniu

z eksploatacji;

srodkow odnoszacych si¢ do gospodarowania pojazdami wycofanymi
z eksploatacji, o ktérym mowa w rozdziale IV, w tym poziomow celow

okres§lonych w art. 33 oraz koniecznosci ich zmiany;

koniecznosci rozszerzenia zakresu stosowania niniejszego rozporzqdzenia w
odniesieniu do docelowych poziomow w zakresie recyklingu okreslonych w
art. 33, na kategorie pojazdow, do ktorych art. 33 nie ma zastosowania na

podstawie niniejszego rozporzqdzenia;

naruszen oraz skutecznosci, proporcjonalnosci i odstraszajacego charakteru

kar, zgodnie z art. 49;



h)

b

k)

)

koniecznosci zmiany art. 5;

zakresu, w jakim zostal rozwigzany problem zaginionych pojazdow, w tym
szacunki dotyczgce liczby zaginionych pojazdow oraz skutki srodkow
dotyczgcych wywozu pojazdow uiywanych, a takze potrzeby wlgczenia

dalszych srodkow dotyczgcych kwestii identyfikowalnosci pojazdow;

wymogow dotyczgcych zawartosci tworzyw sztucznych pochodzgcych z
recyklingu, w tym celow i obowiqzkow dotyczqcych zaktadow prowadzqcych
recykling w Unii i poza Unig, jak okreslono w art. 6 ust. 1-4 niniejszego
rozporzgdzenia, oraz potrzeby przegladu na tej podstawie, w tym oceny
rozwoju sytuacji w zakresie stali i aluminium w odniesieniu do art. 6 ust. 7i 8
niniejszego rozporzgdzenia oraz na podstawie innych odpowiednich
przepisow Unii, takich jak rozporzqdzenie (UE) 2025/40 lub rozporzqdzenie
(UE) 2024/1781, w celu zapewnienia spdjnosci i zgodnosci;

mechanizmu alokacji kosztow w odniesieniu do pojazdow, ktore stajg si¢
pojazdami wycofanymi z eksploatacji w innym panstwie czlonkowskim,
okreslonego w art. 22, oraz potrzeby jego przeglgdu;

przepisow dotyczgcych procesow, ktore mogq mie¢ wplyw na wysokiej jakosci
recykling pojazdow po ich wycofaniu z eksploatacji;

wplywu roznic w krajowych kryteriach zdatnosci do ruchu drogowego na

wywoz pojazdow uiywanych;



n)  skutecznosci, interoperacyjnosci i niezawodnosci krajowych systemow
rejestracji pojazdow oraz ich transgranicznej wymiany informacji w zakresie
zapewnienia doktadnej identyfikacji, statusu i identyfikowalnosci pojazdow w

calym ich cyklu iycia, ze szczegdlnym uwzglednieniem:

(i)  wplywu tymczasowego wyrejestrowania na doktadnosé, dostgpnosé i
identyfikowalnosé rejestrow pojazdow, w tym jego roli w

identyfikowaniu zaginionych pojazdow;

(ii) potrzeby wprowadzenia minimalnych wymogow dotyczqcych
wyrejestrowywania pojazdow w calej Unii, takich jak okreslenie
maksymalnego czasu trwania i rygorystycznych warunkow odnowienia,
aby poprawié identyfikowalnos¢ pojazdow oraz zapobiegaé ich

nielegalnemu przetwarzaniu.

Do dnia ... [ostatni dzien roku nastepujgcego po 72 miesigcach od dnia wejscia

w Zycie niniejszego rozporzgdzenia] Komisja przeprowadzi przeglgd stanu rozwoju
technologicznego, efektywnosci srodowiskowej i ekonomicznej oraz zawartosci
biopochodnych tworzyw sztucznych i elastomerow pochodzgcych 7 regeneracji
opon w nowych pojazdach, biorgc pod uwage kryteria zrownowazonego rozwoju
okreslone w art. 29 dyrektywy (UE) 2018/2001 oraz kryteria zrownowazonego
rozwoju, ktore naleiy okresli¢ dla opon zgodnie 7 rozporzqdzeniem (UE)
2024/1781.



W stosownych przypadkach oraz na podstawie przeglgdu, o ktorym mowa w ust. 3,

Komisja moZe przedstawi¢ wniosek ustawodawczy w celu:

a)  okreslenia wymogow zrownowazonego rozwoju dotyczgcych surowcow

biopochodnych w tworzywach sztucznych stosowanych w pojazdach;

b)  okreslenia celow dotyczgcych zwigkszenia wykorzystania surowcow

biopochodnych w tworzywach sztucznych stosowanych w pojazdach;

¢)  okreslenia celow obejmujgcych stosowanie elastomerow pochodzgcych z

regeneracji opon z pojazdow;

d)  dokonania oceny, w jakim stopniu cele, o ktorych mowa w lit. b), mogg by¢

lgczone z celami okreslonymi w art. 6 ust. 1 lub do nich dodawane;

e)  dokonania oceny, w jakim stopniu cele, o ktorych mowa w lit. c), mogq by¢é

lgczone 7 celami okreslonymi w art. 6 ust. 1;

) zmiany, w stosownych przypadkach, definicji biopochodnych tworzyw
sztucznych okreslonej w art. 3 ust. 1 pkt 53 rozporzgdzenia (UE) 2025/40,
definicji tworzyw sztucznych okreslonej w art. 3 ust. 1 pkt 9 niniejszego
rozporzgdzenia oraz zakresu celu dotyczgcego tworzyw sztucznych, jak

okreslono w art. 6 ust. 1 niniejszego rozporzqdzenia;



(g) zmiany, w stosownych przypadkach, metodyki obliczania i weryfikacji, o
ktorej mowa w art. 6 ust. 2, oraz wymogow dotyczgcych znajdujgcych sie w

Unii i w panstwach trzecich zakladow przetwarzajgcych elastomery z opon.

W stosownych przypadkach, aby zapewnié skuteczng i jednolitg identyfikowalnosé
pojazdow wycofanych z eksploatacji, oraz na podstawie przeglgdu, o ktorym mowa
w ust. 2 lit. n), Komisja moZe przedstawi¢ wniosek ustawodawczy w sprawie
przepisow dotyczgcych wyrejestrowywania pojazdow w calej Unii.

Do dnia ... [60 miesigcy od dnia wejsScia w Zycie niniejszego rozporzgdzenial
Komisja przeprowad?zi oceng, na podstawie oswiadczen ztoZonych zgodnie 7 art. 10,
czy wytworcy sq na dobrej drodze do osiggniecia okreslonych w art. 6 ust. 1 celow

dotyczgcych tworzyw sztucznych pochodzqcych z recyklingu. Ocena ta obejmuje w

szezegolnosci:
a)  dostgpnosé odpowiednich technologii recyklingu tworzyw sztucznych;
b)  wystarczajgcqg dostepnosé tworzyw sztucznych pochodzgcych z recyklingu;

¢)  poziom jakosci tworzyw sztucznych pochodzqcych 7 recyklingu w poréwnaniu

Z wymaganym poziomem bezpieczenstwa; orag

d)  techniczne i ekonomiczne trudnosci w osiggnieciu celow dotyczgcych

tworzyw sztucznych pochodzgcych z recyklingu.



Na podstawie tej oceny Komisja moze, w stosownych przypadkach, przedlozyd
Parlamentowi Europejskiemu i Radzie wniosek ustawodawczy w sprawie zmiany
celow okreslonych w art. 6 ust. 1, aby przewidzieé odstepstwa od zakresu,
harmonogramu lub poziomu minimalnych wartosci procentowych okreslonych w

tym artykule.

Artykut 57

Uchylenie i przepisy przejsciowe

Dyrektywa 2000/53/WE traci moc ze skutkiem od dnia ... [pierwszy dzien miesigca
nastepujacego po 24 miesigcach od dnia wejscia w zycie niniejszego

rozporzadzenia].

Jednakze nadal stosuje si¢ nastgpujace przepisy dyrektywy 2000/53/WE:

a) art. 4 ust. 2 oraz zatgcznik I — do dnia ... [ostatni dzien miesigca
nastepujacego po 71 miesigcach od dnia wejscia w zycie niniejszego
rozporzadzenia]; jednakze pkt Sa, 5b ppkt (i) i (ii) oraz pkt 16 zalacznika II do
dyrektywy 2000/53/WE przestaja mie¢ zastosowanie z dniem... [data wejScia

W Zycie niniejszego rozporzadzenial;

b) art. 5 ust. 4 akapit drugi, art. 6 ust. 3 akapit drugi, art. 7 ust. 1, art. 8 ust. 314 —
do dnia ... [ostatni dzien miesigca nastgpujacego po 35 miesigcach od dnia
wejscia w zycie niniejszego rozporzadzenia];

¢) art 6 ust. 3 akapit pierwszy oraz zalgcznik I do dnia ... [ostatni dzien

miesigca nastgpujqgcego po 35 miesigcach od dnia wejscia w ycie niniejszego

rozporzqdzenial;



d) art. 7 ust. 2 lit. b) — do dnia ... [ostatni dzien roku nastgpujacego po 35

miesigcach od dnia wejs$cia w Zycie niniejszego rozporzadzenial;

e) art. 9 ust. la akapity pierwszy i trzeci, art. 9 ust. 1b i art. 9 ust. 1d — do dnia ...
[ostatni dzien miesigca nastgpujacego po 35 miesigcach od dnia wejscia

W Zycie niniejszego rozporzadzenial;

f)  art. 9 ust. 1a akapit drugi — do dnia ... [ostatni dzien miesigca nastepujacego

po 59 miesigcach od dnia wejscia w Zycie niniejszego rozporzadzenia].

Dyrektywa 2005/64/WE traci moc ze skutkiem od dnia ... [ostatni dzien miesigca
nastepujacego po 71 miesigcach od dnia wejscia w zycie niniejszego

rozporzadzenia].

Jednakze art. 6 ust. 3 dyrektywy 2005/64/WE traci moc ze skutkiem od dnia ...
[ostatni dzien miesigca nastgpujacego po 35 miesigcach od dnia wejscia w zycie

niniejszego rozporzadzenia].

Odestania do uchylonych dyrektyw odczytuje si¢ jako odestania do niniejszego

rozporzadzenia zgodnie z tabelami korelacji w zatagczniku XV.

Na zasadzie odstepstwa od art. 8 ust. 2 niniejszego rozporzgdzenia, do dnia ... [72
miesigce od dnia wejscia w Zycie niniejszego rozporzqdzenial, w przypadku gdy
artykul ten odsyta do art. 4 niniejszego rozporzqdzenia, odestanie takie odczytuje

si¢ jako odestanie do art. 5 dyrektywy 2005/64/WE.



Na zasadzie odstepstwa od art. 8 ust. 2 niniejszego rozporzgdzenia, do dnia ... [72
miesigce od dnia wejscia w Zycie niniejszego rozporzqdzenial, w priypadku gdy
artykul ten odsyla do art. 5 niniejszego rozporzqdzenia, odestanie takie odczytuje

si¢ jako odestanie do art. 6 ust. 2 dyrektywy 2005/64/WE.

Artykut 58
Zastosowanie do Zjednoczonego Krolestwa i w Zjednoczonym Krolestwie w odniesieniu do
Irlandii Pélnocnej
L Art. 14 stosuje sie wylgcznie w odniesieniu do art. 30, art. 31 oraz art. 35 ust. 1 do

Zjednoczonego Krolestwa i w Zjednoczonym Krolestwie w odniesieniu do Irlandii

Poétnocnej.

2. Art. 15-29, art. 32-34 oraz art. 35 ust. 2 nie majq zastosowania do Zjednoczonego

Krolestwa i w Zjednoczonym Krolestwie w odniesieniu do Irlandii Pélnocnej.

3. Art. 47 ust. 2 lit. a) i art. 47 ust. 3 nie majq zastosowania do Zjednoczonego

Krolestwa i w Zjednoczonym Krolestwie w odniesieniu do Irlandii Polnocne;j.

4. Art. 48 ust. 1i 2 nie majq zastosowania — w odniesieniu do zapobiegania
nielegalnemu przetwarzaniu pojazdow wycofanych z eksploatacji — do
Zjednoczonego Krolestwa i w Zjednoczonym Krolestwie w odniesieniu do Irlandii

Poétnocnej.

5. Art. 48 ust. 2 nie ma zastosowania — w odniesieniu do wymiany odpowiednich
informacji dotyczgcych uprawnionych zakladow przetwarzania — do
Zjednoczonego Krolestwa i w Zjednoczonym Krolestwie w odniesieniu do Irlandii

Poétnocnej.

6. Art. 49 nie ma zastosowania do Zjednoczonego Krolestwa i w Zjednoczonym
Krdlestwie w odniesieniu do Irlandii Pélnocnej w odniesieniu do art. 15 ust. 1, art.
16, art. 19 ust. 1, art. 22 ust. 11 2, art. 23, art. 24, art. 25 ust. 11i 2, art. 27-29, art.
33 iart. 34.



Art. 50 ust. 1 lit. ¢), d), h), lit. i) ppkt (iii), lit. i) ppkt (iv), lit. i) ppkt (v), lit. j), k), 1),
m), n) i 0) oraz art. 50 ust. 3 lit. a) nie majg zastosowania do Zjednoczonego

Krélestwa i w Zjednoczonym Krolestwie w odniesieniu do Irlandii Pélnocnej.

Artykut 59

Wejscie w zycie 1 rozpoczgcie stosowania

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jego

opublikowaniu w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ od dnia ... [pierwszy dzien miesigca
nastepujacego po uptywie 24 miesiecy od dnia wejScia w Zycie niniejszego

rozporzadzenia].

Jednakze art. 4 ust. 3, art. 5 ust. 2, art. 5 ust. 3-9, art. 6 ust. 11, art. 7 ust. 3, art. 7
ust. 4, art. 9 ust. 7, art. 11 ust. 4, art. 12 ust. 2, art. 13 ust. 6, art. 14 ust. 4, art. 15
ust. 6, art. 21 ust. 2, art. 22 ust. 6, art. 26 ust. 3, art. 37 ust. 3, art. 41 ust. 3, art.
46 ust. 5 oraz art. 50 ust. 5 stosuje si¢ od dnia ... [1 miesigc od dnia wejscia w
zycie rozporzadzenia], art. 53 stosuje si¢ od dnia ... [data wejScia w Zycie
niniejszego rozporzadzenia], a art. 55 stosuje si¢ od dnia ... [pierwszy dzien
miesigca nastgpujacego po 72 miesigcach od dnia wejsScia w zycie niniejszego

rozporzadzenial].

Niniejsze rozporzadzenie wigze w catosci 1 jest bezposrednio stosowane w panstwach

cztonkowskich.

Sporzadzono w...

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady

Przewodniczgca Przewodniczqcy/Przewodniczgca



ZALACZNIK I

KRYTERIA DOTYCZACE OKRESLANIA, CZY POJAZD I JEST POJAZDEM
WYCOFANYM Z EKSPLOATACIJI

W niniejszym zalgczniku ustanowiono kryteria okreslajgce, czy pojazd jest pojazdem

wycofanym 7 eksploatacji i stosuje si¢ go w nastepujqcy sposob:

W czesci A okreslono kryteria oceny braku mozliwosci naprawy pojazdu. Jezeli co najmniej

Jjedno z tych kryteriow jest spelnione, pojazd uznaje si¢ za pojazd wycofany 7z eksploataciji.

Jegeli nie jest spetnione adne 7 kryteriow czesci A, pojazd ocenia si¢ zgodnie 7 kryteriami
przewidzianymi w czesci B. Jezeli co najmniej jedno z kryteriow czesci B jest spelnione, w
ocenie technicznej okresla si¢ naprawy niezbedne do uzyskania swiadectwa zdatnosci do
ruchu drogowego zgodnie 7 dyrektywq 2014/45/UE w panstwie czlonkowskim, w ktorym
pojazd zostal zarejestrowany przed naprawg. Na podstawie tej oceny technicznej wlasciciel

pojazdu decyduje, czy chce zeztomowad pojazd.

Jezeli w ciggu pieciu lat od tej oceny technicznej wlasciciel pojazdu nie uzyska swiadectwa
zdatnosci do ruchu drogowego zgodnie 7 dyrektywq 2014/45/UE, pojazd uznaje si¢ za
pojazd wycofany 7 eksploatacji. W okresie tych pieciu lat ta ocena techniczna stanowi

dokumentacje potwierdzajgcq, e pojazd nie jest pojazdem wycofanym 7 eksploatacji.



Ocene, o ktorej mowa w niniejszym zalgczniku, przeprowadza niezaleiny rzeczoznawca
motoryzacyjny. Panstwa czlonkowskie mogq sporzqdzi¢ wyczerpujqgcy wykaz niezaleinych

rgeczoznawcow motoryzacyjnych w celu przeprowadzenia tych ocen.

Na wniosek wlasciciela pojazdu wlasciwe organy panstwa czlonkowskiego rejestracji
pojazdu, lub jeden 7 jego wyznaczonych upowaznionych organow, mogq uznaé, Ze dany
pojazd uznawany za pojazd wycofany z eksploatacji zgodnie 7 niniejszym zalgcznikiem, nie
Jjest pojazdem uznawanym za pojazd wycofany z eksploatacji, jezeli pojazd ten zostaje
poddany naprawie.
CZESC A

KRYTERIA OCENY POJAZDOW WYCOFANYCH Z EKSPLOATACJI
Pojazd jest pojazdem wycofanym 7 eksploatacji, jezeli spetnia co najmniej jeden
z nastepujacych kryteriow:
a) pojazd zostat pociety na kawatki lub zdemontowany w celu ponownego uzycia jego

czesci;

b) pojazd zostall spalony do tego stopnia, ze komora silnika lub przedziat pasazerski

zostaly catkowicie zniszczone;

C) pojazd zostal zanurzony w wodzie do poziomu powyzej tablicy rozdzielczej;



d) z technicznego punktu widzenia nie mozna naprawi¢ ani wymieni¢ jednego lub
wiekszej liczby nastepujacych komponentéw pojazdu:

1)  komponentoéw taczacych z podlozem (takich jak opony i kota),
zawieszenia, uktadu kierowniczego, uktadu hamulcowego i ich
komponentow sterujacych;

(i) mocowan i potaczen siedzen;

(i) poduszek powietrznych, napinaczy wstepnych, paséw bezpieczenstwa
1 ich peryferyjnych komponentow eksploatacyjnych;

(iv) karoserii 1 podwozia lub szkieletu pojazdu;

e) komponenty konstrukcyjne i zabezpieczajace pojazdu majg wady techniczne,

ktore sg nieodwracalne i sprawiaja, ze nie mozna ich wymienic¢;

) pojazd zostal przekazany do przetworzenia do punktu zbierania lub

uprawnionego zaktadu przetwarzania;

g)  pojazd zostal zgloszony przez zaklad ubezpieczen jako techniczna szkoda
catkowita na podstawie oceny technicznej przeprowadzonej przez

rzeczoznawce motoryzacyjnego.



CZESC B

I ORIENTACYINY WYKAZ KRYTERIOW DOTYCZACYPOJAZDOW WYCOFANYCH

Z EKSPLOATACIJI

Jezeli Zadne 7 kryteriow 7 czesci A nie jest spelnione, pojazd ocenia si¢ zgodnie z

nastgpujacymi kryteriami I :

a)

b)

c)

d)

8

h)
)

pojazd zostal porzucony lub brakuje srodkow umozliwiajacych jego identyfikacje, w

szczegolnosci VIN;

pojazd nie jest odpowiednio zabezpieczony przed uszkodzeniem podczas

magazynowania, transportu, zatladunku 1 roztadunku; I

koszty niezbedne do naprawy pojazdu do stanu technicznego, ktory bylby
wystarczajqcy do uzyskania swiadectwa zdatnosci do ruchu drogowego, po dodaniu
do jego bieiqcej wartosci, przekraczajq szacunkowg wartosé rynkowq pojazdu po

naprawie;

pojazd zostal zanurzony w wodzie do poziomu ponizej tablicy rozdzielczej

i uszkodzeniu ulegl silnik lub uktad elektryczny;
wyciek paliwa lub par paliwa stwarza ryzyko poZaru i wybuchu;
gaz wyciekl 7 uktadu gazu plynnego, stwarzajqc ryzyko pozaru i wybuchu;

plyny eksploatacyjne (paliwo, plyn hamulcowy, plyn zapobiegajgcy zamarzaniu,
kwasowy roztwor elektrolitu do baterii, ciecz chlodzgca) wyciekly, stwarzajgc

ryzyko zanieczyszczenia wody;
pojazd zostal rozmontowany; lub

co najmniej jeden otwor zostal zaspawany lub zamkniety 7 wykorzystaniem pianki

izolacyjnej.



ZALACZNIK 11

KRYTERIA UZNAWANIA STATUSU POJAZDOW O SZCZEGOLNYM ZNACZENIU

KULTUROWYM

Wiasciwe organy panstwa czlonkowskiego rejestracji pojazdu lub jeden 7 jego

wyznaczonych upowaznionych organow mogq uznaé dany pojazd za pojazd o

szczegolnym znaczeniu kulturowym, jezeli spelnia on wszystkie nastgpujgce

kryteria:

@)

b)

d)

jego unikalna wartos¢ historyczna lub kulturowa lub jego wyjgtkowy status
historyczny lub kulturowy zostaly udokumentowane przez wilasciciela pojazdu
lub przez wlasciwe organy panstwa czlonkowskiego, w ktorym pojazd jest
zarejestrowany, lub jest to pojedynczy pojazd zmodyfikowany lub zbudowany
na zamowienie, ktory zostal indywidualnie dopuszczony do ruchu zgodnie 7

rozporzgdzeniem (UE) 2018/858 lub prawem krajowym;
wlasciciel pojazdu jest znany i mozna go zidentyfikowaé;

czesci pojazdu mozna zidentyfikowaé za pomocq numeru seryjnego lub
innego identyfikatora przekazanego przez wytworce lub przypisanego przez

wlasciwy organ;

pojazd mozna zidentyfikowac za pomocq VIN, numeru seryjnego lub innego
identyfikatora przekazanego przez wytworce lub przypisanego przez wlasciwy

organ.

Na wniosek wtasciciela pojazdu wlasciwe organy panstwa cztonkowskiego

rejestracji wydajg swiadectwo, w ktorym uznajq, Ze pojazd ma szczegolne znaczenie

kulturowe, w przypadku gdy spelnione sq kryteria okreslone w akapicie pierwszym

niniejszego punktu.



Na wniosek wtasciciela pojazdu wlasciwe organy panstwa cztonkowskiego
rejestracji cofajg swiadectwo, o ktorym mowa w akapicie drugim niniejszego

punktu.
Wiasciciel pojazdu o szczegdlnym znaczeniu kulturowym zapewnia, aby:

a)  pojazd byl magazynowany, transportowany lub uZywany w sposob bezpieczny
ekologicznie zgodnie 7 prawem unijnym lub krajowym;
b)  Swiadectwo, o ktorym mowa w pkt 1 akapit drugi, przekazuje si¢ lub

udostgpnia organom na ich wniosek.

Zgodnosé pojazdu 7 kryteriami okreslonymi w pkt 1 i 2 podlega weryfikacji co

najmniej co pieé lat lub w razie zmiany wlasciciela.



ZALACZNIK 111

OBLICZANIE WSKAZNIKOW ZDATNOSCI DO PONOWNEGO UZYCIA, ZDATNOSCI
DO RECYKLINGU I ZDATNOSCI DO ODZYSKU

Do celéw niniejszego zatacznika ,,pojazd reprezentatywny’ oznacza wersj¢ w ramach typu
pojazdu uznang przez organ udzielajagcy homologacji typu, w porozumieniu z wytworcg oraz
zgodnie z kryteriami okreslonymi w czgsci A, za najbardziej problematyczng pod wzgledem

zdatno$ci do ponownego uzycia, zdatnosci do recyklingu i zdatno$ci do odzysku.
CZESC A
1. Wskazuje si¢ materiaty znajdujace si¢ w pojezdzie oraz ich odpowiednie udziaty
procentowe i lokalizacje, a takze podaje wszelkie odpowiednie informacje niezbedne

do prawidlowego obliczenia wskaznikow zdatnosci do recyklingu i zdatnosci do

odzysku.

2. Masy wyraza si¢ w kg z doktadnos$ciag do jednego miejsca po przecinku. Wskazniki
oblicza si¢ w procentach z doktadno$cig do jednego miejsca po przecinku,

a nastepnie zaokragla w nastepujacy sposob:
a)  jezeli cyfra po przecinku wynosi od 0 do 4, liczb¢ zaokragla si¢ w dot;

b)  jezeli cyfra po przecinku wynosi od 5 do 9, liczbe zaokragla si¢ w gore.



Do celéw doboru pojazddéw reprezentatywnych bierze si¢ pod uwage nastepujace

kryteria:

a)  typ nadwozia;

b)  dostgpne wersje wyposazenia;

c¢) dostepne wyposazenie dodatkowe, ktore moze zosta¢ zamontowane na
odpowiedzialno$¢ wytworcey.

Jezeli organ udzielajacy homologacji typu i wytworca nie zidentyfikujg zgodnie

wersji w ramach typu pojazdu najbardziej problematycznej pod wzgledem zdatno$ci

do ponownego uzycia, zdatnosci do recyklingu 1 zdatno$ci do odzysku, wybiera si¢

po jednym pojezdzie reprezentatywnym w ramach:

a)  kazdego ,,typu nadwozia”, zgodnie z definicjg w czgéci C pkt 2 zatacznika I do
rozporzadzenia (UE) 2018/858 w przypadku pojazdéw nalezacych do kategorii
Mi;

b)  kazdego ,,typu nadwozia”, tj. samochodu dostawczego, podwozia z kabing,

pick-up itp., w przypadku pojazdow nalezacych do kategorii N;.

Do celéw kontroli materiatow i mas czgsci wytworca udostgpnia pojazdy i czgéci

uznane za niezbedne wedlug oceny organu udzielajagcego homologacji typu.



CZESC B
Aby mozna bylo uzna¢, ze komponenty lub czesci nadajg si¢ do ponownego uzycia,
muszg one by¢ mozliwe do wymontowania w sposob tatwy i niepowodujacy

uszkodzen.

Catkowitg mase czesci, komponentéw i materialdow nadajacych si¢ do ponownego
uzycia uznaje si¢ za nadajaca si¢ w 100 % do ponownego uzycia, recyklingu

i odzysku.

Czesci, komponenty 1 materialy wymienione w pkt 1, 2 1 3 czesci B zatgcznika VIII
uznaje si¢ za nadajace si¢ w 0 % do ponownego uzycia i nadajace si¢ w 100 % do
recyklingu i odzysku. Cze$ci i komponenty wymienione w czg$ci E zalacznika VIII
uznaje si¢ za nadajace si¢ w 0 % do ponownego uzycia i nadajace si¢ w 100 % do
recyklingu i1 odzysku. Metodyka ta zapewnia, aby w przypadku zmiany zatacznika
VIII skutkujacej rozszerzeniem wykazu czesci i komponentdw wymienionych w
czesci E tego zatgcznika nowo dodane czgsci 1 podzespoty byly uznawane za
nadajace si¢ w 0 % do ponownego uzycia i w 100 % nadajace si¢ do recyklingu i

odzysku.

Obliczanie wskaznikéw zdatnosci do ponownego uzycia, zdatnosci do recyklingu
1 zdatnosci do odzysku musi by¢ spdjne ze strategia dotyczaca obiegu zamknigtego
oraz odzwierciedla¢ postep technologiczny w zakresie technologii przetwarzania po

wycofaniu z eksploatacji.



ZALACZNIK IV

WARUNKI OBECNOSCI ORAZ MAKSYMALNE WARTOSCI STEZENIA OLOWIU,
RTECI, KADMU I SZESCIOWARTOSCIOWEGO CHROMU W MATERIALACH,
CZESCIACH I KOMPONENTACH

Toleruje si¢ maksymalng zawarto$¢ substancji w masie, w jednorodnym materiale,

nieprzekraczajaca 0,1 % dla otowiu, szeSciowarto§ciowego chromu i rteci oraz 0,01 % dla

kadmu.

Cze$ci zamienne wprowadzone do obrotu po dniu 1 lipca 2003 r., ktore sa wykorzystywane w

pojazdach wprowadzonych do obrotu przed dniem 1 lipca 2003 r., z wyjatkiem obcigznikow

kot, szczotek weglowych do silnikow elektrycznych i oktadzin hamulcow, sg wytaczone z art.

5 ust. 4.

Jednorodne materiaty, czesci i komponenty

Zakres 1 data wygas$nigcia
wylaczenia

Maja by¢
oznakowane lub
rozpoznawalne
zgodnie z art. 5

ust. 6 lit. d)

Olow jako pierwiastek stopowy

la. Stal do obrébki skrawaniem

1 komponenty wykonane ze stali
ocynkowanej za pomocg wsadowego
cynkowania ogniowego zawierajace
w masie do 0,35 % olowiu

1b. Blacha stalowa ocynkowana metoda
ciagla zawierajaca w masie do 0,35 %
olowiu

Pojazdy homologowane
przed dniem 1 stycznia
2016 r. oraz czesci
zamienne do tych
pojazdow

2a. Aluminium do obrébki skrawaniem
zawierajace w masie do 2 % otowiu

Jako czg$ci zamienne do
pojazdow
wprowadzonych do
obrotu przed dniem

1 lipca 2005 r.




Jednorodne materiaty, czesci i komponenty

Zakres i data wygasnigcia
wylaczenia

Maja by¢
oznakowane lub
rozpoznawalne
zgodnie z art. 5

ust. 6 lit. d)

2b. Aluminium zawierajace w masie
do 1,5 % otowiu

Jako czg¢s$ci zamienne do
pojazdow
wprowadzonych do
obrotu przed dniem 1
lipca 2008 .

2c¢ (1). Stopy aluminium do obrébki
skrawaniem zawierajace w masie do 0,4 %
olowiu

Pojazdy homologowane
przed dniem 1 stycznia
2028 r. oraz czgsci
zamienne do tych
pojazdow

2c¢ (i1). Stopy aluminium nieobje¢te pkt 2¢
(i) zawierajagce w masie do 0,4 % otowiu®

Pojazdy homologowane
przed dniem 1 stycznia
2027 r. oraz czesci
zamienne do tych

pojazdow
2c (iii). Stopy odlewnicze aluminium Pojazdy homologowane
zawierajgce w masie do 0,3 % olowiu, pod | po dniu 31 grudnia

warunkiem Ze pochodzi on 7 recyklingu
Ztomu aluminiowego zawierajqgcego oltow

2026 r. oraz czesci
zamienne do tych
pojazdow®

3. Stopy miedzi zawierajace w masie
do 4 % otowiu

(0]




Zakres i data wygasnigcia

Maja by¢
oznakowane lub

Jednorodne materialy, czesci i komponenty - rozpoznawalne
wylaczenia .
zgodnie z art. 5
ust. 6 lit. d)
4a. Panewki 1 tuleje tozysk Jako czg¢s$ci zamienne do
pojazdow
wprowadzonych do
obrotu przed dniem 1
lipca 2008 .
4b. Panewki 1 tuleje tozysk w silnikach, Jako czg$ci zamienne do
skrzyniach biegow i spr¢zarkach pojazdow
klimatyzacji wprowadzonych do
obrotu przed dniem 1
lipca 2011 r.
Ofow i zwiqgzki olowiu w komponentach
5. (uchylony)
6. Amortyzatory Pojazdy homologowane | X

przed dniem 1 stycznia
2016 r. oraz czesci
zamienne do tych
pojazdow




Zakres i data wygasnigcia

Maja by¢
oznakowane lub

Jednorodne materialy, czesci i komponenty - rozpoznawalne
wylaczenia .
zgodnie z art. 5
ust. 6 lit. d)
7a. Srodki wulkanizujace i stabilizatory Jako czg¢s$ci zamienne do
elastomerow stosowanych w przewodach pojazdow
hamulcowych, przewodach paliwowych, wprowadzonych do
przewodach wentylacyjnych, obrotu przed dniem
elastomerowo-metalowych czes$ciach 1 lipca 2005 r.
podwozia oraz w elementach zawieszenia
silnika
7b. Srodki wulkanizujace i stabilizatory Jako czg$ci zamienne do
elastomerow stosowanych w przewodach pojazdow
hamulcowych, przewodach paliwowych, wprowadzonych do
przewodach wentylacyjnych, obrotu przed dniem 1
elastomerowo-metalowych czg$ciach lipca 2006 .
podwozia oraz w elementach zawieszenia
silnika, o zawartos$ci otowiu w masie
nieprzekraczajacej 0,5 %
7c. Srodki wigzace elastomery stosowane Jako czg$ci zamienne do
w uktadach napedowych o zawartosci pojazdow
olowiu w masie nieprzekraczajacej 0,5 % wprowadzonych do
obrotu przed dniem 1
lipca 2009 r.
Olow w stopach lutowniczych lub
powlokach do zastosowan elektrycznych i
elektronicznych wyszczegolnionych w
poniiszych punktach
8a. Otow w stopach lutowniczych do Pojazdy homologowane | X

taczenia komponentow elektrycznych 1
elektronicznych z obwodami
elektronicznymi oraz otlow w pokryciach
stykow elementdéw innych niz aluminiowe
kondensatory elektrolityczne, na stykach
elementow 1 obwodow elektronicznych

przed dniem 1 stycznia
2016 r. oraz czesci
zamienne do tych
pojazdow




Zakres i data wygasnigcia

Maja by¢
oznakowane lub

Jednorodne materialy, czesci i komponenty - rozpoznawalne
wylaczenia .
zgodnie z art. 5
ust. 6 lit. d)
8b. O1ow w stopach lutowniczych Pojazdy homologowane | X©®
w zastosowaniach elektrycznych innych niz | przed dniem 1 stycznia
lutowanie na obwodach elektronicznych 2011 r. oraz czesci
lub na szkle zamienne do tych
pojazdow
8c. Otow w pokryciach stykow Pojazdy homologowane | X
aluminiowych kondensatorow przed dniem 1 stycznia
elektrolitycznych 2013 r. oraz czgs$ci
zamienne do tych
pojazdow
8d. Otow wykorzystywany do lutowania na | Pojazdy homologowane | X©®
szkle w czujnikach masowego przeptywu przed dniem 1 stycznia
powietrza 2015 r. oraz czesci
zamienne do tych
pojazdow
8e. Otéw w stopach lutowniczych M X3
o wysokiej temperaturze topnienia (t;.
stopach na bazie otowiu zawierajacych w
masie nie mniej niz 85 % otowiu)
8f (i). Otow stosowany w ztgczach Pojazdy homologowane | X®
stykowych przed dniem 1 stycznia
2017 r. oraz czesci
zamienne do tych
pojazdow
8f (ii). Otow stosowany w ztgczach Pojazdy homologowane | X

stykowych innych niz powierzchnia styku
ztaczy wiazki przewodow pojazdu

przed dniem 1 stycznia
2024 r. oraz czesci
zamienne do tych
pojazdow




Zakres i data wygasnigcia

Maja by¢
oznakowane lub

Jednorodne materialy, czesci i komponenty - rozpoznawalne
wylaczenia .
zgodnie z art. 5
ust. 6 lit. d)
8g (i). Otow w stopach lutowniczych Pojazdy homologowane | X®
stuzacych do zakonczenia trwatego przed dniem 1
potaczenia elektrycznego pomiedzy pazdziernika 2022 r. oraz
strukturg potprzewodnikowa a no$nikiem cze¢$ci zamienne do tych
w ramach uktadéw scalonych typu flip-chip | pojazdow
8g (ii). Otow w stopach lutowniczych (1) Pojazdy X©)
stuzacych do zakonczenia trwatego homologowane przed
polaczenia elektrycznego pomiedzy dniem 1 stycznia 2030 r.
strukturg pétprzewodnikowg a nosnikiem oraz czesci zamienne do
w ramach uktadéw scalonych typu flip- tych pojazdéw
chip, przy czym to polaczenie elektryczne
charakteryzuje si¢ ktorgkolwiek
z nastepujacych cech:
1) technologiag wytwarzania
potprzewodnikéw o wymiarze 90 nm lub
wickszym;
2) pojedynczg strukturg potprzewodnikowa
o wielkosci 300 mm? lub wigksza
wykonang w dowolnym procesie
technologicznym;
3) zespotami spigtrzonych struktur
potprzewodnikowych ze strukturami
potprzewodnikowymi o wielkosci 300 mm?
lub wigkszej, lub z przektadkami
krzemowymi o wielko$ci 300 mm? lub
wieksze;j.
8h. Otéw w stopach lutowniczych Pojazdy homologowane | X
stuzacych do taczenia wymiennika ciepta przed dniem 1 stycznia
z radiatorem w potprzewodnikowych 2016 r. oraz czgsci
elementach mocy z obszarem emitujgcym | zamienne do tych
ciepto o wielko$ci co najmniej 1 cm? pojazdow
1 pracujacych przy gestosci pradu co
najmniej 1 A/mm? ukfadu scalonego
8i. Olow w stopach lutowniczych Pojazdy homologowane | X®

w zastosowaniach elektrycznych na szkle
z wyjatkiem lutowania w szkle
wielowarstwowym

przed dniem 1 stycznia
2016 r. oraz czesci
zamienne do tych
pojazdow




Zakres i data wygasnigcia

Maja by¢
oznakowane lub

Jednorodne materialy, czesci i komponenty - rozpoznawalne
wylaczenia .
zgodnie z art. 5
ust. 6 lit. d)

8j. Otow w stopach lutowniczych Pojazdy homologowane | X®
stuzacych do lutowania szkla przed dniem 1 stycznia
wielowarstwowego 2020 r. oraz czesci

zamienne do tych

pojazdow
8k. Lutowanie zastosowan grzewczych do | Pojazdy homologowane | X
arkuszy szkta wielowarstwowego o przed dniem 1 stycznia
grubosci $cianki nieprzekraczajacej 2,1 mm | 2024 r. oraz czesci
przy natezeniu pradu cieplnego 0,5 A lub zamienne do tych
wigkszym na dane spoiwo lutownicze. pojazdow
Niniejsze wylaczenie nie obejmuje
lutowania do stykow osadzonych w
posredniej warstwie polimeru.
9. Gniazda zaworow Jako czg$ci zamienne do

silnikow

skonstruowanych przed

dniem 1 lipca 2003 .
10a. Komponenty elektryczne X (w
1 elektroniczne zawierajace otow zatopiony przypadku
w elementach szklanych lub ceramicznych, komponentow
w szklanych lub ceramicznych elementach innych niz
matryc, w materiatach szklano- piezoelektryczne

ceramicznych lub szklano-ceramicznych
sktadnikach matryc. Niniejsze wytaczenie
nie obejmuje wykorzystania otowiu w:

(i)  surowcach szklanych do produkcji
zarowek 1 materialow ceramicznych
korpuséw $wiec zaptonowych;

(i) dielektrycznych materiatow

ceramicznych czgsci wymienionych

w pkt 10b, 10c 1 10d.

w silnikach)




Zakres i data wygasnigcia

Maja by¢
oznakowane lub

Jednorodne materialy, czesci i komponenty - rozpoznawalne
wylaczenia .
zgodnie z art. 5
ust. 6 lit. d)
10b. Ot6w w materiatach ceramicznych
stanowiacych izolacje¢ kondensatoréw PZT
wchodzacych w sktad uktadéw scalonych
lub potprzewodnikoéw dyskretnych
10c. Otow wchodzacy w sktad materialdéw | Pojazdy homologowane
ceramicznych stanowiacych izolacje przed dniem 1 stycznia
kondensatorow o napigciu znamionowym 2016 r. oraz czesci
nieprzekraczajagcym 125V AC zamienne do tych
lub 250 V DC pojazdow
10d. Otéw wchodzacy w sktad materiatéw | Pojazdy homologowane
ceramicznych stanowigcych izolacje przed dniem 1 stycznia
kondensatoréw kompensacyjnych wahania | 2017 r. oraz czgs$ci
temperatury w zblizeniowych czujnikach zamienne do tych
ultradzwickowych pojazdow
11. Pirotechniczne $rodki inicjujace Pojazdy, ktore uzyskaty
homologacje typu przed
dniem 1 lipca 2006 r. oraz
cze$ci zamienne do tych
pojazdow
12. Materiaty termoelektryczne zawierajace | Pojazdy homologowane X

olow w elektrycznych zastosowaniach
samochodowych stuzacych do redukc;i
emisji CO, za pomoca odzysku ciepta
odpadowego

przed dniem 1 stycznia
2019 r. oraz czesci
zamienne do tych
pojazdow




Zakres i data wygasnigcia

Maja by¢
oznakowane lub

Jednorodne materialy, czesci i komponenty - rozpoznawalne
wylaczenia .
zgodnie z art. 5
ust. 6 lit. d)

Szesciowartosciowy chrom
13a. Powloki antykorozyjne Jako cze$ci zamienne do

pojazdow

wprowadzonych do

obrotu przed dniem 1

lipca 2007 r.
13b. Powtoki antykorozyjne zwigzane Jako cze¢$ci zamienne do
z zespotami $rub 1 nakretek stosowanymi pojazdow
w podwoziach wprowadzonych do

obrotu przed dniem 1

lipca 2008 .
14. Szesciowartosciowy chrom jako $rodek X

antykorozyjny uktadéw chtodniczych
wykonanych ze stali weglowej w
chtodziarkach absorpcyjnych o zawartosci
w masie nieprzekraczajacej 0,75 % w
roztworze chtodzacym:

a)  przeznaczony do dziatania wylacznie
lub czgsciowo z grzatka elektryczna,
o §redniej wykorzystanej mocy
wejsciowej <75 W w stalych
warunkach pracy;

W odniesieniu do lit. a):
pojazdy homologowane
przed dniem 1 stycznia
2020 r. oraz czesci
zamienne do tych
pojazdow

b)  przeznaczony do dziatania wytacznie
lub czegsciowo z grzatka elektryczng,
o $redniej wykorzystanej mocy
wejsciowej =75 W w statych
warunkach pracy;

c)  przeznaczony do dziatania wylacznie
z grzalka elektryczng.

W odniesieniu do lit. b):
pojazdy homologowane
przed dniem 1 stycznia
2026 r. oraz czesci
zamienne do tych
pojazdow




Maja by¢

Zakres i data wygasniecia oznakowane lub

Jednorodne materialy, czesci i komponenty - rozpoznawalne
wylaczenia .
zgodnie z art. 5
ust. 6 lit. d)
Rteé
15a. Lampy wyladowcze do reflektorow Pojazdy homologowane | X

przed dniem 1 lipca
2012 r. oraz czgs$ci
zamienne do tych
pojazdow

15b. Lampy fluorescencyjne wskaznikow Pojazdy homologowane | X
deski rozdzielczej przed dniem 1 lipca
2012 r. oraz czesci
zamienne do tych

pojazdow
Uwagi do tabeli:
1. Niniejsze wylaczenie zostanie poddane przegladowi w 2030 r. zgodnie 7 art. 5 ust. 6.
2. Stosuje si¢ do stopoéw aluminium, w ktorych otéw nie zostal wprowadzony celowo,

ale jest obecny ze wzgledu na stosowanie aluminium pochodzacego z recyklingu.

3. Demontaz, jezeli w powiazaniu z pkt 10a zostata przekroczona $rednia warto$¢
progowa wynoszaca 60 gramow na pojazd. Do celdw niniejszej uwagi nie
uwzglednia si¢ urzadzen elektronicznych, ktore nie zostaly zainstalowane przez

wytworce na linii produkceyjne;.

4. Demontaz, jesli w powigzaniu z pkt 8a—8k zostata przekroczona $rednia warto$¢
progowa wynoszaca 60 gramow na pojazd. Do celow niniejszej uwagi nie
uwzglednia si¢ urzadzen elektronicznych, ktore nie zostaly zainstalowane przez

wytworce na linii produkcyjne;.



ZALACZNIK V
STRATEGIA DOTYCZACA OBIEGU ZAMKNIETEGO
CZESC A
ELEMENTY STRATEGII DOTYCZACEJ OBIEGU ZAMKNIETEGO
Nietechniczny opis dziatan planowanych w celu zapewnienia, aby pojazdy

I spetlniaty wymogi okreslone w art. 4-7, przez caty okres ich produkc;ji.
Nietechniczny opis procedur wdrozonych przez wytworce w celu:

a) zbieranial na calej dtugosci tancucha dostaw danych istotnych dla spetnienia

wymogow okreslonych w art. 4-7,
b)  kontroli i weryfikacji informacji otrzymanych od dostawcow;

c) prawidlowego reagowania w przypadku, gdy dane otrzymane od dostawcow

wskazuja na ryzyko niezgodnos$ci z wymogami okreslonymi w art. 4, 5 lub 6.

Informacje dotyczace I stosowanych technologii przetwarzania po wycofaniu

z eksploatacji, spodziewanego postepu technologicznego w zakresie technologii
przetwarzania po wycofaniu z eksploatacji oraz inwestycji w zdolno$ci w zakresie
takich technologii I , ktore wytworca wykorzystat do obliczenia poziomu zdatnos$ci
do ponownego uzycia, zdatnosci do recyklingu 1 zdatnosci do odzysku zgodnie

z art. 4 w odniesieniu do danych typow pojazdu.



Informacje dotyczace udziatu zawartosci materiatow pochodzacych z recyklingu

w pojazdach, o ktérym mowa w art. 6 1 10.

Wykaz dziatan, ktore wytworca zobowigzuje si¢ przeprowadzi¢ w celu zapewnienia,
aby przetwarzanie pojazdow wycofanych z eksploatacji odbywato si¢ zgodnie

z niniejszym rozporzadzeniem, ze szczegdlnym naciskiem na:

a)  s$rodki majace na celu utatwienie usuwania czesci wskazanych w czesci C

zatacznika VIII;

b)  $rodki majace na celu sprostanie wyzwaniom zwigzanym z wykorzystaniem
materialow 1 technik, ktore przeszkadzaja w tatwym demontazu lub powaznie
utrudniajg recykling I ;

c¢) s$rodki stuzgce propagowaniu ponownego uzycia czgsci i komponentow;

d) dzialania badawczo-rozwojowe, inwestycje w rozwoj technologii lub
infrastruktury recyklingu oraz wspoélpraca z podmiotami gospodarujgcymi

odpadami, prowadzone w celu wdraZania dzialan, o ktérych mowa w lit. a)—

c).



CZESC B

DZIALANIA NASTEPCZE W ZWIAZKU ZE STRATEGIA DOTYCZACA OBIEGU
ZAMKNIETEGO I JEJ] AKTUALIZACJA

1.

Wytworcy zapewniajg aktualizacje strategii dotyczacej obiegu zamknigtego co

najmniej raz na piec lat.

Zaktualizowana strategia dotyczaca obiegu zamknig¢tego obejmuje odpowiednie

zmiany, a w szczegolnosci:

a)  opis sposobu, w jaki podjeto dzialania, o ktorych mowa w pkt 5czesci A, wraz
z ocengq ich skutecznosci, a w przypadku gdy nie podjeto co najmniej jednego

z dziatan wskazanych w strategii — wyjasnienie przyczyn tej sytuacji;

b) informacje o znaczgcych zmianach w projekcie i produkcji wprowadzonych

przez wytworce w celu poprawy obiegu zamknietego pojazdow.



ZALACZNIK VI
WYMOGI INFORMACYJNE DOTYCZACE USUWANIA I ZASTEPOWANIA

Baterie do pojazdow elektrycznych i baterie do lekkich srodkow transportu

wmontowane do pojazdu:

a)  numer oryginalnego wyposazenia,

b) lokalizacja;

Cc)  masa;

d) rodzaj sktadu chemicznego baterii;

e) instrukcje dotyczace bezpiecznego roztadowywania baterii;

f)  instrukcje techniczne dotyczace usuwania i wymiany, w tym kolejnosé

wszystkich krokéw 1 rodzaje technik taczenia, mocowania 1 uszczelniania;

g) narzedzia lub technologie wymagane do uzyskania dost¢pu do baterii do
pojazdow elektrycznych i baterii do lekkich srodkow transportu oraz ich

usuwania i wymiany.



Silniki elektryczne (e-drive) wmontowane do pojazdu:

a)
b)
©)
d)

numer oryginalnego wyposaZenia;
lokalizacja;
masa;

typy magnesoéw trwatych wystepujacych w silnikach elektrycznych (e-drive)
wymienione w art. 28 ust. 1 lit. b) rozporzqdzenia (UE) 2024/1252,

instrukcje techniczne dotyczace usuwania i wymiany, w tym kolejnos¢

wszystkich krokow i rodzaje technik tgczenia, mocowania i uszczelniania;

narzg¢dzia lub technologie wymagane do uzyskania dostepu do silnikéw

elektrycznych (e-drive) oraz ich usuwania i wymiany.

Komponenty, czgsci 1 materialy wymienione w cz¢sci B zatacznika VIII:

a)
b)

numer oryginalnego wyposazenia;

lokalizacja;



Cc)  masa;

d)  obecno$¢ w pojezdzie substancji wymienionych w art. 5 ust. 4, ktore musza

by¢ oznakowane zgodnie z zalacznikiem IV;

e) instrukcje techniczne dotyczace usuwania, w tym kolejno$¢ wszystkich

krokow;
f)  dostepnos¢ najlepszych technik przetwarzania.
Komponenty, czesci 1 materiaty wymienione w czesci C zatacznika VIII:
a)  numer oryginalnego wyposazenia;
b) lokalizacja;

¢) instrukcje techniczne dotyczace usuwania i wymiany, w tym kolejnos$¢

wszystkich krokow;

d)  informacje, specyfikacje, narzedzia i procesy, w tym aktualizacje

oprogramowania, wymagane do regeneracji i odnowienia.
Kodowane cyfrowo cze¢sci i komponenty w pojezdzie:
a)  numer;

b) lokalizacja;



c¢) instrukcje techniczne dotyczace dostepu, usuwania i wymiany komponentow,
w tym I kodowanie i oprogramowanie niezbedne do uruchomienia czgsci
zamiennych i komponentéw do dziatania w innym pojezdzie, oraz
przetwarzanie informacji dotyczgcych wyrejestrowania pojazdow i ich
rozlgczenia od VIN, w tym — w stosownych przypadkach — instrukcje
dotyczgce stosowania narzedzia diagnostycznego z myslg o ponownym uzyciu

czesci i komponentow w przyszlosci;

d)  opis funkcjonalno$ci, wymiennosci i kompatybilno$ci z okreslonymi cze§ciami

1 komponentami innych marek 1 modeli;
e)  punkt kontaktowy wytworcy do celow uzyskania pomocy techniczne;.

Do celow pkt § lit. ¢), w przypadku gdy wymagane jest wyrejestrowanie i
rozlgczenie 7 VIN kodowanych cyfrowo komponentow, wyposazenia i czesci, o
ktorych mowa w art. 11 niniejszego rozporzgdzenia, wytworca wprowadza procesy
umozliwiajgce podmiotom gospodarujgcym odpadami oraz podmiotom zajmujgcym
si¢ naprawq i konserwacjq przeprowadzenie takiego wyrejestrowania i rozlgczenia.
W procesie tym wytworca moze wymagacé swiadectwa ztlomowania, a takze
uwiergytelnienia wlasciwego operatora. W tym celu podmioty gospodarujgce
odpadami oraz podmioty zajmujgce si¢ naprawq i konserwacjg uzyskujq i
wykorzystujg dane uwierzytelniajgce wymagane na stronie internetowej wytworcy
dotyczgcej RMI, o ktorej mowa w pkt 2.1 zalgcznika X do rozporzgdzenia (UE)
2018/858. W przypadku gdy dostep podmiotu gospodarujgcego odpadami oraz
podmiotow zajmujgcych si¢ naprawq i konserwacjq do informacji 7 poktadowego
uktadu diagnostycznego (OBD) pojazdu jest wwmagany na potrzeby takich
procesow wyrejestrowania i rozlgczenia, wytwdrca moze, jako warunek wydania

Jjakichkolwiek danych uwierzytelniajgcych dostep:

a) wymagad cigglego polgczenia internetowego — w chwili usuwania — miedzy
narzedziem diagnostycznym a serwerem wytworcy narzedzia diagnostycznego
oraz miedzy serwerem wytworcy narzedzia diagnostycznego a serwerem

wytworcy; oraz



b)

wymagac od wytworcy narzedzia uiytego do uzyskania dostepu do informacji
OBD, aby poswiadczyt wytworcy toisamos¢ narzedzia diagnostycznego

i pseudonimizowang tozsamos¢ operatora oraz aby zbieral i przechowywat
VIN, niepowtarzalny identyfikator czesci, w przypadku gdy jest dostepny i
kompatybilny 7 procesem wytworcy pojazdu, znacznik daty i czasu UTC dla
danej czynnosci oraz niepowtarzalny identyfikator narzedzia
diagnostycznego; wytworca ugyskuje od wytwdorcy narzedzia diagnostycznego,
na zqdanie, dostep do informacji, o ktorych mowa w niniejszym punkcie, w
przypadku gdy jest to konieczne, aby zareagowac na uzasadnione podejrzenie

kradziezy lub niewlasciwego uiycia czesci.



ZALACZNIK VII
WYMOGI DOTYCZACE OZNAKOWANIA

Wchodzace w sktad pojazdoéw czesci, komponenty 1 materiaty z tworzyw sztucznych

o masie przekraczajacej 100 gramow:

a)  norma mi¢dzynarodowa ISO 1043-1 Tworzywa sztuczne — symbole i skroty.

Cze$¢ 1: Polimery podstawowe i ich szczegdlne wiasciwosci,

b)  norma mig¢dzynarodowa ISO 1043-2 Tworzywa sztuczne — symbole 1 skroty.

Part 2: Wypekniacze 1 materiaty wzmacniajace;

¢) norma mi¢dzynarodowa ISO 11469 Tworzywa sztuczne — identyfikacja

rodzajowa i znakowanie produktow z tworzyw sztucznych.

Wchodzace w sktad pojazdoéw elastomerowe czesci, komponenty 1 materiaty o masie
przekraczajacej 200 gramdow, z wyjatkiem opon: norma mi¢dzynarodowa ISO 1629

Gumy 1 lateks — nomenklatura.

Uzywane w normach ISO symbole ,,<” lub ,,>” mozna zastgpowac nawiasami.



ZALACZNIK VIII
WYMOGI DOTYCZACE PRZETWARZANIA
CZESC A

WYMOGI MINIMALNE DOTYCZACE MIEJSC MAGAZYNOWANIA I

PRZETWARZANIA

Miejsca magazynowania, w tym miejsca magazynowania w punktach zbierania,

przeznaczone do magazynowania pojazdow wycofanych z eksploatacji przed ich

przetwarzaniem oraz ich komponentow, czgsci 1 materialdow musza:

a)

b)

d)

mie¢ nieprzepuszczalne powierzchnie z urzadzeniami do zbierania wyciekow,

separatorami oraz §rodkami czyszczaco-odtluszczajacymi;

by¢ wyposazone w instalacje do oczyszczania wody, tacznie z woda

deszczowa, zgodnie z wymogami zdrowotnymi 1 Srodowiskowymi;

zapewniad odpowiednie magazynowanie pojazdow wycofanych 7 eksploatacji
i uktadajq w stosy tylko oczyszczone z substancji szkodliwych pojazdy
wycofane z eksploatacji, do odpowiedniej wysokosci, o ile nie stosuje si¢

stojakow;

byé wyposazone w taki sposob, aby umoZliwi¢ natychmiastowe usuwanie
plynow i cieczy z nieszczelnych pojazdow wycofanych z eksploatacji oraz
zbieranie wszelkich wyciekow plynow i cieczy przy uzyciu materiatu

pochlaniajqcego.

Operatorzy miejsc, o ktorych mowa w akapicie pierwszym, niezwlocznie
przeprowadzajq dzialania, o ktéorych mowa w lit. d) tego akapitu.



Magazynowanie organizuje si¢ w taki sposob, aby unikna¢ uszkodzen:

a)

b)

komponentow i czgsci zawierajacych ptyny i ciecze wymienione w pkt 113
czesci B niniejszego zalacznika;
komponentow, czesci i materialdw wymienionych w czesci C niniejszego

zalacznika.

Miejsca, w ktorych przetwarzane sg pojazdy wycofane z eksploatacji oraz ich

komponenty, czg¢éci 1 materiaty, musza posiadac:

a)

b)

d)

nieprzepuszczalne powierzchnie na odpowiednim obszarze z zapewnieniem
urzadzen do zbierania wyciekow, separatorow oraz srodkow czyszczaco-

odtluszczajacych;

odpowiednie miejsce magazynowania czesci, komponentéw i materialow
usunietych z pojazdu wycofanego z eksploatacji, w tym nieprzepuszczalne
miejsce magazynowania czg¢sci, komponentow 1 materiatlow

zanieczyszczonych olejem;

odpowiednie pojemniki do magazynowania baterii (z neutralizacja elektrolitu
na miejscu lub gdzie indziej), filtrow i kondensatorow zawierajacych

PCB/PCT;

odpowiednie pojemniki do magazynowania posegregowanych ptynow
pochodzacych z pojazdow wycofanych z eksploatacji: paliw, olejow (oleju
silnikowego, oleju ze skrzyni biegéw, oleju do wspomagania uktadu
kierowniczego, oleju przektadniowego, oleju hydraulicznego), filtrow oleju,
ptyndéw chtodzacych i przeciwzamarzajacych, ptyndw hamulcowych,
czynnikow chlodniczych, plynu oczyszczajgcego spaliny z silnikow
wysokopreinych oraz wszelkich innych plynow lub gazow zawartych

w pojazdach wycofanych z eksploatacji;



e)  wyposazenie do oczyszczania wody, tgcznie z wodg deszczowa, zgodnie

z wymogami dotyczacymi ochrony zdrowia i1 srodowiska;

f)  odpowiednie miejsce do magazynowania zuzytych opon, z uwzglednieniem
potrzeb w zakresie zapobiegania zagrozeniu pozarowemu i tworzeniu

nadmiernych stoséw.

Uprawnione zaktady przetwarzania, ktore moga przetwarzac pojazdy elektryczne,
muszg spelnia¢ wymogi okreslone w zataczniku XII do rezporzgdzenia (UE)
2023/1542. Uprawnione zaklady przetwarzania priyjmujqce pojazdy elektryczne, w
przypadku ktorych podejrzewa si¢ uszkodzenie baterii do pojazdow elektrycznych,
oceniajq te baterie jak najszybciej, lecz nie poZniej niz w ciggu 24 godzin od ich
dostarczenia. Takie pojazdy i baterie magazynuje si¢ oddzielnie na obszarze
objetym kwarantanng, o czym mowa w pkt 1. Obszar objety kwarantanng musi byé
wyposazony w odpowiednie urzgdzenia stuiqce zapobieganiu rozprzestrzenianiu sig
pozarow baterii do pojazdow elektrycznych na inne obszary, inne pojazdy

elektryczne i inne baterie oraz ich wykrywaniu i powstrzymywaniu.



CZESC B

MINIMALNE WYMOGI DOTYCZACE OCZYSZCZANIA Z SUBSTANCIJI

SZKODLIWYCH

Z pojazdu wycofanego z eksploatacji usuwa si¢ nastepujace ptyny, ciecze i gazy,

chyba Ze sa one niezbgdne w cze$ciach przeznaczonych do ponownego uzycia:

a)
b)
c)
d)
e)
f)

g)
h)

)
k)

D

paliwo;

olej silnikowy;

olej przektadniowy;

olej ze skrzyni biegdéw;

olej do wspomagania uktadu kierowniczego;
olej hydrauliczny;

ptyny chtodzace;

plyn przeciwzamarzajacys;

ptyny hamulcowe;

czynniki chlodnicze; I

plyny oczyszczajqce spaliny z silnikéw wysokopreinych; oraz

wszelkie inne ptyny lub gazy znajdujace si¢ w pojezdzie wycofanym

z eksploatacji.



Po usunieciu plynow i cieczy stosuje sie zatyczki do odplywu, aby zapobiec
wyciekowi pozostatosci. Pojemniki zbiorcze oznakowuje si¢ w sposob wskazujacy
rodzaj cieczy, ktora si¢ w nich znajduje, oraz magazynuje si¢ je oddzielnie od siebie
w bezpiecznym miejscu, zgodnym z czg¢$cia A niniejszego zalacznika, aby zapobiec
przypadkowemu rozlaniu, wyciekowi lub nieupowaznionemu dost¢powi do nich.

Nastepujqgce komponenty, czesci i materialy neutralizuje si¢ lub usuwa:
a) system eCall;

b)  pirotechniczne czesci poduszek powietrznych;

¢)  pirotechniczne czesci pasow bezpieczenstwa;

d)  wszelkie inne czesci pirotechniczne.

Z pojazdow wycofanych z eksploatacji usuwa si¢ nastepujace komponenty, czesci

1 materiaty:

a)  poduszki powietrzne, zbiorniki gazu ptynnego (LPG), zbiorniki sprezonego
gazu ziemnego (CNGQG), zbiorniki wodoru 1 wszelkie inne potencjalnie
wybuchowe czesci 1 komponenty sg neutralizowane;

b)  filtry olejowe;

¢) czynniki chlodnicze sg przetwarzane zgodnie z rozporzadzeniem (UE)

2024/573;



d)

komponenty zidentyfikowane jako zawierajace rte¢ oddziela si¢ podczas
przetwarzania, tak aby stanowily mozliwy do zidentyfikowania strumien, ktory
jest bezpiecznie unieruchamiany 1 usuwany zgodnie z art. 17 dyrektywy
2008/98/WE;

materialy zawierajace substancje, o ktorych mowa w art. 5 ust. 4, ktore musza
by¢ oznakowane zgodnie z zalacznikiem IV, oddziela si¢ podczas
przetwarzania, tak aby stanowity mozliwy do zidentyfikowania strumien, ktory
jest bezpiecznie unieruchamiany i usuwany zgodnie z art. 17 dyrektywy
2008/98/WE.

Wszystkie czgsci, komponenty i materialy zebrane podczas oczyszczania z substancji
szkodliwych magazynuje si¢ w wyznaczonych pojemnikach. Pojemniki zbiorcze
musza by¢ zaopatrzone w etykiety wskazujace rodzaj komponentow, czgséci

1 materiatow, ktore si¢ w nich znajduja, oraz magazynowane w bezpiecznym miejscu
zgodnie z czg$cig A, aby zapobiec przypadkowemu rozlaniu, wyciekowi lub
nieupowaznionemu dostepowi do nich.

Rejestrowane sg nastepujace informacje dotyczace oczyszczania z substancji

szkodliwych pojazdow wycofanych z eksploatacji:

a)
b)

catkowita liczba przetworzonych pojazdow wycofanych 7 eksploatacji;

Srednia masa pojazdow wycofanych z eksploatacji przed oczyszczeniem z
substancji szkodliwych i usunieciem tych substancji oraz po oczyszczeniu g

nich i ich usunieciu;
catkowita 110$¢ kazdego rodzaju oczyszczonych z substancji szkodliwych
plynow, czesci, komponentow lub materiatow;

w stosownych przypadkach nazwa i dane kontaktowe przewoznika odpadow;

nazwa i dane kontaktowe ostatecznego miejsca przetwarzania plynow i gazow,
czesci, komponentow lub materiatow zebranych podczas procesu oczyszczania

z substancji szkodliwych.



CZESC C
OBOWIAZKOWE USUWANIE CZESCI I KOMPONENTOW Z POJAZDOW
WYCOFANYCH Z EKSPLOATACII

Zwolnione na podstawie art. 29 ust. 2,
jezeli spetnione sq warunki okreslone w
czesci G zalgeznika VIII

X: zwolnienie ma zastosowanie

1. Baterie do pojazdow elektrycznych,

w tym ich systemy zarzqdzania baterig,
tadowarki poktadowe, obudowy lub ostony,
jezeli sq obecne

2. Baterie do lekkich srodkow transportu
(LMT), zdefiniowane w art. 3 pkt 11
rozporzgdzenia (UE) 2023/1542, w tym ich
systemy zarzqdzania bateriq, tadowarki
poktadowe, obudowy lub ostony, jezeli sq
obecne

3. Baterie SLI, zdefiniowane w art. 3 pkt 12
rozporzgdzenia (UE) 2023/1542

4. Baterie przenosne zdefiniowane w art. 3
Pkt 9 rozporzgdzenia (UE) 2023/1542

5. Silniki elektryczne (e-drive), w tym ich
ostony i wszelkie powiqzane jednostki
sterujgce, okablowanie oraz inne czesci,
komponenty i materialy

6. Bloki silnika X
7. Katalizatory
8. Skrzynie biegow (przektadniowe) X




9. Co najmniej 70 % catkowitej ilosci szkla
z szyb przednich, okien tylnych i bocznych
wykonanych ze szkla, w tym szkla
zainstalowanego w dachu

10. Felgi

11. Opony

12. Bezposrednio dostgpne czesci
urzgdzenia informacyjno-rozrywkowego

13. Swiatla przednie i tylne, w tym ich
sitowniki

14. Glowne wiqzki przewodow

15. Zderzaki

16. Zbiorniki paliwa

17. Wymienniki ciepla

e | e | e | e

18. Czesci z tworzyw sztucznych
wzmocnionych wiéknami weglowymi

19. Komponenty elektryczne
i elektroniczne:

>

a)  przeksztattniki i przetworniki DC/DC
pojazdow elektrycznych o masie
powyzej 2 kg

b)  latwo dostepne i duze plytki obwodow
drukowanych

¢)  panele fotowoltaiczne o powierzchni
wigkszej niz 0,2 m?

d)  moduly sterujqce i skrzynki zaworowe
do automatycznej skrzyni biegow




CZESCD
PONOWNE UZYCIE, REGENERACJA I ODNOWIENIE CZESCI I KOMPONENTOW
1 Ocena techniczna usunigtych czgsci i komponentow:
a) Do celéw ponownego uzycia:

(1)  cze$¢ lub komponent sa sprawne;

(i) nadajg si¢ do bezposredniego uzytku, zgodnie z gtéwnym celem, dla ktérego

zostaly stworzone;
b) Do celow regeneracji lub odnowienia:
(1)  cze$¢ lub komponent zawierajg wszystkie istotne czgsci;

(i) nadajg si¢ do regeneracji lub odnowienia, biorgc pod uwage wszelkie
uszkodzenia, ograniczong funkcjonalnos¢, ograniczong wydajnosé,

ograniczony okres eksploatacji i potrzebne naprawy;

(iii) nie ma widocznej silnej korozji wplywajgcej na funkcjonalnosé czesci lub

komponentu.
2. Minimalne informacje, ktore nalezy poda¢ na oznakowaniu cze¢sci i komponentow:

a)  nazwa komponentu lub czesci;

b)  nazwa, adres pocztowy, ze wskazaniem pojedynczego punktu kontaktowego
1 adresu e-mail, w stosownych przypadkach adres strony internetowej,
identyfikujacy uprawniony zaklad przetwarzania, ktory usunat komponent lub

czeSe.



CZESCE
KOMPONENTY I CZESCI, KTORE NIE MOGA BYC PONOWNIE UZYTE

Moduty poduszek powietrznych, w tym worki, naboje pirotechniczne, elektroniczne

moduly sterujace 1 czujniki pomiarowe.

Systemy filtrujgce emisje spalin (np. katalizatory, filtry czastek statych), chyba Ze
czesci te spelniajg wymogi badan zdatnosci do ruchu drogowego okreslone w art. 4

dyrektywy 2014/45/UE.

Automatyczne lub statyczne zestawy paséw bezpieczenstwa, w tym pasy, klamry,

blokady automatyczne i pirotechniczne napinacze pasow.

Siedzenia w przypadkach, w ktorych wmontowane w nie sg punkty kotwiczenia

pasoéw bezpieczenstwa lub poduszki powietrzne.
Zestawy zamka kierownicy zamontowane na kolumnie kierownicy.

Immobilizery, w tym transpondery i elektroniczne moduty sterujace.



1.

CZESC F

SZCZEGOLNE WYMOGI DOTYCZACE PRZETWARZANIA USUNIETYCH CZESCI,

KOMPONENTOW I MATERIALOW
Baterie SLI przetwarza si¢ zgodnie z art. 70 rozporzadzenia (UE) 2023/1542.

Baterie do pojazdéw elektrycznych przetwarza si¢ zgodnie z art. 70 rozporzadzenia

(UE) 2023/1542.
Baterie LMT przetwarza sie zgodnie 7 art. 70 rozporzgdzenia (UE) 2023/1542.
Baterie przenosne przetwarza sie zgodnie 7 art. 70 rozporzqdzenia (UE) 2023/1542.

Materiaty magnetycznie trwate zawierajace neodym, dysproz lub prazeodym
(neodym-zelazo-bor (NdFeB)), zdefiniowane w art. 28 rozporzadzenia (UE)
202471252, oraz miedz z silnikow elektrycznych (e-drive), ktore nie nadajg si¢ do
ponownego uzycia, regeneracji ani odnowienia, sg usuwane w przypadku, gdy proces
usuwania jest mozliwy do przeprowadzenia przez uprawnione zaklady przetwarzania
bez ponoszenia nadmiernych kosztow. W przypadku braku postepu technicznego w
zakresie recyklingu materiatdow magnetycznie trwatych NdFeB silniki elektryczne (e-
drive) lub ich czg$ci zawierajace materiaty magnetycznie trwate sktaduje si¢ 1
oznacza zgodnie z art. 28 ust. 1 lit. b) rozporzadzenia (UE) 2024/1252. Do celow
przysztego recyklingu nie majg zastosowania wymogi dotyczqce czasowego

sktadowania okreslone w dyrektywie 1999/31/WE.



10.

11.

Usunigte komponenty elektroniczne i czesci, ktore nie podlegaja ponownemu uzyciu,
regeneracji ani odnowieniu, oraz frakcje niezelazne, w tym poddane strzgpieniu
ptytki obwodoéw drukowanych, przetwarzane s przez podmioty zajmujace si¢

przetwarzaniem zgodnie z art. 8 ust. 3 dyrektywy 2012/19/UE.

Szkto usunigte z pojazdu wycofanego z eksploatacji poddaje si¢ recyklingowi co
najmniej do postaci szkta opakowaniowego, wtdkna szklanego lub materiatu

o rbwnowaznej jakosci.

Usunigte czynniki chlodnicze poddaje si¢ recyklingowi, regeneracji czynnika lub

zniszczeniu zgodnie 7 art. 8 rozporzgdzenia (UE) 2024/573.

Tworzywa sztuczne i frakcje pozostatosci przetwarza sie zgodnie 7 art. 7

rozporzgdzenia (UE) 2019/1021 oraz zalgcznikiem IV do tego rozporzgdzenia.

Gumowe opony przetwarza si¢ zgodnie z hierarchiq postgpowania 7 odpadami

oraz zgodnie 7 wymogami ogolnymi okreslonymi w art. 4 dyrektywy 2008/98/WE,
aby priorytetowo traktowac rozwigqzania zapobiegawcze, ktore zapewniajq najlepszy
ogolny wynik w zakresie ochrony srodowiska, w tym bieznikowanie, oraz aby
priorytetowo traktowaé recykling, w tym metody inne niz recykling mechaniczny,

przed odzyskiem energii.

Materialy aluminiowe pochodzgce 7 wymiennikow ciepla, okreslone w czesci C
Pkt 17 zalgcznika VIII, magazynuje si¢ i poddaje recyklingowi oddzielnie od frakcji
aluminium odlewanego i aluminium do obrobki plastycznej, jak okreslono w czesci

G pkt 2b zalgczniku VIIL.



CZESC G

KRYTERIA DOTYCZACE £LACZONEGO STRZEPIENIA I ZASTOSOWANIA

TECHNOLOGII PRZETWARZANIA PO STRZEPIENIU

Aby zapewnié zgodnosé z art. 27 ust. 3 niniejszego rozporzqdzenia, pojazdy

wycofane z eksploatacji mozna poddaé strzepieniu razem z innymi odpadami tylko

wtedy, gdy:

a) zuiyty sprzet elektryczny i elektroniczny poddano selektywnemu
przetwarzaniu zgodnie 7 zalgcznikiem VII do dyrektywy 2012/19/UE;

b)  wszystkie baterie usunigto zgodnie 7 rozporzgdzeniem (UE) 2023/1542;

¢)  opakowania 7 tworzyw sztucznych oddzielono od odpadow opakowaniowych
i opakowan metalowych zgodnie 7 rozporzqdzeniem (UE) 2025/40;

d)  lgczony proces strzepienia nie obniza jakosci strumieni odpadow w
porownaniu 7 oddzielnym przetwarzaniem; oraz

e) indywidualny wklad kaidego mieszanego strumienia odpadow we frakcjach

wyjsciowych mozna okresli¢ jako spetniajgcy wymogi sprawozdawcze
okreslone w rozporzgdzeniu (UE) 2023/1542, rozporzqdzeniu (UE) 2025/40,
dyrektywie 2008/98/WE i dyrektywie 2012/19/UE.



Wymogi jakosciowe dla frakcji wyjsciowych:

@)

b)

catkowita zawartos¢ miedzi w glownej frakcji stalowej nie moze przekraczaé
0,25 % w przeliczeniu na mase; od dnia ... [pierwszy dzien miesigca
nastgpujgcego po 60 miesigcach od dnia wejscia w Zycie niniejszego
rozporzqdzenial catkowita zawartos¢ miedzi w glownej frakcji stalowej nie

moze przekraczacé 0,15 % w przeliczeniu na mase;

od dnia ... [pierwszy dzien miesigca nastgpujgcego po 36 miesigcach od dnia

wejscia w Zycie niniejszego rozporzqdzenial aluminium sortuje si¢ co

najmniej na dwie frakcje:

(i)  aluminium odlewane (frakcje o zawartosci krzemu wiekszej niz 1,5 %);

(ii) aluminium do obrobki plastycznej (frakcje o zawartosci krzemu rownej
lub mniejszej niz 1,5 %);

od dnia ... [pierwszy dzien miesigca nastepujgcego po 72 miesigcach od dnia

wejscia w Zycie niniejszego rozporzqdzenial aluminium sortuje sie co

najmniej na cztery frakcje:

(i)  frakcja aluminium o zawartosci krzemu wigkszej niz 1,5 %, zawartosci

miedzi rownej lub mniejszej niz 0,5 % i zawartosci Zelaza rownej lub

mniejszej niz 0,2 %;



(ii) frakcja aluminium o zawartosci krzemu wigkszej niz 1,5 %,
niespetniajgca wymogow dotyczgcych sktadu okreslonych w ppkt (i) w

odniesieniu do miedzi i Zelaza;

(iii) frakcja aluminium o zawartosci krzemu rownej lub mniejszej niz 1,5 %,
zawartosci magnezu rownej lub mniejszej niz 1,5 %, zawartosci miedzi
rownej lub mniejszej ni; 0,3 % i zawartosci cynku rownej lub mniejszej

niz 0,3 %;

(iv) frakcja aluminium o zawartosci krzemu rownej lub mniejszej niz 1,5 %,
niespetniajgca wymogow dotyczgcych sktadu okreslonych w ppkt (iii)

w odniesieniu do magnezu, miedzi i cynku;

d) cieikq frakcje ze strzepienia powstalq po separacji powietrznej i oddzieleniu
Zelaza poddaje si¢ dalszemu przetwarzaniu w celu oddzielenia metali
Zelaznych i niezelaznych, tworzyw sztucznych i innych materialow
organicznych do recyklingu lub odzysku; w pozostatosciach 7 tych procesow
zawartos¢ metali musi byé mniejsza niz 1 % w przeliczeniu na mase, a
zgodnie 7 decyzjg Rady 2003/33/WE? lgczna zawartosé wegla organicznego
musi byé mniejsza ni; 5 % w przeliczeniu na mase; limit ogdlnego wegla
organicznego (OWO) wynoszgcy <5 % w przeliczeniu na mase nie ma
zastosowania, jezeli cieika frakcja ze strzepienia wltasciwie wybrana i
poddana ponownemu kondycjonowaniu jest biologicznie stabilna zgodnie 7

obecnymi przepisami;

40

Decyzja Rady 2003/33/WE z dnia 19 grudnia 2002 r. ustanawiajaca kryteria i
procedury przyjecia odpadow na sktadowiska, na podstawie art. 16 1 zatacznika Il do
dyrektywy 1999/31/WE (Dz.U. L 11 z 16.1.2003, s. 27,

ELI: http://data.europa.eu/eli/dec/2003/33(1)/0j).



http://data.europa.eu/eli/dec/2003/33(1)/oj

lekkq frakcje ze strzepienia poddaje sie dalszemu przetwarzaniu w celu
oddzielenia metali Zelaznych i niezelaznych, tworzyw sztucznych i innych
materialow organicznych do recyklingu lub odzysku; w pozostalosciach

z tych procesow zawartos¢é metali musi byé mniejsza ni; 1 % w przeliczeniu
na mase, a zgodnie 7 decyzjq 2003/33/WE lgczna zawartosé substancji
organicznych musi by¢ mniejsza niz 5 % w przeliczeniu na mase; limit
ogolnego wegla organicznego (OWO0) wynoszgcy <5 % w przeliczeniu na
mase nie ma zastosowania, jezeli lekka frakcja ze strzepienia wlasciwie
wybrana i poddana ponownemu kondycjonowaniu jest biologicznie stabilna

zgodnie 7 obecnymi przepisami.

3. Dokumentacja, ktorg naleZy dostarczyé w celu zwolnienia 7 obowigzku usunigcia

czesci, komponentow i materiatow:

@)

b)

w przypadku gdy jest dostgpna — kopia pisemnej umowy miedzy uprawnionym
zaktadem przetwarzania a zaktadem, ktory wykonuje operacje strzgpienia

1 stosuje technologie przetwarzania po strquieniul , W tym specyfikacje
dotyczace jako$ci surowcow wtornych gotowych do recyklingu i specyfikacje
techniczne stosowane przy przetwarzaniu frakcji pochodzacych

z przetwarzania pojazdow wycofanych z eksploatacji;

sprawozdanie 7 bilansu masy na podstawie analizy probki dotyczqgce jakosci
i ilosci frakcji pochodzqcych 7 przetwarzania (wyjsciowych) dla
reprezentatywnej konfiguracji przetwarzania przekazane przez niezaleiny

organ.



ZALACZNIK IX
INFORMACIJE NA POTRZEBY REJESTRACIJI W REJESTRZE PRODUCENTOW

Informacje, ktore producent lub jego upowazniony przedstawiciel sa zobowigzani

przedlozy¢ na potrzeby rozszerzonej odpowiedzialnosci producenta:

a)  nazwa producenta oraz — w stosownych przypadkach — nazwy marek, pod
ktérymi producent prowadzi dziatalno§¢ w danym panstwie cztonkowskim,
oraz adres producenta, w tym kod pocztowy 1 miejscowos¢, nazwa ulicy
1 numer budynku, w stosownych przypadkach numer telefonu, adres strony

internetowej i adres e-mail wskazujacy pojedynczy punkt kontaktowy;

b)  krajowy numer identyfikacyjny producenta, w tym jego numer w rejestrze
handlowym lub rownowazny oficjalny numer rejestracyjny, oraz europejski
numer identyfikacyjny podatnika lub krajowy numer identyfikacyjny
podatnika;

c) kategorie pojazdow, ktore producent zamierza po raz pierwszy udostgpni¢ na

rynku na terytorium panstwa cztonkowskiego;

d) informacje dotyczace sposobu, w jaki producent wypetia swoje obowiazki

okreslone w art. 16, w tym informacje w formie pisemnej dotyczace:

(1) srodkéw wprowadzonych przez producenta w celu wypetnienia
obowiazkow w zakresie odpowiedzialnosci producenta okreslonych w

art. 161 20;



(1) $rodkéw wprowadzonych w celu wypelnienia obowigzkoéw w zakresie
zbierania okre§lonych w art. 23 w odniesieniu do ilo$ci pojazdow, ktére

producent udostepnia na rynku w panstwie cztonkowskim; oraz

(i) systemu zapewniajacego wiarygodno$¢ danych przekazywanych

wlasciwym organom;

oswiadczenie producenta lub, w stosownych przypadkach, upowaznionego
przedstawiciela ds. rozszerzonej odpowiedzialno$ci producenta lub organizacji
odpowiedzialnos$ci producenta, stwierdzajace, ze przekazane informacje sa

prawdziwe.

Informacje, ktore majg zosta¢ przekazane oprocz informacji wymienionych w pkt 1,

w przypadku wyznaczenia organizacji odpowiedzialno$ci producenta w celu

wypelnienia obowigzkéw w zakresie rozszerzonej odpowiedzialnosci producenta:

a)

b)

nazwa 1 dane kontaktowe, w tym kod pocztowy 1 miejscowos¢, nazwa ulicy
1 numer budynku, kraj, numer telefonu, adres strony internetowej i adres e-mail
oraz krajowy numer identyfikacyjny organizacji odpowiedzialnosci

producenta;

numer w rejestrze handlowym lub rownowazny oficjalny numer rejestracyjny,
oraz europejski numer identyfikacyjny podatnika lub krajowy numer

identyfikacyjny podatnika organizacji odpowiedzialno$ci producenta; oraz

upowaznienie udzielone przez reprezentowanego producenta.



Informacje, ktore maja zosta¢ przekazane oprocz informacji wymienionych w pkt 1
przez organizacje odpowiedzialno$ci producenta, w przypadku gdy zostat

wyznaczony zgodnie z art. 17 ust. 1:

a)  nazwy i dane kontaktowe, w tym kody pocztowe i miejscowosci, nazwy ulic
1 numery budynkoéw, kraje, numery telefonow, adresy stron internetowych

1 adresy e-mail reprezentowanych producentow;

b)  w stosownych przypadkach upowaznienia udzielone przez poszczeg6lnych

reprezentowanych producentow;

c¢)  w przypadku gdy organizacja odpowiedzialnosci producenta reprezentuje
wiecej niz jednego producenta, wskazuje ona osobno, w jaki sposob kazdy z

reprezentowanych producentéw wypeinia obowiazki okreslone w art. 16.

W przypadku gdy obowiazki okreslone w art. 16 wypetnia w imieniu producenta

wyznaczony przedstawiciel ds. rozszerzonej odpowiedzialnos$ci producenta, ktory
reprezentuje wigcej niz jednego producenta, przedstawiciel ten oprocz informacji
wymienionych w ust. 1 podaje rowniez nazwe 1 dane kontaktowe kazdego z

reprezentowanych producentéw oddzielnie.



ZALACZNIK X
| SWIADECTWO ZEOMOWANIA

Zaktad lub przedsigbiorstwo wydajqce niniejsze

L Swiadectwo

1.1 Nazwa

1.2 Adres

1.3 Numer telefonu

1.4 E-mail (o ile dostepny)

L5 Numer rejestracyjny lub
identyfikacyjny*

2. Wiasciwy organ, ktory wydal zezwolenie dla zaktadu lub
przedsiebiorstwa, o ktorym mowa w pkt 1

2.1 Panstwo czltonkowskie

2.2 Nazwa

2.3 Adres

3. Swiadectwo zlomowania

3.1 Data wystawienia

3.2 Numer

4. Informacje o pojezdzie, dla ktorego wydano niniejsze
swiadectwo

4.1 Oznaczenie kraju rejestracji
pojazdu

4.2 A) Numer rejestracyjny**




4.3 J) Kategoria**

4.4 D.1) Marka**

4.5 D.3) Oznaczenie
handlowe**

4.6 E) Numer identyfikacyjny
pojazdu (VIN)**

4.7 Numer dowodu
rejestracyjnego

5. Informacje o wtascicielu
pojazdu

5.1 C.2.1) Nazwisko lub nazwa
firmy**

5.2 C.2.2) Inne nazwy**

5.3 C.2.3) Adres**

54 Numer telefonu (o ile jest
dostepny i za zgodq
wlasciciela)

5.5 E-mail (o ile jest dostgpny i
za zgodq wlasciciela)

6 Uwagi
* Wymadg ten moina

uchyli¢ w przypadku,
gdy krajowy system
rejestracji i
identyfikacji nie
przewiduje takiego
numeru.

**  Zharmonizowane
kody wspolnotowe, o
ktorych mowa w
dyrektywie
1999/37/WE.




ZALACZNIK XI

ZMIANY W ROZPORZADZENIU (UE) 2018/858 I ROZPORZADZENIU

(UE) NR 168/2013
1. W zataczniku II do rozporzadzenia (UE) 2018/858 wprowadza si¢ nastgpujace
zmiany:
a)  wczesci I pkt G13 otrzymuje brzmienie:
G13 | Obieg Rozporzadzenie (UE) .../... X X XXX XXX
zamknigt | [Urzad Publikacji: prosze
y wstawi¢ numer niniejszego
rozporzadzenia]
b)  w dodatku 1 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
(1) wtabeli 1 pkt G13 otrzymuje brzmienie:
G13 | Obieg Rozporzadzenie (UE) .../...[Urzad Nie dotyczy / Zastosowanie

zamknig¢t | Publikacji: prosz¢ wstawi¢ numer ma jednak cz¢s¢ E

y

niniejszego rozporzadzenia]

zatacznika VIII dotyczaca
zakazu ponownego uzycia
okreslonych czgsci.




(1) w tabeli 2 pkt G13 otrzymuje brzmienie:

G13 | Obieg Rozporzadzenie (UE) .../...[Urzad Nie dotyczy / Zastosowanie
zamknigt | Publikacji: prosz¢ wstawi¢ numer ma jednak cz¢$¢ E
y niniejszego rozporzadzenial] zatacznika VIII dotyczaca

zakazu ponownego uzycia
okreslonych czgsci.
c¢)  wdodatku 2 w pkt 4 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
(1) wtabeli,,Czes¢ I: Pojazdy nalezace do kategorii M;” pkt 59 otrzymuje
brzmienie:

59 | Rozporzadzenie (UE) .../... [Urzad Publikac;ji: Nie stosuje si¢ wymogow tego
prosz¢ wstawi¢ numer niniejszego rozporzadzenia.
rozporzadzenia] (obieg zamknigty)

(i) w tabeli ,,Czes$¢ 1I: Pojazdy nalezace do kategorii N1” pkt 59 otrzymuje
brzmienie:

59 Rozporzadzenie (UE) .../... [Urzad Publikacji: Nie stosuje si¢ wymogow tego

prosz¢ wstawi¢ numer niniejszego
rozporzadzenia] (obieg zamknigty)

rozporzadzenia.




d)  wczescei Il wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

(1) wdodatku 1 pkt 59 otrzymuje brzmienie:
59 Obieg Rozporzadzenie (UE) .../... [Urzad | Nie Nie
zamkniet | Publikacji: prosze wstawi¢ numer | dotycz | dotycz
y niniejszego rozporzadzenia] y y
(1) w dodatku 2 pozycja 59 otrzymuje brzmienie:
59 | Obieg Rozporzadzenie (UE) .../...[Urzad Nie Nie
zamknigt | Publikacji: prosze wstawié numer dotycz doty
y niniejszego rozporzadzenia] y czy
(ii1)) w dodatku 3 pkt 59 otrzymuje brzmienie:
59 | Obieg Rozporzadzenie (UE) .../...[Urzad Publikacji: prosze Nie dotyczy
zamknig¢t | wstawi¢ numer niniejszego rozporzadzenial]
y
(iv) w dodatku 4 pkt 59 otrzymuje brzmienie:
59 | Obieg Rozporzadzenie (UE) .../ ... [Urzad | Nie Nie
zamkniet | Publikacji: proszg wstawi¢ numer dotycz doty
y niniejszego rozporzadzenia] y czy




2. W zalgczniku I do rozporzgdzenia (UE) nr 168/2013 wprowadza si¢ nastgpujgce

zmiany:

W sekcji C1 tabeli w zalqczniku 11 pkt 15a otrzymuje brzmienie:

Lle-

Lle-

L2e

L3e

Lde

LSe-

Lé6e-

L7e-

L7e-

L7e-

L7e-

15a

Wymogi w
zakresie
obiegu
zamknigteg
0

[Urzad
Publikacji:
prosze
wstawic
numer
niniejszego
rozporzadze
nia (UE)
2026/...]

1=

1=

1=







ZALACZNIK XI11

ZMIANY W ROZPORZADZENIU (UE) 2023/1542

Tabele w zalqgczniku I zastepuje si¢ nastepujqgcq tabelq:

Kolumna 1
Oznaczenie substancji lub grupy substancji

Kolumna 2
Warunki ograniczenia

1.  Rteé nr CAS 7439-97-6 nr WE
231-106-7 i jej zwiqzki

Baterie nie mogg zawiera¢ wagowo powyzej
0,0005 % rteci (wyrazonej jako rteé
metaliczna), bez wzgledu na to, czy sq
obecne w urzgdzeniach, lekkich srodkach
transportu lub innych pojazdach i do nich
wmontowane.

2. Kadm nr CAS 7440-43-9 nr WE 231-
152-8 i jego zwiqzki

1.  Baterie przenosne nie mogq zawieraé
wagowo powyzej 0,002 % kadmu
(wyraZonego jako kadm metaliczny),
bez wzgledu na to, czy sq obecne w
urzqdzeniach, lekkich srodkach
transportu lub innych pojazdach i do
nich wmontowane.

2. Baterie do pojazdow elektrycznych i
baterie SLI wmontowane do
pojazdow, w tym pojazdow
specjalnego przeznaczenia, kategorii
M; i N; zdefiniowanych w
rozporzgdzeniu (UE) 2018/858 nie
mogq zawierad wiecej ni; 0,01 %
wagowo kadmu (wyrazonego jako
kadm metaliczny) w jednorodnym
materiale.

3. Pkt 2 nie ma zastosowania do baterii
do pojazdow elektrycznych
uzywanych jako czesci zamienne do
pojazdow elektrycznych, w tym
pojazdow specjalnego przeznaczenia,
nalezqcych do kategorii M;i N,
zdefiniowanych w rozporzgdzeniu
(UE) 2018/858 i wprowadzonych do
obrotu przed dniem 31 grudnia 2008
r.




Oznaczenie substancji lub grupy substancji

Kolumna 1

Kolumna 2
Warunki ograniczenia

3.

Otow nr CAS 7439-92-1 nr WE
231-100-4 i jego zwiqzki

Od dnia 18 sierpnia 2024 r. baterie
przenosne nie mogq zawierac
wagowo powyzej 0,01 % olowiu
(wyrazonego jako olow metaliczny),
bez wzgledu na to, czy sq obecne i
wmontowane do urzgdzen.

Do dnia 18 sierpnia 2028 r.
ograniczenie okreslone w pkt 1 nie
ma zastosowania do przenosnych
cynkowo-powietrznych ogniw
guzikowych.

Baterie przenosne wmontowane do
pojazdow, w tym pojazdow
specjalnego przeznaczenia, kategorii
M; i N; zdefiniowanych w
rozporzqdzeniu (UE) 2018/858, nie
mogq zawieraé wiecej niz 0,1 %
wagowo olowiu (wyraZonego jako
olow metaliczny) w jednorodnym
materiale.

Pkt 3 nie ma zastosowania do baterii
przenosnych wmontowanych do
pojazdow lub uZywanych jako czesci
zamienne do pojazdow, w tym
pojazdow specjalnego przeznaczenia,
naleZgcych do kategorii M;i N,
zdefiniowanych w rozporzqdzeniu
(UE) 2018/858, ktore uzyskaly
homologacje typu przed dniem 1
stycznia 2024 r.

Baterie do pojazdow elektrycznych
wmontowane do pojazdow, w tym
pojazdow specjalnego przeznaczenia,
kategorii M; i N, zdefiniowanych w
rozporzgdzeniu (UE) 2018/858, nie
mogq zawierac wiecej niz 0,1 %
wagowo olowiu (wyrazonego jako
olow metaliczny) w jednorodnym
materiale.




Kolumna 1
Oznaczenie substancji lub grupy substancji

Kolumna 2
Warunki ograniczenia

Pkt 5 nie ma zastosowania do:

a) baterii do pojazdow elektrycznych
uzywanych w uktadach wysokiego
napigcia', wmontowanych do
pojazdow kategorii M; i N,
zdefiniowanych w rozporzgdzeniu
(UE) 2018/858 i ktore uzyskaly
homologacje typu przed dniem 1
stycznia 2019 r., lub uZywanych jako
czesci zamienne do tych pojazdow;
b) baterii do pojazdow elektrycznych
nieobjetych lit. A) niniejszego
punktu, wmontowanych do pojazdow,
w tym pojazdow specjalnego
przeznaczenia kategorii M; i N;
zdefiniowanych w rozporzqdzeniu
(UE) 2018/858 i ktore uzyskaly
homologacje typu przed dniem 1
stycznia 2024 r., lub uZywanych jako
czesci zamienne do tych pojazdow.
Baterie SLI wmontowane do
pojazdow, w tym pojazdow
specjalnego przeznaczenia, kategorii
M; i N; zdefiniowanych w
rozporzgdzeniu (UE) 2018/858 nie
mogq zawieraé wiecej niz 0,1 %
wagowo olowiu (wyraZonego jako
olow metaliczny) w jednorodnym
materiale.




Kolumna 1
Oznaczenie substancji lub grupy substancji

Kolumna 2
Warunki ograniczenia

8. Pkt 7 nie ma zastosowania do:

a)  baterii SLI uiywanych w
zastosowaniach wymagajgcych
napiecia 12 V w pojazdach, w
tym pojazdach specjalnego
przeznaczenia, kategorii M i
Nj zdefiniowanych w
rozporzgdzeniu (UE)
2018/858%..

b)  baterii SLI uZywanych w
zastosowaniach wymagajgcych
napiecia 24 V' w pojazdach
specjalnego przeznaczenia
kategorii M;i N
zdefiniowanych w
rozporzqdzeniu (UE)
2018/858%.

¢)  baterii SLI uiywanych do
zastosowan innych ni;
zastosowania objete lit. a) i b)
niniejszego punktu w
pojazdach, w tym pojazdach
specjalnego przeznaczenia,
kategorii M; i N,
zdefiniowanych w
rozporzgdzeniu (UE) 2018/858,
ktore uzyskaly homologacje
typu przed dniem 1 stycznia
2024 r.

4.  Chrom szesciowartosciowy nr CAS
18540-29-9 nr WE 606-053-1 i jego
Iwiqzki

Baterie wmontowane do pojazdow, w tym
pojazdow specjalnego przeznaczenia,
kategorii M; i N, zdefiniowanych w
rozporzgdzeniu (UE) 2018/858 nie mogqg
zawierac wigcej niz 0,1 % wagowo chromu
szesciowartosciowego (wyrazonego jako
metaliczny chrom szescil owartosciowy) w
jednorodnym materiale.

1 Uktady o napigciu > 75 V DC, jak przewidziano w dyrektywie Parlamentu

Europejskiego i Rady 2014/35/UE*.

4 Niniejsze wylqczenie zostanie poddane przeglgdowi w 2030 r.
42 Niniejsze wylqczenie zostanie poddane przeglgdowi w 2030 r.
= Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/35/UE z dnia 26 lutego 2014 r. w

sprawie harmonizacji ustawodawstw panstw cztonkowskich odnoszacych si¢ do
udostepniania na rynku sprzetu elektrycznego przewidzianego do stosowania w
okreslonych granicach napiecia (Dz.U. L 96 z 29.3.2014, s. 357, ELI:
http://data.europa.eu/eli/dir/2014/35/0j).




ZALACZNIK XIII
KRYTERIA, KTORE MAJA SPEENIAC ZAKEADY W PANSTWACH TRZECICH

PRODUKUJACE MATERIALY POCHODZACE Z RECYKLINGU

Czesc A KRYTERIA MAJACE NA CELU WYKAZANIE, ZE MATERIAL

POCHODZACY Z RECYKLINGU ZOSTAL WYPRODUKOWANY W ZAKEADZIE

SPEENIAJACYM OKRESLONE WYMOGI OCHRONY ZDROWIA LUDZI, KLIMATU I

SRODOWISKA OKRESLONE W PRAWIE UNII LUB ROWNOWAZNE TYM

WYMOGOM (ZGODNIE Z ART. 6 UST. 4)

1. Zaktad znajdujgcy sie w panstwie trzecim, zaangazowany w produkcje materiatu
pochodzgcego 7 recyklingu, musi spetniaé nastepujqgce warunki w swojej

rzecgywistej dziatalnosci:

a)  spelnia wymogi dotyczqce recyklingu odpadow i prowadzi swojg dziatalnosé
zgodnie 7 majgcymi zastosowanie przepisami krajowymi dotyczgcymi ochrony

srodowiska;

b)  jest zaprojektowany, zhudowany i eksploatowany w sposob bezpieczny i
bezpieczny dla srodowiska, a w szczegolnosci dysponuje wymaganymi
procesami, odpowiedniq technologiq gospodarowania odpadami, organizacjg

i infrastrukturq do recyklingu danych odpadow;

¢)  pozyskuje odpady z tworzyw sztucznych z panstwa cztonkowskiego lub 7
panstwa, ktore przestrzega prawa unijnego lub spetnia normy réwnowazne z,
normami panstw czlonkowskich w zakresie ochrony srodowiska i
bezpieczenstwa pracownikow, oraz prowadzi dziatalnosé w takim panstwie

zgodnie 7 kryteriami okreslonymi w pkt 3;



d)

g

h)

w zaktadzie tym wprowadzono i dzialajq systemy zarzqgdzania i
monitorowania oraz procedury i techniki, ktorych celem jest zapobieganie,
zmniejszanie, minimalizacja oraz — w zakresie, w jakim jest to mozliwe —

wyeliminowanie:

(i) zagroZen dla zdrowia i bezpieczenstwa danych pracownikow i ludnosci

w pobliiu zakladu; oraz

(ii) niekorzystnego wplywu na srodowisko spowodowanego przez
dziatalnosé zaktadu (w szczegolnosci dzigki odpowiednim srodkom

podjetym w celu monitorowania i eliminowania zanieczyszczenia);

zapewnia identyfikowalnos¢ wszystkich odpadow przyjmowanych i
przetwarzanych w zakladzie, w tym zapewnia, aby wszystkie odpady resztkowe
wytworzone w wyniku jego dzialalnosci byly dokumentowane i przekazywane
wylgcznie do zakltadow gospodarowania odpadami, ktore sq uprawnione do

przetwarzania takich odpadow resztkowych;

podjgl srodki stuzqce oszczednosci energii i ograniczeniu emisji gazow

cieplarnianych zwigzanych z jego dzialalnoscig;

prowadzi i jest w stanie dostarczy¢ dokumentacje 7 ostatnich pieciu lat
dotyczgcq swojej dziatalnosci w zakresie gospodarowania odpadami; jeZeli
zaklad dziala krocej niz pieé lat, prowadzi on i jest w stanie dostarczy¢
dokumentacje dotyczqcq swojej dzialalnosci w zakresie gospodarowania

odpadami od poczgtku prowadzenia swojej dziatalnosci;

jego operator lub osoby nim zarzqdzajgce nie zostali skazani za prowadzenie
nielegalnej dzialalnosci zwigzanej 7 gospodarowaniem odpadami w ciggu

ostatnich pieciu lat.



Nastepujgce lub rownowazne zasady bierze si¢ pod uwage jako punkt odniesienia

oraz w stosownych przypadkach:

a)  szezegolne wymogi dotyczgce przetwarzania okreslonych odpadow i
obliczania ilosci przetwarzanych odpadow, ktore sq obowigzkowe na
podstawie przepisow Unii, oraz dotyczgce rozliczania ilosci

wyprodukowanych materiatow pochodzqcych 7 recyklingu;

b)  konkluzgje dotyczgce najlepszych dostegpnych technik przyjete w odniesieniu
do okreslonych rodzajow dziatalnosci na podstawie dyrektywy 2010/75/UE.

Odpady 7 tworzyw sztucznych przetwarza sie w sposob zgodny z wymogami
okreslonymi w prawie Unii lub rownowaznym 7 tymi wymogami, i muszq one
pochodzié¢ 7 panstwa czlonkowskiego lub panstwa stosujqcego kompleksowe ramy
gospodarowania odpadami, ktore majq zastosowanie na calym jego terytorium orazg
wykazujg jego zdolnosé i gotowosé¢ do zagwarantowania bezpiecznego dla
srodowiska gospodarowania odpadami, 7 uwzglednieniem w szczegdlnosci

nastepujgcych kryteriow:

a) wdroZone i planowane srodki majgce na celu zapewnienie bezpiecznego dla
srodowiska gospodarowania odpadami na jego terytorium, takie jak
wprowadzenie systemu rozszerzonej odpowiedzialnosci producenta lub

rownowaznego systemu wdraZajqgcego zasade ,,zanieczyszczajgcy placi”;

b)  wdroZone i planowane srodki majgce na celu zwigkszenie udziatu
pokonsumenckich tworzyw sztucznych pochodzgcych 7 recyklingu pojazdow

oraz wskazniki monitorowania tych srodkow;



Czes¢é B

¢) wdroione i planowane srodki majgce na celu ywigkszenie udziatu tworzyw
sztucznych pochodzgcych z recyklingu odpadow pokonsumenckich
wlgczonych do pojazdow wprowadzanych wprowadzane do obrotu na rynku

krajowym oraz wskaZniki monitorowania tych srodkow.

KRYTERIA MAJACE NA CELU WYKAZANIE, ZE MATERIAL

POCHODZACY Z RECYKLINGU ZOSTAL WYPRODUKOWANY ZGODNIE Z
WYMOGAMI OKRESLONYMI W ART. 6 UST. 1,21 3

Zaklad znajdujqcy sie w panstwie trzecim zaangazowany w produkcje materiatu
pochodzgcego 7 recyklingu, musi spetniac nastgpujgce warunki w swojej rzeczywistej
dzialalnosci:

1.

Zaktad musi by¢ w stanie dostarczy¢ dowody na to, e produkuje materialy
pochodzgce 7 recyklingu odpadow pokonsumenckich. Jezeli zaktad produkuje
rownie; materialy pochodzqce 7 odpadow przedkonsumenckich lub z surowcow,
musi by¢é w stanie wykazad, e wyraZnie rozroznia poszczegolne rodzaje
materiatow. Zaklad zapewnia dostarczanie wylgcznie materialow pochodzgcych 7
recyklingu odpadow pokonsumenckich jako warunek uwzglednienia tych

materiatow w ramach celow okreslonych w art. 6.

Zaktad produkujgcy materialy pochodzgce 7 recyklingu odpadow
pokonsumenckich pochodzgcych 7 pojazdow wycofanych z eksploatacji lub
pojazdow naprawionych musi by¢é w stanie wykazaé, e odpady takie zebrano
oddzielnie i nie zmieszano ich 7 materiatami innego pochodzenia w sposob
uniemozliwiajqcy identyfikowalnosé¢ tych odpadow przed ich przybyciem do

zaktadu i w trakcie calego procesu recyklingu.



ZALACZNIK XIV
WYMOGI DOTYCZACE AUDYTOW, PODMIOTOW CERTYFIKUJACYCH I
AUDYTOROW
Czes¢ A SZCZEGOLOWE WYMOGI DOTYCZACE OSOB TRZECICH
PRZEPROWADZAJACYCH AUDYTY

L Osoba trzecia przeprowadzajqca audyty zaktadow znajdujgcych sie w panstwie
trzecim zgodnie 7 art. 6 ust. 5 musi by¢ niezalezna od dostawcy, wytworcy lub
podmiotu zaangazZowanego w produkcje materiatu pochodzgcego 7 recyklingu i od
kontrolowanego zaktadu. W tym celu osoba trzecia musi by¢ w stanie

udokumentowadé, Ze:

a) nie jest czescig tych podmiotow ani nie znajduje si¢ pod ich kontrolg;

b)  ustanowila i stosuje procedury gwarantujqce jej bezstronnosé, w tym:
(i) stalg ocene zagroZen dla swojej bezstronnosci;

(ii) identyfikacje, eliminowanie i ograniczenie zagrozen dla bezstronnosci

wynikajqcych z naciskow finansowych, handlowych i innych;
(iii) oceng zagroZen dla jej bezstronnosci wynikajgcych ze stosunkow
miedzy jej personelem;

¢)  jest ustrukturyzowana i zarzqdzana w sposob zapewniajqcy niezaleinosé i

bezstronnosé, w tym:

(i) mozna jq wyraZnie zidentyfikowaé w ramach podmiotu prawnego, jezeli
ten podmiot prawny prowadzi rownie? dzialalnos¢ niezwigzang 7

audytami;

(i) ma przepisy dotyczqce sprawozdawczosci z prowadzonych dziatan

audytowych;

(iii) jej personel ma jasno okreslone obowiqzki w zakresie przeprowadzania

audytow.



Czesé B
1

Uznaje sig, Ze osoba trzecia przeprowadzajqca audyty zgodnie 7 art. 6 ust. 5 ma
odpowiednie kwalifikacje w dziedzinie audytow oraz przetwarzania odpadow, jeZeli
ma ona wystarczajqcq liczbe wykwalifikowanych pracownikow, bezposrednio lub
za posrednictwem podwykonawstwa, ktorzy sq regularnie szkoleni, oraz jezZeli jej
personel zaangaZowany w przeprowadzanie takich audytow ma udokumentowane

doswiadczenie zawodowe we wszystkich nastepujgcych dziedzinach:

a)  przeprowadzanie audytow zaktadow przetwarzajgcych odpady;

b)  operacje przetwarzania odpadow;

c¢)  systemy zarzqgdzania srodowiskiem oraz bezpieczenstwem i higieng pracy;
d)  produkcja materialow pochodzgcych z recyklingu.

Aby wykazaé zgodnosé z kryteriami, o ktorych mowa w pkt 1 i 2 niniejszej czesci,
strona trzecia przeprowadzajgca audyt lub certyfikacje powotuje si¢ na posiadany
certyfikat spelnienia unijnych lub rownowaznych miedzynarodowych norm
istotnych dla przeprowadzania audytow, takich jak norma miedzynarodowa ISO
19011:2018 lub norma ISO/IEC 17020:2012.

PRZEDMIOT AUDYTU
W ramach audytu, o ktorym mowa w art. 6 ust. 5, sprawdza sie, czy w swojej
rzeczywistej dzialalnosci zaklad znajdujqcy sie w panstwie trzecim zaangaZowany w
produkcje materiatow pochodzgcych z recyklingu spetnia warunki wymienione w

zalgczniku XIII w swojej rzeczywistej dziatalnosci.

W sprawozdaniach z audytu wyraznie wskazuje si¢ imiona i nazwiska oraz dane

kontaktowe 0sob, ktore przeprowadzily audyty.



ZALACZNIK XV

TABELA KORELACII
Dyrektywa 2000/53/WE
Dyrektywa 2000/53/WE Niniejsze rozporzadzenie

art. 1 art. 1
art. 2 pkt 1 art. 3 pkt 1
art. 2pkt. 2 art. 3 pkt 2
art. 2 pkt 3 art. 3 pkt 23
art. 2 pkt 4 art. 3 pkt 39
art. 2 pkt 5 art. 3 pkt 18
art. 2 pkt 6 art. 3 pkt 4
art. 2 pkt 7 art. 3 pkt 39
art. 2 pkt 8 art. 3 pkt 39
art. 2 pkt 9 art. 3 pkt 39
art. 2 pkt 10 art. 3 pkt 35
art. 2 pkt 11 —
art. 2 pkt 11 lit. a) —
art. 2 pkt 11 lit. b) —
art. 2 pkt 11 lit. ¢) —
art. 2 pkt 11 lit. d) —
art. 2 pkt 12 —
art. 2 pkt 13 —
art. 3 ust. 1 art. 2 ust. 1 lit. a)
art. 3 ust. 2 —
art. 3 ust. 3 —
art. 3 ust. 4 —
art. 3 ust. 5 —




Dyrektywa 2000/53/WE

Niniejsze rozporzadzenie

art
art
art
art
art
art
art
art
art

art.
art.
art.
art.
art.
art.
art.
art.
art.
art.
art.
art.
art.
art.
art.
art.
art.

. 4 ust
.4 ust
. 4 ust
.4 ust
. 4 ust
.4 ust
. 4 ust
. 4 ust
. 4 ust
5 ust
5 ust

5 ust
5 ust
5 ust
5 ust
5 ust
5 ust
5 ust
5 ust
5 ust

6 ust
6 ust
6 ust
6 ust

5 ust.

6 ust.

. 1 lit. a)

. 1 lit. b)

. 1lit. ¢)

.2 lit. a)

. 2 lit. b) pkt (i)

. 2 lit. b) pkt (ii)

. 2 lit. b) pkt (iii)

. 2 lit. b) pkt (iv)
.2 lit. ¢)

. 1 tiret pierwsze

. 1 tiret drugie

2

. 3 akapit pierwszy
. 3 akapit drugi

. 3 akapit trzeci

. 4 akapit pierwszy
. 4 akapit drugi

. 4 akapit trzeci

. 4 akapit czwarty

. 5 akapit pierwszy
. 5 akapit drugi

1

. 2 akapit pierwszy
. 2 akapit drugi

. 3 akapit pierwszy
. 3 akapit drugi

art.
art.
art.
art.
art.
art.
art.
art.

art.
art.
art.
art.

art.

art.

art.

art.

art.
art.

art.
art.

Sust. 1

7 ust. 1

6

Sust. 415

S ust. 6 lit. a)
5 ust. 6 lit. b)
S ust. 6 lit. ¢)
5 ust. 6 lit. d)

23 ust. 3 lit. b)
24 ust. 1

25

25 ust. 1

24 ust. 2
16 1 art. 20 ust. 1 lit. a)
24 ust. 2

25 ust. 1 1 zalgeznik IX

26 ust. 112
15 ust. 1

29 ust. 1 1 zalgcznik VII czes¢ C
28 ust. 1



Dyrektywa 2000/53/WE

Niniejsze rozporzadzenie

art.
art.
art.
art.
art.
art.
art.
art.
art.
art.
art.
art.
art.
art.
art.
art.
art.
art.
art.
art.
art.
art.
art.
art.
art.
art.

6 ust.
6 ust.
6 ust.
7 ust.
7 ust.
7 ust.
7 ust.
7 ust.
7 ust.
7 ust.
7 ust.
8 ust.
8 ust.
8 ust.
8 ust.
9 ust.
9 ust.
9 ust.
9 ust.
9 ust.
9 ust.
9 ust.

4

5

6

1

2 lit. a)

2 lit. b)

2 akapit drugi
2 akapit trzeci
3

4
5
1
2
3
4

la akapit pierwszy
la akapit drugi

la akapit trzeci

1b

le

1d

2

9a ust. 1
9a ust. 2
9a ust. 3
9a ust. 4

art.
art.
art.
art.

art.

art.
art.
art.
art.
art.
art.
art.
art.
art.
art.
art.
art.
art.
art.
art.

15 ust. 2
26 ust. 4
26 ust. 3
30 ust. 1

33 ust. 1 1it. a) i b)

12 ust. 1

12 ust. 2

11 ust. 1

11ust. 113

50 ust. 1 akapit pierwszy
50 ust. 1 akapit drugi

50 ust. 1 akapit trzeci

50 ust. 2

50 ust. 3 akapit trzeci

50 ust. 5

9 oraz zatacznik V czes¢ A
51 ust. 1

51 ust. 2

51 ust. 3

51 ust. 4



Dyrektywa 2000/53/WE

Niniejsze rozporzadzenie

art.
art.
art.
art.
art.
art.
art.
art.
art.
art.
art.
art.

9a ust.
Oa ust.
10 ust.
10 ust.
10 ust.

10a

11 ust.
11 ust.
12 ust.
12 ust.
12 ust.

13

5

6
1
2
3

W N = N =

zatgcznik |

zatgcznik 11

art. 51 ust. 5
art. 51 ust. 6

art. 56

art. 52 ust. 1
art. 52 ust. 2
art. 59 ust. 1
art. 59 ust. 2

zatagcznik VIII
zatgcznik IV




2. Dyrektywa 2005/64/WE

Dyrektywa 2005/64/WE Niniejsze rozporzadzenie
art. 1 akapit pierwszy art. 1
art. 1 akapit drugi -
art. 2 art. 2 ust. 1 lit. a)
art. 3 lit. a) —
art. 3 lit. b) -
art. 3 lit. ¢) art. 2 ust. 2 lit. a)
art. 4 pkt 1 art. 3 pkt 1
art. 4 pkt 2 —
art. 4 pkt 3 art. 3 pkt 3
art. 4 pkt 4 art. 3 pkt 2
art. 4 pkt 5 zatgcznik 111
art. 4 pkt 6 —
art. 4 pkt 7 art. 3 pkt 40
art. 4 pkt 8 —
art. 4 pkt 9 art. 3 pkt 4
art. 4 pkt 10 art. 3 pkt 39
art. 4 pkt 11 —
art. 4 pkt 12 art. 3 pkt 39
art. 4 pkt 13 art. 3 pkt 5
art. 4 pkt 14 art. 3 pkt 6
art. 4 pkt 15 art. 3 pkt 7




Dyrektywa 2005/64/WE Niniejsze rozporzadzenie

art. 4 pkt 16 —
art. 4 pkt 17 —
art. 4 pkt 18 —
art. 4 pkt 19 —
art. 4 pkt 20 —
art. 5 ust. 1 -
art. 5 ust. 2 art. 8 ust. 2
art. Sust. 3 art. § ust. 3
art. 5 ust. 4 —
art. 6 ust. 1 —
art. 6 ust. 2 akapit drugi art. Sust. 4 15
art. 6 ust. 3 art. 9
art. 6 ust. 4 —
art. 6 ust. 5
art. 6 ust. 6 —
7
8

art. 6 ust.

art. 6 ust. —
art. 7 lit. a) zatgcznik VIII czg$¢ E
art. 7 lit. b) zatacznik VIII czes¢ E
art. 8 —
art. 9 —
art. 10 ust. 1 -
art. 10 ust. 2 —
art. 10 ust. 3 -

art. 10 ust. 3 —




Dyrektywa 2005/64/WE

Niniejsze rozporzadzenie

art. 10 ust. 4
art. 11 ust. 1
art. 11 ust. 2
art. 12

art. 13
zatgcznik 1
zatgcznik 11
zatgcznik 111
zatacznik VII
zatgcznik V
zatacznik VI

art. 4 ust. 1

zatgcznik VIII czg$¢ E




